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II presente volume porta ancora il titolo di 
« Vent 5 anni di vita ferroviaria » datogli 
dal defunto autore, CESARE POZZO, poiché 
doveva, a seconda dei suoi intendimenti , uscire 
stampato il l.° Maggio 1897, e cioè nel vente¬ 
simo anno di fondazione della « Società fra i 
Conduttori di Locomotive delle Ferrovie Ita¬ 
liane ». Protratta tale solennizzazione ad un 
anno dopo, per farla coincidere con quella inau¬ 
gurale della « Casa dei ferrovieri », vennero 
ambedue i festeggiamenti, resi frustranei, anzi 
impossibilitati, pei noti fatti del maggio s. a . La 
morte incontrata volontariamente dall 7 Autore, in 
un momento di sconforto e di abbandono, ed i 
particolari degli altri luttuosi avvenimenti, sono 
ancora di data recente per non essere impressi 
nella memoria dei nostri lettori. — Spiegabi¬ 
lissimo si presenta quindi alla loro mente il 
perchè della ritardata pubblicazione, alla quale 
sarebbe forse stato desiderabile compimento 
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i aggiungere un ultimo capitolo, intorno ai fatti 
dell'organizzazione ferroviaria, dal maggio 1898 
ad oggi. Però, questo venne omesso con deliberato 
proposito, sia perchè troppa passione vibra an¬ 
cora negl’ animi per poter reggere con serena 
imparzialità lo stilo della storia, sia perchè 
la « Società dei Conduttori di Locomotive » 
intende di farne oggetto di un opuscolo appo¬ 
sitamente dettato. Si è però avuto cura di sus¬ 
sidiare qua e là, i brani del testo ed a seconda 
del bisogno, con opportune annotazioni, dimo¬ 
doché gli avvenimenti accaduti dopo la morte 
dell'Autore traspaiono in esse in modo evi¬ 
dentissimo. 






L’OPERA E L’UOMO 


— a Tu ne scriverai la prefazione ; ma bada , do¬ 
vrà essere tale da rivelare intorno allo scopo del libro il 
mio schietto pensiero. v 

Cosimi diceva, Cesar© Pozzo, mentre sfogliava 
il manoscritto di questa Storia , frutto di un lungo, in¬ 
defesso lavoro, esplicato mercè V esperienza di tanta 
vita vissuta . E contemplandone la mole con intimo 
soddisfacimento : 

— u Quanti documenti, quante ricerche pazienti, 
affannosema sono esausto sai: la malattia progre¬ 
disce e la mia testa diventa sempre più debole. I me¬ 
dici esigono l' assoluto riposo. Eh si ! Come obbedire 
alle loro ingiunzioni , quando si ha un demone nel 
petto che spinge ad operare, quando si è posseduti dal 
tormento di un idea ? — Te ne dò parola, finiti questi 
— e batteva col palmo della mano sui fascicoli chiusi — 
accorderò una tregua al mio cervello. Fra qualche anno 
avrò pensato ai figli, e sarà possibile il mio collocamento 
in pensione. Oh! allora potrete positivamente contare 
sul vostro Pozzo ; lo utilizzerete a vostro talento, sarà 
cosa vostra, gregario, araldo, capitano, a seconda dei 
casi e del bisogno . » 

I suoi occhi sfavillavano di ardente desiderio c la 
sua grand' anima vibrava di fede e d* entusiasmo. La 
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fibra indomita si riattaccava alla vita con una sola 
speranza, con un solo voto assiomatico : Essere final¬ 
mente libero, spoglio di ogni altra cura , per dedicarsi 
esclusivamente ai postillati della propria classe . 

fi male — il male torneo che V opprimeva — lo 
richiamava tosto alla cruda realtà, allo sconforto: 

— u Purché non me ne vada prima, o morto, o 
inebetito! n 

Ed abbozzava un magro sorriso, nella visione tetra, 
ma divinatrice, di una- fine prematura. Poi nello strazio 
indefinibile del dubbio, stretto fra V una e V altra, ipo¬ 
tesi, soggiungeva : 

— « Meglio sempre la morte del corpo, che quella 
dell’intelletto! r> 

I suoi occhi avevano un umidore di pianto. 

— a Fa freddo eh? v 

Guardava dai cristalli, fuori nella via, i passanti 
frettolosi, sotto la raffica invernale. 

0 sì! Era proprio algida e triste, quella scialba 
giornata del gennaio 1898, in cui ti vidi per V ultima 
volta, povero amico ! 

— a Sai, i maligni osserveranno che nella storia 
ho ricordato troppo me stesso. Pozzo, prò domo sua! 
Ma tu dimostrerai loro che non l’ho fatto apposta. r> 

Gli risposi: 

— u E come fare diversamente ; non sei forse in 
gran parte la storia vivente della tua Associazione ? >? 

Non sciorinai una frase d’ effetto e tanto meno 
adulatoria. 


Se mai V onestà e la purezza dell’ intenzione valse 
a rendere un’ opera maggiormente pregiata, è questa 
la volta in cui bisogna affermarlo. 
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Assurgente ad un compito altamente morale , balza 
dalle pagine tracciate da Cesare Pozzo, cica , efficace, 
la storia di 'iena lunga e rude battaglia, (tórt t* rmla 
contro l’apatia, lo scetticismo, pusillanimità, il mal¬ 

volere dei più, in nome ed a profitto di un grande 
ideale d ' amore e di rigenerazione. Stile semplice e 
piano, quale si conviene a modesto lavoratore; integrità 
di coscienza ed imparzialità nei giudizi.; logica ingenua 
e punto sottilizzatrice, e sopra tutto fede, fede, e poi fede, 
missione civile delle falangi lavoratrici ; ecco le 
doti precipue di questo buon libro. 

Gli. avvenimenti piu noti s*intrecciano coi particolari 
sconosciuti, le linee grandi, sintetiche, delle diverse fasi 
si amalgamano coi fugaci episodi del momento; pochi 
commenti sensati rompono, la monotonia, qua e là, am¬ 
maestrando. 

Ma chi domina sovranamente in esso, è il documento, 
poiché vi segna in modo inconfutabile i suoi profondi 
solchi. Prova e persuade. Sono accenni fugaci, anno¬ 
tazioni brevi, che pure danno sprazzi di in tensa luce ; 
sono frasi di uomini illustri, ordini del giorno, votati 
da assemblee frementi; sono articoli di giornali, lettere, 
e manifesti, e proclami. Da ognuna di queste prove, 
prorompe baldo l’aforisma, svelante la forza della so¬ 
lidarietà, il potere dell * organizzazione, V avvenire trion¬ 
fale del proletariato cosciente. 

Rendere la vista ai ciechi, far toccare con mano 
agli increduli, agli uomini di poca, fede, ecco lo scopo. 

Sfilano animosi i primi manipoli. L’ aurora della 
organizzazione è vicina. Nel chiarore antelucano, non 
,ancora appare il simbolo intorno a cui raccogliersi ; 
ma dall ’ utopia già spunta la verità. I primi passi 
sono incerti, non si osa irrompere contro la stretta 
cerchia della tradizione. Le sue scolte: V atavismo, la 
consuetudine, la religione, Vignoranza, vigilano immote 
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sulla rocca padr onci le. Ma V idea rischiara le menti; 
a poco, a poco, i manipoli diventano coorti, le coorti 
esercito sterminalo, e con immenso fragore si eleva nello 
spazio la gran voce dei coscienti. Non piu dubbiò, lo 
sforzo è coronato dal successo. Dovunque è lotta gene¬ 
rosa, della luce contro le tenebre, del progresso contro 
il passato, della libertà contro la reazione, sono e com¬ 
battono i ferrovieri. Ogni trionfo è un passo verso la 
meta. Nella massa amorfa dei loro compagni, ipionieri 
della Macchinisti e Fuochisti, hanno plasmato dei cit¬ 
tadini, data un’ anima agli inerti, infiltrato nel lavo¬ 
ratore la coscienza di se stesso; uomo vivente sulla 
terra con doveri sì, ma paranco con diritti. E lo sto¬ 
riografo li ricorda, ora martiri, ora trionfatori ; qui 
sfolgoranti di ribellione, oratori, organizzatori, propa¬ 
gandisti ; là perseguitati, derisi, relegati o coatti nei 
Depositi della bassa Italia, morenti nello squallore della 
maremma. 

Sobrio nella lode verso i migliori, equanime con 
tutti, misurato nel biasimo contro i transfughi di 
cui sa dimenticare generosamente le colpe, tutto egli 
pone in luce nel succedersi degli avvenimenti. E voi 
pure, boiardi della libertà di pensiero, amici nostri non 
dell ultima ora, voi, Turati, Romussi, Muffi., Federici , 4 
Lazzari, voi reclusi del regno italico, voi pure piassate 
fra la riverenza e V affetto, nel caleidoscopio radioso 
di questa, storia ferroviaria. 

Tempra di socialista, non'è però V ammirazione 
dell' individuo, quella che maggiormente lo assorbe. La 
sua attenzione ben più si rivolge alla glorificazione 
della collettività. Così lanalisi minuziosa, accurata, viene 
ria via seguendo il progredire del tempo: prima la 
sola mutualità, poi la resistenza, poi Videa sociale. E 
di conserva: prima le associazioni divise, coi presidenti 
onorari, floscia Vunione, poscia Vemancipazione, da ogni. 
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forze 1 suggestiva estranea alla classe , col motto superbo 
ma pur necessario: Il ferroviere sa fare da sè ! 

Jì ni tal modo che V Autore, assurgendo dall ana¬ 
lisi alla, sintesi, arriva infine al fatidico arido di 
Carlo Mara. 


« Sai, i maligni penseranno che ho ricordato 
troppo me stesso. » 

Povero morto, diremo di te succintamente, ed i ma¬ 
ligni si persuaderanno come V opera tua e quella del - 
l or d anis nazione dei Macchinisti e Fuochisti, non si 
possano scindere fra loro. 

Nacque, Cesare Pozzo, a Serravalle-Scrivia, il di 
1° gennaio 1853. Fanciullo appena, dovettero, il 'padre 
Giovanni e la madre Mazza Margherita, preoccuparsi 
seriamente della sua indole vivace ed indomabile. In¬ 
gegno svegliato, mal frenava il giogo del maestro> 
amava i libri, ma detestava V immobilità per ore ed ore 
nei banchi, e sopratutto lo indignava la ferula. E 
quando la primavera, coll incanto della natura risve¬ 
gliata, e l estate, e V autunno, coi doni della terra fe¬ 
conda, rendevano ancor più grave — nell irresistibile 
confronto il tedio della scuola, il nostro piccolo 
ribelle fuggiva per la campagna o su pei monti, bat¬ 
tendo i sentieri più arrischiati, protendendo lo sguardo 
nello spazio, ora invidioso del volo rapido degli uccelli 
in un precoce bisogno di libertà, ora soggiogato dalla 
tei ra virente, rapito dal linguaggio sconosciuto od ar¬ 
cano dei boschi, dei torrenti, del verde sconfinato. 

In famiglia ne erano desolati. 

Un buon prete, di sentimenti liberali — certo pro¬ 
fessor Tagliaferri — si mise della partita. Aveva ri¬ 
marcala la rara intelligenza dello sbarazzino, ormai 
diventato adolescente, e voleva trarne buon frutto. Ma 
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nemmeno costui potò domarlo. Un brutto giorno, il 
padre, — uomo che aveva speso buona parte della vita 
per V indipendenza della patria, severo quanto mai — 
lo fornì di mi intemerata indimenticabile e gli additò 
V uscio di strada. 

Aveva allora 16 anni. In casa c'era la mamma 
— tanto amata, attraverso e malgrado le fanciullesche 
sbadataggini, — fuori, l'ignoto. Lo sgomento lassalse, si 
sentì tremare in ogni più recondita latebra, pure un 
malinteso orgoglio gl' impedì di piegarsi. Gli pareva 
che abbracciare il padre, come gli suggeriva il cuore, 
implorandone il perdono, potesse essere interpretalo 
quale atto di debolezza e di viltà, u ITiang&r non 
flecfcar. v Egli applicava propriamente, il latino del 
prete-professore ! Si giudicava non degenere e della 
stessa razza del padre, e come questo non aveva ce¬ 
duto sui campi di battaglia, sentiva che egli pure non 
avrebbe indietreggiato, dinanzi alle aspre vicissitudini 
che in quell'ora solenne gli balenavano al pensiero. 
Colla morte nell'anima, ma senza battere ciglio, ma 
con passo fermo, varcò la soglia. 

Peregrinò in cerca di lavoro, soffrendo non di i ado 
la fame, ma ritemprandosi nell' avversità, e ciò che non 
potò V inflessibile volere paterno, lo impose la persua¬ 
siva ragione del dovere sociale. 

Furono gli scritti di Giuseppe Mazzini, i tauma¬ 
turgici segni che operarono il miracolo . Dimorando a 
Genova, nella venerazione tributata a questo apostolo 
immortale della libertà, trovò lo stimolo a ben cono¬ 
scerlo. Il Maestro lo affascinò. Da lui ebbe la luce 
dell'anima, prima brancolante nel buio, da lui trasse la 
sete di giustizia, da lui apprese lo spirito di sacrificio. 
Al grande genovese fu dunque debitore di. quel cam¬ 
biamento morale che gli valse poscia la stima e l af¬ 
fetto dì qnauti lo conobbero. 
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Con nn applica zinne indefessa, risparmiando sulle 
ore eli riposo , ricupero ben tosto il tempo perduto nella 
caecut cu nuli e indie scorribande sfrenate, su pule la 
montagna . La sua cultura non era super ladramente 
estesai ed appariva frutto di studi non del tutto com¬ 
pleti / ina, quanti tronfi avanzi dell’università, quanti 
pettoruti laureati, a questo mondo, avrebbero potuto in¬ 
vidiarlo ! 

Mente progressiva abbandonò in seguito il dogma¬ 
tismo mazziniano, e Bakouninc lo trovò — al tempo 
dell’ internazionale — tra i suoi più ardenti seguaci . 


Fu nell 1 anno Ì874 che Cesare Pozzo prese servi¬ 
zio nelle ferrovie. A Genova, coadiuvato da certo Bon- 
cgiovcinni — tutt’ora impiegato nel Deposito locomotive 
di Voghera — aveva intrapresa la pubblicazione di 
un giornaletto u. L’Operaio ferroviario r>. Il titolo 
chiudeva in sè un programma di emancipazione, ma 
il tentativo fedii, sia per mancanza di fondi, sia per 
l’apatia degli interessati\ Traslocato in Udine, e viag¬ 
giando sulla linea fino al confine di Cormons, viene 
un bel giorno arrestato dall 1 autorità austriaca . Fer¬ 
veva allora la propaganda irredentista, fremevano il 
Trentino e la Venezia-Giulia, e la sospettosa polizia 
dell’impero, vigilava cogli occhi cl’ Argo. Accusato di 
aver introdotto nello Stato, manifesti e giornali, nulla 
si potè accertare a suo carico, tanto che lo si dovette 
in breve rilasciare. 

Da Udine — se le nostre informazioni non sono 
errate — si recò, per la prima volta, quale rappre¬ 
sentante, all’Assemblea della u Società fra Macchi¬ 
nisti e Fuochisti n tenutasi in Milano . 

Scrittore ora d’arte, ora dipolitica, si distinse in quei 
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-tempi per una grande sincerità e freschezza d'impres¬ 
sione. Scoppiato nel 1884 lo sciolsero dei contadini nel 
Mantovano, tanto disse e tanto operò, che Vautorità 
politica gravemente impressionata, lo fece destinare a 
Cremona. Quivi ristette fino all'epoca delle Convenzioni 
ferroviarie. Assegnato alla Mediterranea, passò a Pavia , 
e dopo un'anno potè finalmente conseguire la residenza 
di Milano, dove l attraeva Vamore del nuovo e lo spi¬ 
rito ardente di combattività e d'iniziativa. 

jSella metropoli lombarda, la più educata politica- 
mente fra le città italiane, dove i partiti hanno scopi 
prefissi e si svolgono con intendimenti moderni e ci¬ 
vili. acquistò ben presto larga stima e considerazione. 

Eletto presidente della « Società di Mutuo Soc¬ 
corso e Miglioramento tra i Macchinisti e Fuo¬ 
chisti delle Ferrovie Italiane n, ben si può dire 
— come si è affermato dianzi — che la sua storia 
corre da questo punto, di pari jiasso con quella della 
potente Associazione. 

Lavoratore indefesso, tenace , propugnatore incor¬ 
ruttibile del diritto, in nome del personale ferroviario, 
apostolo audace di chiare dottrine, imprime nuova vita , 
reca nuovo impulso , all'incipiente organizzazione. — 
e. La sur condotta, resasi incompatibile coll’ordi- 
nato andamento del servizio *? — cosi scrivevano 
i suoi superiori gerarchici lo fece balzare nel mi¬ 
nuscolo deposito di Moretta (Piemonte). A Milano , 
un assemblea della Società , in memoria delle molte be¬ 
nemerenze, gli decreta una pergamena ed una meda¬ 
glia doro. Cesare Pozzo sa che i fondi necessari sono 
stati j prelevati da quelli del Sodalizio. Egli si rifiuta 
energicamente di prestarsi a simile spogliazione\ e so¬ 
lamente cede, quando i donatori colle personali con¬ 
tribuzioni reintegrano la somma spesa. 

La Moretta renne mandato a Siena. Quid ritolse. 








_ ( (,D )mie le elezioni politiche del 1801 — ve vibrato 

manifesta ai ferrovieri . combattendo fieramente il Irn- 
s formi sta Baras suoli. Dopo aver spiegato l'influenza 
di co-lui nel famigerato affare delle Convenzioni fer¬ 
roviarie, dopo avere dimostralo il danno gravissimo 
laicato al Paese, affermava essere u antipatriottica r 
mia tale candidatura. 

Nc nacque una causa di diffamazioiie. Difendevano 
il Pozzo , gli avvocati Severi, Pan sini, Federici e b ortis. 
allora democratico e non ancora immemore di Villa 
Puffi. Fra ? testi d'accusa si contavano ring. Cornm. iMm- 
pugnanù V ex ministro Gettala, V on. Lucchini; fra 
quelli a difesa: Cavallotti, Maffl, Pantano , Sacci, Ber¬ 
telli, GiannelU, Minuti, Mantovani, ccc. Ma all'ultimo 
momento la qtiet'cla venne ritirata . 

Fu a Siena, che il Pozzo abbracciò definitivamente 
la fede socialista, o per essere più piacisi, le teorie col¬ 
lettiviste di Carlo Marx. 


Traslocato dopo qualche tempo a Livorno, eccolo 
dedicato ad un lavoro così indefesso e febbrile da su¬ 
scitare le più serie apprensioni fra i suoi cam. Appena 
abbandonato il servizio, correva a casa per rinchiudersi 
nel suo studiolo . Sulla macchina, per la via , al risto¬ 
rante, durante la colazione ed il pranzo, la sua men te era 
assorbita continuamente da càlcoli, da problemi filosofici 
o sociali, da assiomi infiniti. Prendeva appunti, trac¬ 
ciava abbozzi schematici ; di mattina verso le 5, verso 
le 4, era già alla scrivania , e qualche volta consu¬ 
mava Vinte m notte intO)*no ad uno scritto, ad una sta¬ 
tistica importante . Pei' quanto dotato di una ferrea co¬ 
stituzione, lo sforzo era sovrumano. Volontà inflessibile, 
tù'anncgyiava se stesso . Come a sedici anni, il sno motto 
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era sempre uguale u Frangar non flectar. * La car¬ 
riera del macchinista non gli permetteva la vita con¬ 
templativa ed intellettuale. Per gareggiare coi più colti 
rubava le ore preziose al sonno, alto stesso nutrimento, 
in una sfida pazza contro i diritti di natura . 

Oh ! questa prese le sue vendette , terribilmente. L’e¬ 
saurimento nervoso fu il primo avvertimento, poi venne 
la paralisi progressiva ai lobi del cervello. Per consi¬ 
glio del medico il doti. Rocca —piu che sanitario, 
amico intimo di famiglia, si recò una prima volta a 
Chiusa forte. Sopratutio la quiete,il riposo, raccomandava 
incessantemente il buon dottore . 'Tornò in apparenza 
guai ito, coll aspetto fiondo, la mente lucida e serena.. 

Il ritratto posto in principio di questo libro, è tolto 
da una fotografìa d*allora. Tornò, e ricominciò la vita 
di prima. 

C’era la Storia da ultimare; si trattava d’un im¬ 
pegno formale, la parola non poteva essere disdetta. 

E giu a capofitto nel lavoro . Invano i suoi cari 
tentarono di opponisi. Ben presto perdette quanto aveva 
ricuperato nella solitudine del Friuli, poscia il male 
assunse proporzioni allarmanti. — Erano periodi, ora 
comatosi, ora di eccessiva irritabilità, lacrimava senza, 
saper perchè, si esaltava per un nonnulla, prima lo¬ 
quace, per precipitare dopo nel più cupo mutismo. Gli 
fu giocoforza ritornare a Chiusa forte, poscia, per una 
miglior cura, allo stabilimento idroelettroterapico del 
DotL Calligaris in Udine. 



'•era che la fibra gagliarda dovesse vincere 


ancoramna volta. Ma verniero le infauste giornate del 
Maggio. La sua casa a Livorno fu perquisita, ed egli 
stesso subì la visit i inquisì tonale, per quanto infruttuosa, 
di un delegato di P. S. — L’arresto dell'avv. Federici r 
d* Carlo Romtissi, da lui amati, con affetto fraterno, 
h scioglimento della Lega, lo stato d’assedio promul- 
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gato gitasi in tutta Italia, le convulsioni spasmodiche 
di un popolo denutrito, i massacri degli inermi, la 
civiltà oltraggiata, la recisione ovunque trionfante sulla 
libertà, e come so non fossero stette sufficienti simili 
sconfortanti notizie, pur troppo veritiere, le fole fan¬ 
tasiose divulgatesi nel popolo, quale l’uccisione di Fi¬ 
lippo 1 arati e di Luigi De Andreis, finirono per 
sconvolgere totalmente il povero infermo. 

Quale tenebroso dramma , rapido e straziante, si 
compiè in quella mente già in parte offuscata dal 
progredire del male ? 

A pochi passi dal confine, non lo varcò ! Perchè 
l uomo che aveva resistito impavido alla bufera del 
1894, che aveva riso del minacciatogli domicilio coatto, 
ricorse al suicidio, come ad inaccessibile rifugio ? Ti¬ 
tano vinto, forse che mal gli resse di assistere alla 
tormentosa sconfitta ? 

L edificio eretto con tanto amore e sacrificio, a cui 
aveva dedicato tanta tenacia ed assiduità , era stato 
raso al suolo ; La Lega più non esisteva, più non 
esisteva quell'organizzazione che lo aveva fatto palpi¬ 
tare di gioia, nell*ebbrezza della meta raggiunta. 

Ed oh, dolorosa constatazione ! — Era caduta senza 
un guizzo virile. Ohimè ! Il gigante aveva i piedi di 
creta. Oh ! meglio dare al fato Vanima sdegnosa, che 
soffrire l'ignominia di una crudele delusione. 

Erano le 11 del giorno 15 di maggio, quando con 
proposito deliberato , incrollabile, uscì incontro alla 
morte. 


E giacque ! Giacque frantumalo sotto la pesante 
locomotiva, alle porte di quella Udine che lo aveva 
accolto nei suoi primi anni di giovinezza, pieno di 
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fede e dì speranze, che lo aveva visto spiegare il virile 
ingegno nei pì imi passi verso le alte cime intellettuali f 
giacque fra le verdeggianti pendici — richiamo degli 
ultimi istanti, alle lieti e giovanili corse sul ligure 
suolo natio — atomo dell* umanità, nell incessante mu¬ 
tarsi dell'eterna materia. 

I figli lo rividero, freddo come marmo, nella bara. 
Jl viso — la sola parte intatta di quel povero corpo 
maciullato — era composto a toccante serenità. Nei 
tratti resi immobili e severi dalla morte pareva riful¬ 
gere ancora il pensiero dell 1 apostolo. Una coltre, qua 
e là chiazzata di sangue rappreso, vietava allo sguardo 
di scorgere la carne a brandelli e le ossa stritolate, 
nello strazio brutale della macchina omicida. 

Un pugno di cenere , tolto dal sudario d'amianto, 
ecco quanto rimane di Cesare Pozzo. — Un pugno di 
cenere rammenta Vuomo ; ma la sua opera gemale e 
feconda chi la ricordai 

Non ancora sitile rovine, troppo immani e recenti, 
sboccimi rose da recare all'urna dello sventurato pio¬ 
niere. 

Ma toccherà quell'urna, cara ad ogni cuore di co¬ 
sciente , la meta auspicata? Ma, in quella Milano, sua 
patria d'adozione, da lui tanto amata, riposeranno un 
giorno le ceneri, di Cesare Pozzo ? Oh ! la moltitudine 
nostra sia in quel giorno padrona dei propri destini. 
E rinnovata al sole di libertà, vi grandeggi la rior¬ 
ganizzata falange dei ferrovieri. Traendo alla sacra 
urna benediranno i venturi alla memoria dell'animoso, 
ed al fremito degli ori fiamma, mossi dalla vivida brezza, 
risponderanno i fremiti della combusta materia. 


(zitti/io etti fio frazzi. 








macrologie: 


Dalla Gazzetta Ticinese di Lugano : 

Pei ferrovieri italiani, Torà volge triste e sconfor¬ 
tante. Tragico riscontro allo scioglimento della Lega 
e di tante altre istituzioni, utili e prosperose, clie il 
personale ferroviario aveva saputo creare, giace oggi 
il cadavere di chi fu tra i più arditi pionieri dell’or¬ 
ganizzazione, di colui che per vent’ anni, fu l’anima 
della Società dei Macchinisti e Fuochisti. Instancabile, 
sempre sulla breccia, l’immane lavoro a cui dedicava 
tutte le sue forze, lo aveva costretto ad una cura e- 
lettro-terapica. 

Inviato dai medici di Livorno ad Udine, fin dallo 
scorso anno, pareva guarito. Poi l’ansia febbrile di un 
lavoro a cui si era accinto (la storia di un ventennio 
di lotte, sostenute dalla Società, di cui fu per tanto 
tempo e nei momenti difficili, presidente) fu conco¬ 
mitante a ridurlo estenuato al punto,. di dover ripe¬ 
tere la .cura abbandonata. Si sperava di averlo ancora 
fra noi, guarito e forte, i medici presagivano bene; 
ma ecco scatenarsi la bufera, ecco la democrazia re¬ 
pubblicana e socialista travolta e dispersa dalla furia 
della reazione. In quella mente, già esausta dalla 
somma dei pensieri, quali fantasmi allettatori canta¬ 
rono l’epicedio ? « Ma proprio vero ? Tutto, era stato 
« distrutto, il paziente lavoro di veut’anni, la gloria 
« di un’organizzazione ; i vecchi e valorosi amici chiusi 
« nelle oscure segrete, o profughi in terra straniera ? » 
Quale schianto in quell’anima retta, usa a sentire 
fortemente, quale irresistibile desiderio di pace, dopo 
i singulti soffocati nel petto. 

Dimentico della famiglia, di tutto, colla visione di 
un’immensa rovina, egli la finì colla vita, con quella 
vita che sempre gli aveva recato, come usa coi buoni, 
numerosi disinganni. Epilogo doloroso. Là, sotto la 
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locomotiva, sotto quel mostro che per una lunga car¬ 
riera di ventiquattro anni aveva domato, fece olocausto 
del suo corpo o giacque frantumato. Ora riposa nella 
paco inlinifa. Cesare Pozzo, pioniere dei ferrovieri 
italiani, delle molte sventure toccatoci -nessuna ci ha 
fatto piangere: La tua morte, sì! 

1 ferrovieri profughi (VItalia. 


Dall ì Avanti di Poma : 

Ieri ricevemmo da Udiné la dolorosa notizia delia 
morte di Cesare Pozzo, avvenuta alla casa di salute 
del dottor Oalligaris, e occasionata dallo perquisizioni 
o persecuzioni delle quali il Pozzo si vedeva fatto 
segno ingiustamente. 

Ora riceviamo da un compagno questa breve nota 
sul suo passato : 

« Non le vittime che per le vie d’Italia lian pro¬ 
strato le armi, non lo smarrimento che in quest’ora 
ha percosse le nostre file, deve far dimenticare questa 
figura altera di lavoratore. 

« Il telegrafo annunzia ch’egli ha piegato alla 
tragica line del suicidio gettandosi sotto quella mac¬ 
china che un giorno aveva guidato, là sulla via fer¬ 
rata di Udine che aveva percorso per guadagnare il 
pane, e per spargere dovunque la sua parola di fede, 
per impiegare la sua potente attività nella organiz¬ 
zazione dei ferrovieri. 

u Nacque il 1° gennaio 1853 a Serravalle Scrivia,' e 
giovanissimo si diede alla propaganda per l’organiz¬ 
zazione dei ferrovieri. 

i< In poco tempo divenne il più autorevole membro - 
della Società Macchinisti e Fuochisti, che oltre essere 
la più antica fra le associazioni di resistenza, è'anche 
la più solida come potenza finanziaria. 

« Quando si avvide che il Fascio dei ferrovieri era 
X^recipitato in mano di affaristi, fu il primo a dare il 
segno della riscossa, ed a tentare, insieme al Manto¬ 
vani l’organizzazione della Lega ferrovieri, il cui sfa¬ 
celo xorovocato dalle violenze del governo, non fu forse 
l’ultima causa che lo sxnnse al suicidio. 

u Di carattere tenacissimo, mai fu fiaccato dalle 
persecuzioni dell’amministrazione a cui sempre tenne 
testa, senza esserne i3er un solo istante sconfortato.^ 

u Era di mente elettissima, ed oltre le sue qualità 
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d’ufo ino d’azione, stanno ad attestarlo il numero gran¬ 
dissimo dei suoi scritti, d’indole tecnica, storica e di 
propaganda. 

«Usuo stile era sobrio, corretto, lucidissimo,*i 
suoi scritti densi di x^onsiero, rivolavano anziché un 
autodidacta, un uomo che avesse ricevuto in un corso 
regolare di studi, una coltura superiore. 

« Fra Je sue opero le principali sono : Storia delle 
Associazioni ferroviarie (in corso di pubblicazione) — 
Lo spirito di associazione — Una escursione a Parigi 
(libro d’indole tecnica), e molti e molti altri scritti ed 
opuscoli, parte dei quali firmati col pseudomino di 
Platone * 

« Nel 1877 fondò a Genova l'Eco dell operaio fer¬ 
roviario, che fu il primo giornale che si pubblicò a 
servizio esclusivo della causa dei ferrovieri. 

« Fu presidente della Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti, e segretario internazionale della Federazione 
delle associazioni ferroviarie. 

u II surmenage intellettuale gli procurò una ma¬ 
lattia nervosa che stava curando ad Udine; gli orrori 
della reazione lo spinsero al suicidio. 

« Il suo nome sarà segnato a caratteri d’oro nella 
storia delle organizzazioni operaie ed in quella del 
movimento socialista. 

« Gloria a lui ! 

« Osvaldo 5i. 


Dal Journal Suisse des Clicmins de Per ( Lausanne 
28 maggio 98) {edizione per VItalia)'. 

A Cesare Pozzo, al pioniere dell’organizzazione 
ferroviaria d’Italia, all’infaticabile compagno che tanta 
parte rappresentò nelle lotte del imoletariato per le 
rivendicazioni dei comuni diritti; che fu presidente 
della Società dei Macchinisti e Fuochisti e ne guidò 
le sorti nei momenti più aspri e difficili; all’amico 
sincero, al fratello affettuoso, il nostro saluto reverento. 

La morte da lui violentemente incontrata fu colpo 
irreparabile per noi. — Combusto per suo volere,, le 
sue ceneri riposano nell’urna, in attesa di essere tra¬ 
sportate a Milano, nella città che tanto prediligeva. 
E ad esse trarremo in tempi migliori, ad ispirarci, a 
confortarci. 
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Dal Treno (N. 1 deir8 Ottobre 1898): 

Neiruscire alla luce per sostenere gli interessi della 
classe dei ferrovieri in tempi in cui più che mai è 
urgente e necessario che quella classe possa appog¬ 
giarsi, sostenendola con le sue stesse forze, alla stampa 
per lei sorta e per lei combattente, quale unico so¬ 
stegno rimastole per far sentire la propria voce al 
paese, sentiamo prepotente il bisogno di rivolgere un 
saluto affettuoso a te, o Cesare Pozzo, accompagnato 
al più doloroso dei pensieri — quello della tua tragica 
dipartita. 

Quel saluto e quel pensiero nostro rivolgiamo a te, 
o amico e compagno dei più oari, valorosi ed indimen¬ 
ticabili, come a colui che delle forme ormai ischele¬ 
trite delle organizzazioni rimaste fra i ferrovieri, dopo 
l’ultima bufera reazionaria, fu quasi il creatore, e delle 
altre distrutte da quella stessa bufera, fu l’iniziatore 
ed il sostenitore fino all’ultimo respiro di sua vita, 
sacrificando alle medesime la miglior parte di quella 
vita stessa. 

Alla tua cara memoria, al tuo lavoro, al tuo sacri¬ 
ficio, a tutto quello che in te abbiamo ammirato, primo 
fra tutto l’affetto grande, disinteressato, da portarsi 
sempre alla causa dei tuoi compagni tutti di lavoro, 
noi ci ispiriamo pertanto e ci ispireremo nel ripren¬ 
dere^ la penna per combattere in prò’ della classe che 
hai tanto amato e che è anche la nostra, e, rammen¬ 
tandoci delle tante battaglie insieme combattute, nel 
tuo nome e nelle tue oliere ravviveremo il nostro co¬ 
raggio e la nostra fede. 

Intanto abbiti eli nuovo il nostro saluto ed il nostro 
pensiero, in quésto giorno in cui risorge una parte di 
ciò che ispirò e condusse l’azione tutta della tua no¬ 
bile vita di cittadino e di ferroviere. 
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CENNI STORICI 


a. proemio d.el testo 


Voi, operai, sarete presto i nostri 
padroni, poiché siete la maggio¬ 
ranza. Badate alla grande respon¬ 
sabilità che vi assumete davanti 
alla morale ed alla storia se abu¬ 
serete della vostra forza. 

G. GLADSTONE. 


La tradizione romana ci ha tramandato il 
famoso apologo di Menenio Agrippa. Fra la 
plebe ed il patriziato eravi doppia materia di 
conflitto, politica ed economica, di diritto pub¬ 
blico e privato. Disdetto pertanto l’imperio con¬ 
solare, con le insegne militari e con un duce 
proclamato (L. Licinio Belluto) si accamparono 
i legionari plebei sopra un’altura dei colli Crii- 
stimimi, sulla riva destra dell’Amo. Lo scopo 
della secessione era palese: prepararsi all’assalto 
di Roma, e dare tempo ai plebei rimasti in città 
«li ordinarsi essi pure militarmente. 

La plebe della città si ritirò infatti sull’A- 
ventino. Grave jattura pesava su Roma. 11 Se¬ 
nato. sgomento, mandò agli insorti una lega¬ 
zione, la quale aprì gli animi alla concordia. 

Agrippa, che la presiedeva, cosi persuase il 
popolo ammutinato : 

se Fuvvi già un tempo n disse ss che le mem- 

1 








« 


t. bt*a del corpo umano presero a noia I<» sto- 
a iliaco, poiché secondo esse .consumava in ozio, 
c senza nulla produrre. Congiurarono allora ion¬ 
ci tro di lui. Le gambe più non si mossero in 
J eerca di cibo, le mani più non lo recarono alla 
4; | )0eca (questa ed i denti rimasero inerti. Malo 
u stomaco, privato dell’alimento, che elaborava 
u e ripartiva in succo vitale a tutto il corpo, 
a cessò dalle sue funzioni e il corpo mori, n 

La borghesia moderna non ha latto gran 
progresso, In latto di sofismi, ed ancora si serve 
di (niello usato in quei tempi remoti, dairastuto 
u ir ita. Interrogate gli ortodossi dell 5 economia 
politica e vi diranno che i commerci e le indu¬ 
strie per cui vivono le classi proletarie, non 
esisterebbero, se lo stomaco del capitalismo non 
assimilasse o meglio digerisse il lavoro altrui, 
per convertirlo in nuovo capitale, creatore di 
nuove imprese commerciali, industriali, ecc. 

La storia dei ferrovieri ci permette di non 
aver dubbio di sorta. Essi possono essere ben 
convinti, come non occorra, per garantire l’esi¬ 
stenza loro, nessun stomaco capitalista. 

L’industria dei trasporti, questa incitatrice 
vigorosa dell’umano progresso, che a tutti giova, 
che tutti avvicina ed affratella, questa fautrice 
di bene materiale e morale, dovrebbe funzionare 
nel comune interesse, e, sopratutto, senza stiut- 
tamento di chi vi attende. Invéce — ed e que¬ 
sto dibattito antico — ancor si discute se deb¬ 
bano le ferrovie essere esercite dai privati o 
dalla collettività o, quanto meno, dallo btato 
che la collettività dovrebbe rappresentare. 

Il quesito è interessantissimo. E’ dunque na¬ 
turale che valenti economisti, rinomati statisti 
ed altri uomini di mente elevata lo abbiano 
studiato profondamente ed è necessario che i 
loro giudizi siano conosciuti dalle migliaia di 
lavoratori delle nostre strade ferrate. 

Già tino dall’ anno 1838, quando la Laniera 
francese discuteva il progetto di legge sulle ter- 
rovie, il Lmnartine. che non era certo un socia¬ 
lista, in un suo grande discorso diceva: 
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cc Un sentimento profon do si èsempre impa¬ 
ce dronito del mio animo, leggendo la storia, o 
•ie considerando i fatti, ed è V orrore dei corpi 
ce collettivi, è il sentimento della incompatibilità 
ce che esiste fra la libertà sincera e progressiva 
ce e resistenza di questi corpi nel seno di uno 
xc Stato o d’una civiltà. Essi rappresentano la ti- 
4 ranni a più odiosa, perchè la più duratura, 
xc perchè tirannia dalle mille teste, dalle mille 
cc vite, dalle mille radici, che non è possibile nè 
.cc di spezzare, nè di spegnere, nè di estirpare, 
ce perocché è la miglior forma che Y oppressione 
xc abbia mai potuto assumere per ischiacciare 
xc sotto il suo peso gl’individui e gl’interessi ge- 
u nerali. Quando voi li avete lasciati nascere, 
ce sono padroni di voi per lunghi secoli : non sa¬ 
ie j)ete più da che parte prenderli, vi dominano, 
xc e guai se appena accennate a volerli attaccare : 
xc essi mandano tale un grido che tutto riempie 
cc di spavento intorno a loro. I Governi liberi 
xc non sono stati in grado di liberarsene meglio 
xc degli altri, perchè essi invadono tutto: la 
xc stampa, l’opinione pubblica, i corpi politici, 
xc dappertutto trovano degli interessati pronti a 
xc venire in loro soccorso : la loro causa ha sem- 
xc pre tanti puntelli quanti sono appunto coloro 
xc che hanno parte a siffatti interèssi... E che mai 
xc accadrà quando voi avrete costituito in inte- 
xc ressi collettivi e in corporazioni industriali e 
xc finanziarie gl’innumerevoli azionisti di cinque 
xc o sei miliardi, che l’organizzazione delle vostre 
xc ferrovie verrà ad agglomerare nelle mani di 
a queste Compagnie? Invano il popolo chiederà 
xc le tariffe, si lamenterà di esse e vorrà mutarle : 
a esso e voi insieme sarete per un mezzo secolo 
a o per alcuni quarti di secolo, in potere delle 
xc Compagnie: gl’interessi deb popolo e gl’inte- 
tc ressi generali si troveranno in loro balia, e 
cc voi, partigiani della libertà e dell’ emancipa¬ 
le zione delle masse, voi, che avete rovesciato la 
xc feudalità co’ suoi privilegi, coi suoi pretesi di¬ 
ce ritti di passo, colle sue mille barriere, voi la- 
xc scerete che questi corpi facciano siepe al po- 
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a polo e chiudano il paese entro le mura della 
a feudalità del denaro, n 

Stranieri e concittadini constatarono come 
colle strade ferrate, ci troviamo di fronte ad un 
vero monopolio. Dappertutto le Società ferrovia¬ 
rie, le quali non vogliono ammettere questa ve¬ 
rità, hanno prodotto disastri, hanno sprecato 
importanti capitali senza ottenere l’economia 
dei trasporti. Perciò è giusto, anzi è necessario, 
prendendo per base la società civile come è at¬ 
tualmente costituita, die le ferrovie siano rego¬ 
late dallo Sta.to. 

Il suo intervento in questo ramo di pubblico* 
servizio è pienamente giustificato e perciò dice 
Stuart Miti: u un Governo che le cedesse ad una 
a Compagnia privata senza le opportune riserve, 
ii farebbe lo stesso come se permettesse ad una 
u Società o ad un privato di esigere una tassa 
u su tutto l’orzo, ad esempio, prodotto in un 
u paese, o su tutto il cotone importatovi. ;> 

Negli studi, da Silvio Spaventa comunicati nel 
1876 alla Camera, relativamente alla questione 
ferroviaria, e pubblicati dopo in volume (1), tro- 
vansi raccolte con grande diligenza delle serie 
di fatti importanti. Egli narra che Glynn, nel 1844,, 
dinanzi ad un Comitato inesieduto da Gladstone,. 
disse u che il popolo ha tanto diritto alle strade 
u del proprio paese come alla luce del cielo. » 

Nel quinto capitolo del libro deH’ex-ministro,. 
è dimostrato che uomini competentissimi in ma¬ 
teria di strade ferrate e perfino parecchi diret¬ 
tori di Compagnie ferroviarie, hanno ricono¬ 
sciuto i grandi vantaggi delle ferrovie esercite 
dallo Stato. 

Più innanzi ricorda che u un «atto del 1854 
u ha obbligato tutte le Compagnie ad accordare 
:ì a ciascun individuo identiche facilitazioni,. 
ii escludendo preferenze e favori; ma le Società 
it danno poco retta a queste disposizioni; esse 
n non pubblicano le loro tariffe, fanno i prezzi 
ii che credono, secondo le varie persone, ed il 


(1) S. Spaventa, Lo Stato e le ferrovie — Frafc. Treves, editori. 







u privato non osa intentar liti, poiché essendo 
u costosissime lo rovinerebbero prima di otte- 
a nere la sentenza, rt ' 

Vittorio Ernion disse che le Compagnie, bere 
dell’intera loro potenza, possedendo sufficienti 
capitali, non temono di servirsi delle ferrovie 
per distruggere qualunque concorrenza. 

La storia di tutte le strade ferrate, del nuovo 
e del vecchio mondo conferma 1’ autorevole pa¬ 
rola, col fatto a tutti noto, che. le grandi* Com¬ 
pagnie hanno sospinto al fallimento le piccole, 
perchè facevano loro concorrenza — e sono ri¬ 
maste arbitre delle grandi reti di tutti i Paesi. 

Il Tyìer confermò che il controllo da parte 
dello Stato è difficilissimo, ed il meccanismo le¬ 
gale architettato dalle previdenti Compagnie è 
tale da scoraggiare i più arditi litiganti, e so¬ 
stenne di non potersi mettere in dubbio che 
un efficace sorveglianza nell’interesse pubblico, 
esigerebbe nientemeno, che all’amministrazione 
delle Compagnie, se ne sovraponesse un’altra, da 
parte dello Stato. 

Sulla medesima questione, sta l’autorevole 
dichiarazione fatta dal Loipe. ad un Comitato 
parlamentare inglese : u Le Compagnie lerrovia- 
u rie sono molto potenti eri hanno numerosi di¬ 
ti tensori in Parlamento. Il ministero che volesse 
u frenarle, verrebbe rovesciato. Sarebbe quindi 
« imprudente pel Governo fare in proposito un 
u atto d’autorità. » 

. Clapier, presidente della Commissione extra¬ 
parlamentare, istituita fra i deputati dell’Assem¬ 
blea francese del 1873, sostenne u che le grandi 
u Compagnie dispongono di quasi tutta la stampa 
a da esse sovvenzionata, e della quale comprano 
« la parola ed il silenzio per esercitare sulle 
u pubbliche amministrazioni quella potente in- 
u tiuenza che è propria di Società, dalle quali 
a dipendono 40 ? 50 e più mila persone. » 

Oivlio Farro affermò risolutamente u che lo 
n spaventevole monopolio del quale sono inve- 
« stite le Compagnie ferroviarie, non ha altro 
a controllo che la sorveglianza delle autorità e 




« del pubblico, disgraziatamente in pratica mo¬ 
ti stratasi insulfìcente. n 

Malgrado le opinioni di uomini conoscenti a 
fondo la questione di cui si tratta, di tecnici 
stimati, di direttori di ferrovie, convinti fautori 
dell’esercizio governativo, una turba di ricchi 
banchieri, di speculatori, di affaristi, avida di 
possedere la più grande e ricca industria d’Italia 
e decisa di aumentare i già grassi capitali, fondò 
in Firenze la Società u Adamo Smith n allo scopo 
d’incitare il Governo, la Camera e il Paese a 
cedere le grandi reti ferroviarie all’ esercizio 
privato. 

Con questi tini, essa, aiutata dagli elementi 
più reazionari, inaugurò, nella stessa città di 
Firenze, il 5 marzo 1876, una serie di conferenze 
intorno al riscatto ed all’esercizio delle strade¬ 
ferrate. 

Per facilitare la propaganda in loro favore, i 
soci della u Adamo Smith n raccolsero queste 
conferenze in un opuscolo che venne diffuso in 
tutto il paese, tentando così di conquistare l’o¬ 
pinione pubblica. 

Quella parte di giornalismo — la maggiore 
— legata al carro del Governo, imx>ossessatasi 
dell’ importante questione, produsse articoli, ed 
intavolò clamorose polemiche, alcune delle quali 
' rimasero memorabili. 

Intanto l’agitazione crescendo, prendeva forma,, 
si espandeva e diveniva cognita a tutti; alla 
borghesia ed al popolo. 

Ma la breccia aperta fruttò agli speculatori 
della banca ed ai borsisti. Colle ricchezze e la 
perfetta organizzazione di classe, seppero avvici¬ 
nare il giorno in cui poterono monopolizzare le 
ferrovie a tutto loro profitto. 

In quei giorni, in Italia, la coscienza del pro¬ 
letariato delle strade ferrate, balbettava appena, 
e gli affaristi ebbero buon giuoco. 

Però non tutto il male venne per nuocere. 

L’agitazione promossa dalla Società « Adamo- 
Smith n apri gli occhi ad un manipolo di gene¬ 
rosi ferrovieri dell’Alta Italia, il quale, mercè 
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un manifesto (veggasi a pagina 22), reso pub¬ 
blico dalla stampa ed attaccato ai muri di tutti 
i depositi delle ferrovie, riuscì il 1° maggio 1877 
a fondare un Sodalizio di Macchinisti e Fuochisti. 

Chiunque ricorda quel manifesto, compren¬ 
derà come V esiguo numero dei soci e quindi dei 
fondi sociali, non potesse permettere allora di 
parlare di resistenza. (1) Questa non era che una 
aspirazione, e nemmeno dei più; ma una aspira¬ 
zione però che veniva già considerata dai mi¬ 
gliori come parte principalissima del programma 
della futura Società forte e ricca, e non debole e 
povera com’ era naturalmente ai suoi primordi. 

Press’a poco così fecero i conduttori di loco¬ 
motive delle ex-ferrovie Meridionali. 

Intanto i fondatori dei due Sodalizi, illusi o 
non, di poter raggiungere quelle armonie sociali 
che avrebbero dovuto — secondo essi — affratel¬ 
lare capitale e lavoro, invocarono più volte dai 
grandi funzionari delle ferrovie — allora ancora 
dipendenti dallo Stato —il riconoscimento delle 
loro Società nel trattamento degli interessi co¬ 
muni. Ma i rifiuti dati da costoro erano sempre 
accompagnati da una lunga collana di commenti 
sugli scopi dei Sodalizi, primo fra tutti, quello 
die avrebbe voluto dimostrarne Pinutilità, poiché 
— così dicevano — era stato già provveduto ai 
bisogni del personale colle Casse Pensioni e di 
Soccorso. 

Ma Tagitazione promossa dai banchieri non 
doveva sfuggire al Governo e, particolarmente, 
al Depretis, Presidente del Consiglio. 

Un complesso di condizioni politiche ed eco¬ 
nomiche, s’imponeva allo Stato. 

A scapito della Nazione si pensò quindi al 
Carrozzone ferroviario. 

Venne quindi imbastito il contratto di ces¬ 
sione e si preparò il progetto di legge per pre¬ 
sentarlo alla sanzione della Camera e del Senato 
nel 1885. 

Non valsero a distogliere il Cfoverno dalPin- 


(1) Naturalmente nell’orbita della legalità. 


( N . d. A ) 
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trapresa via, nè l’autorità, nè la grande compe¬ 
tenza dei due più torti studiosi di materia fer¬ 
roviaria — Silvio Spaventa ed Alfredo Baccarini 
— non valsero gli sforzi fatti dai più valenti 
tecnici che sedevano in Parlamento, nè i depu¬ 
tati die militavano, senza distinzione di partito 
in favore dell’esercizio di Stato. 

Pur troppo la legge obbrobriosa delle Con¬ 
venzioni ferroviarie fu approvata.'.Passò con pò- 
chi voti di maggioranza, compresi quelli degli 
stessi membri del Ministero. 

Certamente non v’ era più tempo da perdere 
e perciò il personale di macchina organizzato 
nelle due Società, decise di stringere un patto di 
fratellanza e di solidarietà, fondendosi in una 
sola, numerosa, e forte Associazione. 

Riuniti infatti in Assemblea generale in Mi¬ 
lano, nei giorni 15 e 16 aprile 1885, i delegati dei 
depositi, locomotive delie Reti ferroviarie del- 
1 Alta Italia e delle Meridionali — a cui si ag¬ 
giunsero quelli delle Romane, che cominciavano 
ad organizzarsi — deliberarono ad unanimità di 
unirsi in un unico Sodalizio, denominandolo 
cc Società di Mutuo Soccorso fra i Macchinisti e 
Fuochisti delle Ferrovie italiane, n 

Cresciuti di numero e di risorse finanziarie, 
con un maggior contingente di compagni ope¬ 
rosi, intelligenti e coraggiosi, poterono svolgere 
un’opera più larga ed efficace, infondendo negli 
incoscienti e nei timidi i sentimenti che devono 
stringere con indissolubile solidarietà le classi 
lavoratrici, e^ specialmente quella dei ferrovieri. 

Ma perchè la loro opera fosse più energica 
ed efficace, un anno dopo, l’Assemblea generale 
della rinnovata Società, compresa della propria re¬ 
sponsabilità e preoccupata dell’avvenire della 
classe dei Macchinisti e Fuochisti italiani, fece 
tabula rasa , spazzando via quei membri della Presi¬ 
denza e del Consiglio d’Amministrazione sociale, 
che per lunghi anni avevano amoreggiato col 
comm. Morandini, col direttore generale Massa 
col capo servizio della Trazione, Ing. Cornetti! 
dell’Alta Italia; così pure fece cogli amministra- 
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tori delle Sedi di Ancona e di Roma, per le Me¬ 
ridionali e le Romane, sostituendoli con compa¬ 
gni coscienti e provati, pieni di fede, capaci 
insomma di salvaguardare e difendere i comuni 
diritti e preparare, contro le prepotenze delle 
‘Compagnie, i lavoratori delle strade ferrate alla 
organizzazione nazionale di resistenza. 

Così cominciò un’èra novella. 

Malgrado tutto ciò, le condizioni dei ferrovieri 
fransi fatte più cattive, anzi tendevano a peg¬ 
giorare maggiormente. 

Le Compagnie ferroviarie avevano ormai 
brandita la falce e con questa decimavano i gua¬ 
dagni dei loro dipendenti. 

Infatti i salari non accennavano ad aumen¬ 
tare, le promozioni si facevano più rade e. ogni 
giorno, si pretendeva maggior lavoro, come se 
non fosse vero che ogni diritto, racchiude in sè 
.un dovere. 

Le cause precipue di tali condizioni erano in 
gran parte da attribuirsi alla generale incoscienza 
ed apatia dei ferrovieri, alle discordie ed alle 
rivalità che separavano gli uni dagli altri, ciò 
che rivelava ai nostri padroni il punto vulnera¬ 
bile del personale. 

Essi non avevano dimenticato che Prou- 
dliom profetizzò che « le classi lavoratrici co¬ 
te mincieranno ad emanciparsi il giorno in cui 
te avranno una chiara conoscenza dei propri iu¬ 
te teressi e sapranno esprimere le proprie idee, n 

I ferrovieri stavano in ginocchio. Se si fos¬ 
sero alzati come un sol uomo, allora meglio di 
.adesso, sarebbero stati rispettati e meglio pagati. 

La maggior parte dei nostri compagni non 
fa che rammentare il relativo benessere che go- 
• devasi quando le ferrovie erano esercite dallo 
Stato. 

Ve ne sono altri che si lasciano sopraffare, 
per grettezze d’idee ; essi si permettono di cre¬ 
dere che non si possa migliorare la propria con¬ 
dizione se non mostrandosi docili e sottomessi 
>come gli schiavi di un tempo, e quindi motteg¬ 
giano coloro che si sacritìcano per altruismo. 
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E lutto ciò avviene perchè non sanno ancora 
risalire alle cause in forza delle quali sono ri¬ 
dotti in questo stato ; perchè non hanno coscienza 
dei mezzi adatti a porre un argine a questo ir¬ 
rompente stato di cose, che presto o tardi li 
trarrà nell’indigenza. 

Eppure vi sono circa 90,000 lavoratori dei 
trasporti che prestano l’opera loro utile e fe¬ 
conda nelle Amministrazioni della Mediterranea 
e dell’Adriatica — senza tener conto di quelli 
delle ferrovie Sicule, Sarde, Venete, delle ferrovie 
economiche e di quelli della navigazione sui 
laghi — che potrebbero, col loro numero rag¬ 
guardevole, colla poderosa loro forza farsi ascol¬ 
tare e temere dai banchieri, dalle amministra¬ 
zioni e dai grandi funzionari delle strade ferrate. 

Dacché i ferrovieri sono stati venduti dal 
Governo e dalla Camera alla plutocrazia, hanno 
constatato come le istanze, le relazioni, le pe¬ 
tizioni ed i memoriali — che la Presidenza, 
i Consigli e le Assemblee generali dei Conduttori 
di locomotive organizzati, presentarono ai Pre¬ 
sidenti del Consiglio di Amministrazione, o ai 
Direttori Generali, o ai Capi Servizio della Tra¬ 
zione, sia prima o dopo le Convenzioni,— non 
abbiano giovato a migliorare le condizioni mo¬ 
rali ed economiche, nè del personale di macchina, 
nè dei ferrovieri in generale. 

E perciò convinti, che il capitalismo non dà 
nulla spontaneamente ai lavoratori, ma cede, alle 
loro domande, quando l’organizzazione li ha resi 
forti e avvezzati alle lotte per la propria eman¬ 
cipazione, hanno creduto di ricorrere come prima 
prova, ai Tribunali, avendo le Compagnie.violato 
palesemente alcuni diritti, sanciti dagli articoli 
35 e 103 delle Convenzioni ferroviarie. Ma i giu¬ 
dici — interpreti del pensiero. acquisito alla 
classe dirigente — hanno, quasi sempre dato 
ragione alle Compagnie. 

Molti deputati che simpatizzavano per la 
causa dei lavoratori delle strade ferrate, invitati, 
portarono in Parlamento, la importantissima 
questione che aveva acceso il con ditto fra il 
Personale e le Compagnie. 
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La Camera, è vero, diede ragione al personale 
ferroviario, approvando bordine del giorno pre¬ 
sentato da Menotti Garibaldi, nella seduta del 
30 Marzo 1889, ma non per questo ne furono mu¬ 
tate in meglio le condizioni. 

Dall’esame di questi fatti emerge che, se è 
vero, che i ferrovieri qualche volta riuscirono 
a rallentare lo sfruttamento di cui sono vittime, 
non sono però stati mai capaci di ristabilire 
lo statu quo ante. 

I Direttori Generali ed i capoccia del Servizio * 
della Trazione delle due reti principali ricusa¬ 
vano sistematicamente, di ricevere nei loro uf¬ 
fici, i delegati delle Associazioni, respingendo i 
memoriali e le proposte di miglioramento già 
introdotte in altre nazioni. 

Ma la Società dei Conduttori di Locomotive 
su questo punto volle vincere. Essa acquistò 
delle Azioni ferroviarie e per ben cinque anni i 
suoi rappresentanti presero parte alle Assemblee 
generali degli Azionisti costringendo così a po¬ 
lemizzare e discutere da pari a pari cogli umili 
agenti, i grandi funzionari delle sfruttatrici Com¬ 
pagnie. 

Per non continuare in una lotta che non ren¬ 
deva alcun frutto e non rispondeva ai desideri e 
alle aspirazioni degl’interessati e, diciamolo pure, 
sdégnosa pel contegno tenuto sempre verso i 
ferrovieri-azionisti, (specialmente dai signori Ba- 
stogi, Borgnini e Brambilla dell’Adriatica e di 
altri funzionari) si ritirò da simili Assemblee, ed 
i suoi rappresentanti le abbandonarono, prote- 
stando energicamente, per non ritornarvi mai piu. 

Questi fatti spezzarono l’incanto dell’armonia 
fra capitale e lavoro, e servirono di lezione a mol¬ 
tissimi compagni — non esclusi quelli dell’Asso¬ 
ciazione di Risparmio fra gli agenti della Mediter¬ 
ranea, i quali riponevano la loro unica fiducia in 
questo sistema di lotta. — Essi mostrarono al 
proletariato delle ferrovie — come unico compito 
dei suoi padroni, fosse quello portato dalla fata¬ 
lità del momento storico — di sfruttarlo coi di¬ 
versi sistemi di cottimo o di cointeressenza. 










Simili cottimi che allo stesso personale par¬ 
vero a tutta prima così benefìci, non tardarono 
a rivelare la propria indole funesta. 

u Nel regime capitalista — scrive il Turati 
u nell’opuscolo a II dovere della resistenza n — il 
a cottimo, in generale non è altro che il sistema 
a più raffinato, che si sia. ancora potuto ideare, 
a di sfruttamento della forza operaia. In altri 
a termini, è una forma, alquanto ingentilita, di 
u antropofagia e di vampirismo, un congegno 
a per succhiare civilmente il sangue e le carni 
u del prossimo. 

a Stimolando eccessivamente l’operaio al la- 
a yoro colla lusinga di una mercede crescente 
u in proporzione, il cottimo offre al principale 
a l'indice dell’ultimo limite a cui possa giun¬ 
ti gère la produttività della forza di lavoro umano 
tt al più alto grado di tensione. Di codesto ul¬ 
ti timo limite il principale si fa volentieri una 
u unità di misura n, una specie di a modulo » 
v. che gli serve di pretesto a pretendere da tutti 
a gli operai una somma di lavoro che eccede le 
ù energie ordinarie e che solo può esser data ed 
tt anche non senza intervalli, non diciamo dai 
u migliori operai, ma dai più celeri (che sono i 
a meno accurati) e dai più resistenti. Si istituisce 
a quindi fra compagni di lavoro una gara for¬ 
ti sennata a chi lavora e a chi produce di più. 
u Ciascuno vuol superare il vicino illudendosi 
a di arricchire sé stesso ; non si accorge della 
u trappola che abilmente gli fu tesa dinanzi e 
u nella quale ad occhi chiusi è cascato ri. 

Queste cose dette così bene dal Turati , s’adat¬ 
tano ai premi d’economia del carbone e dell’olio, 
sull’assegno stabilito dal Capo servizio della 
Trazione in seguito ad accordi presi col Diret¬ 
tore Generale dell’esercizio, o come si usa, col 
personale delle stazioni a cointeressenza, delle 
nostre ferrovie. 

Per porre un freno a così enorme ed inumano 
trattamento si è fatta una larga propaganda per 
insegnare, ai compagni ancora incoscienti, a 
stringere i nodi della solidarietà, allo scopo di 
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forzare i padroni a modificare o sopprimere i v 
vecchi sistemi ed a metterne in vigore altri più 
moderni e civili. 

In questa azione il pensiero che guidava i 
propagandisti, era quello già espresso da Carlo 
Marx e da Federico Engels sin dal febbraio 1847. 

« Di tratto in tratto gli operai vincono, ma 
u le vittorie sono effimere. Il vero risultato delle 
u loro lotte non è il successo immediato, ma la 
« organizzazione sempre più estesa dei lavoratori, 
u Essa è favorita dai crescenti mezzi di comu- 
a ideazione che vengono creati della grande in- 
u dustria e che riuniscono fra loro gli operai delle 
a diverse località. Ma occorre l’associazione per 
u centralizzare le molte lotte di carattere eguale, 
u in una lotta nazionale, in una n lotta di classe. ;> 

E verso questa meta, malgrado le grandi e 
varie difficoltà che si trovava dinanzi, marciò 
sempre risoluta la Società macchinisti e fuochisti 
italiani, la quale avendo compreso l’ammoni¬ 
mento che i due illustri uomini avevan lanciato 
alle plebi diseredate, si mise all’opera, si adoperò 
a creare nel nostro disgraziato paese un nume¬ 
roso, ricco e potente sodalizio nazionale. 

Lunghi anni durò la lotta fra Compagnie e 
le migliaia di ferrovieri. 

Le agitazioni si erano fatte permanenti, tante 
erano le angherie e le ingiustizie che esse ' osa¬ 
vano compiere sui subalterni, intra-lcianti i loro 
avidi progetti. 

Le promozioni e gli aumenti si accordavano- 
soltanto ai grandi funzionàri dell’azienda, mentre 
i macchinisti e fuochisti si vedevano diminuire i 
premi e si trovavano assoggettati a delle giornate 
di lavoro di 12, 14, 16 e piu ore (1); i capi del¬ 
l’organizzazione venivano traslocati in piccoli 
paesi o nelle micidiali maremme, e perseguitati 
in causa delle battaglie che davano ai loro pa¬ 
droni. 


(1) Veggansi « La giornata di lavoro dei Macchinisti e Fuo* 
« cliisti dolio grandi Roti ferroviarie italiane, o il Memoriale 
u sullo condizioni dei ferrovieri dopo lo Convenzioni ». 










— 14 — 


Al personale viaggiante si imponevano turni 
faticosissimi, durante i quali gli agenti soffri¬ 
vano la stanchezza ed il sonno ; ed a tutti indi¬ 
stintamente e di qualsiasi categoria, dopo un 
lungo e faticoso lavoro, non si corrispondeva 
die una irrisoria mercede. • 

Di tratto in tratto i malumori divampavano. 
Non solo T opinione pubblica, ma anche il Go¬ 
verno e le Compagnie temettero pili d’una volta 
lo sciopero da parte del personale di macchina. 

Chi non ricorda quello minacciato dai mac¬ 
chinisti e fuochisti nel 188G ? 

Questi avvenimenti ebbero la virtù, su coloro 
che avevano appunto accettata in quel tempo la 
direzione dell’Associazione del personale di mac¬ 
china, di ammonirli e prepararli a fare in breve 
tempo una efficace ed energica propaganda, orale 
•e scritta, in tutti i principali centri ferroviari del 
paese, allo scopo di incitare i compagni ad in¬ 
grossare le lile del Sodalizio e dare al medesimo 
quella autorità e quella potenza che avrebbe, 
presto o tardi, reso ai soci la vittoria. 

Tutto ciò fu fatto colla massima celerità. • 
Venne decisa da un’Assemblea dei rappresentanti 
di nominare una Commissione di propaganda, 
col mandato di patrocinare gli interessi comuni, 
di promuovere nuove riforme e di avviare verso 
la loro emancipazione anche gli altri lavoratori 
delle strade ferrate. 

I componenti la suddetta Commissione, com¬ 
presa l’importanza dell’impegno e decisi di com¬ 
piere a qualunque costo il loro dovere scrupo¬ 
losamente, si misero all’opera. 

La Commissione di propaganda ha dato alla 
luce, dal 1888 al 1894, 25 opuscoli da essa divul¬ 
gati in tutta Italia. 

Fu essa che portò nelle Assemblee generali 
degli azionisti, proposte pratiche e concrete e 
che trattò, sui giornali quotidiani più accreditati 
c II Secolo » u L’Italia del Popolo nonché sull’u E- 
iiìancipazione » sul u Futuro Sociale di Roma, e sulla 
u Lotta di Classe n tutte le rivendicazioni che co¬ 
stituiscono il programma della Società. 
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t'u essa die si mise in relazione diretta eolia 
oro*an*izzn/-ione dei ferrovieri degli altri Stati e 
! ,e contri Imi a creare nel 1«94, a Panni, durante 
il Congresso Internazionale dei ferrovieri, il 
Comitato Internazionale di studi degli inte- 
ressi dei lavoratori dei trasporti » mia specie ili 
1 -Micio (U’I iitruro, pei ferrovieri. 

n Fu ancora essa che colla propaganda e colle 
insistenti conferenze gettò l’idea di ci-eaie m 
Tfalia un Sindacato nazionale di ferrovieri. (1) 

I conflitti fra i lavoratori e le tre ammini¬ 
strazioni ferroviarie erano sempre stati netta¬ 
mente definiti, ma c’era da deplorare che ogni 
Sodalizio, lottasse da sè, senza efficacia alcuna 
pei singoli diritti e colle proprie deboli torze, 
privi dell’appoggio dei lavoratori delle al .ie m- 

' ' U j j6 varie organizzazioni esistenti, quali le 
Società del personale di macchina, del personale 
viaggiante, il Fascio, l’Unione ferrovieri italiani, 
l’Associazione di risparmio fra gli Agenti del 
Mediterranea e alcune Mutue operai, sparse nel 
città dove sono le grandi officine ferroviarie, 
erano — quando non si dilaniavano a vicenda 


.l’agitazione dei lerroview » colle^mt^onz^onil^^ in 

ral %TIpo P r"deirav%°C U ioo PO Óoli n elli e di pochi altri gene- 
• ^ e ,r rt i^tnri .lolle strade ferrate residenti a Bologna, ora nata 
rosi Involatori aoue sira numerosa e potente associa- 

1 00m n t B 

,l0U Vadunanza a f«'m.merosa, lo Statuto venne accolto lavoro- 

VOl Ti n Comit'aL P rBoOlogna invTiTtutti 1 «entri principali delle 
apposite circolari, eccitando il 

Loilo ni valorosi iniziatori. 
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— quasi estranee l’una all’ altra, mentre unite 
nella comune solidarietà, avrebbero costituito 
una forza poderosa e temuta. 

Le tre grandi reti ferroviarie invece, avevano 
formata una lega .di resistenza e di sfrutta¬ 
mento, ed un potente accordo per perseguitare i 
capi più audaci e capaci, di questa o quella So¬ 
cietà. 

Fu in seguito a queste feroci e continue per¬ 
secuzioni, che da questa, per cosi dire, impotente 
organizzazione, maturò sia pur lentamente, l’idea 
di unire in un solo, numeroso, e forte Sodalizio 
nazionale, tutte le forze v dei lavoratori delle 
Strade ferrate italiane. 

Questo sentimento, questa idea grande e ge¬ 
nerosa seminata fra i compagni, col giornale e 
cogli opuscoli,* conquistò ovunque molti com¬ 
pagni, ed era prevedibile che ben presto sarebbe 
stata tradotta in atto e che avrebbe allora avuto 
una grandissima importanza. 

I ferrovieri ammoniti dagli avvenimenti tra¬ 
scorsi pensarono che era tempo di buttar a mare 
il corporativismo gretto e non illuminato, per 
rivolgersi più seriamente allo studio ed al trionfo 
di un corporativismo più’ rispondente al com¬ 
plesso problema sociale. 

II vecchio tipo di lotta di mestiere, il quale 
limitava l’azione emancipatrice dei lavoratori e 
li teneva legati al capitalismo, venne dunque 
sostituito dalla vera e propria lotta di classe. 

Furono la costanza e la fermezza in una 
grande fede, quelle che incoraggiarono la So¬ 
cietà dei Conduttori di locomotive d’accordo 
coll’cs Unione Ferrovieri Italiani n ad assumere 
l’impresa di unire tutte le Associazioni di resi¬ 
stenza sparse nel paese. 

Una seiie di conferenze nelle più grandi città 
e nei più grandi centri ferroviari bastarono a 
tradurre in atto l’idea. Sorse cosi la ILega <Sei 
Ferrovieri italiani. 

Intanto altri grandi avvenimenti si succede¬ 
vano ed i dissensi contro le Compagnie diven¬ 
tavano sempre più acuti. 
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Esaminando questa storia attentamente, av¬ 
vertiremo subito che la propaganda, le continue 
lotte e le costanti agitazioni, permisero ai pili 
coiti di educare ed organizzare alla resistenza 
legale un numero considerevole di compagni, di 
addestrarli a combattere per la comune idea e 
per la medesima causa : Vemancipazione dei disere¬ 
dati, dalla schiavitù del capitale, facendo nascere nel 
loro seno una coscienza nuova nella quale con¬ 
corre in forte misura u il sentimento diretto 
.« della situazione economica, che induce alla lotta 
« e alla propaganda del Socialismo, inteso come 
a meta e punto d’accordo v (1). 

Ohi non rammenta il temuto sciopero, nuo¬ 
vamente annunciato dai giornali nel gennaio 189f>, 
e fra questi dalla Tribuna, la quale ne diede così 
larghe e minute notizie, da preoccupare moltis¬ 
simi parlamentari e fra questi l’on. Sanguinetti ? 
Questi compilò infatti un progetto di legge per 
nominare una Commissione d’inchiesta sui rap- 
porti esistenti fra le Compagnie ed i ferrovieri — 
progetto che abortì nelle morte gore del Senato 
— ma che dal ministro Prinetti fu jiresentato e 
fatto sanzionare con decreto reale. 

Chi non ricorda l’opera recentissima, e non 
ancora ultimata (1), svolta dalla suddetta Com¬ 
missione d’inchiesta, i molteplici documenti da 
essa raccolti, gli interrogatori di migliaia e 
migliaia di ferrovieri, rivendicatori di danni, di 
soprusi e persecuzioni da parte delle Compagnie ? 

Per tutto questo cumulo di litigi, di citazioni, 
di lotte continue e rumorose, l’opera della nostra 
Associazione fu grande, audace e saggia, da qual¬ 
siasi lato si guardi e si studi il suo movimento. 

Ed ora, dopo aver delineato il movimento 
generale dei ferrovieri italiani e, pili special¬ 
mente l’operato della Società Macchinisti è Fuo¬ 
chisti, in quanto mirava al miglioramento econo- 


(!) Antonio Labriola. «Discorrendo di filosofia e di socia¬ 
lismo ». 

(21 Queste pagine furono soritto da Cesare Pozzo prima del 
Maggio 1893. 


2 
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mico, diremo brevemente di quanto fu prati¬ 
cato nel campo politico. 

Nei nostri Congressi si è spesso parlato di 
prendere un atteggiamento politico, ma qualun¬ 
que proposta concreta di j>artecipazione diretta 
a queste lotte, fu sempre respinta. 

Malgrado ciò, anche nel campo politico i fer¬ 
rovieri, individualmente, non dimenticarono il 
principio della lotta di classe civile, come la 
chiama Filippo Turati quando scrive: 

« Vi sono due forme di lotta di classe ; v’è la 
a lotta di classe brutale, selvaggia, che agita la 
a face della insurrezione o ne provoca colla corn¬ 
ei pressione lo scoppio, ed e quella che noi socia- 
u listi cerchiamo di'allontanare. Vi è f la lotta di 
« classe civile, combattuta colle armi della ci¬ 
ti viltà, e inevitabile finché 'una trasformazione 
a radicale dei rapporti sociali non ci avrà dato 
« la giustizia, non quella a giustizia it generica, 
u ma quella giustizia che solamente può esser 
a data dalla equa distribuzione dei carichi e dei 
a profitti a ciascun membro della società, e che 
u suppone, per esistere, l’abolizione di tutti i pa¬ 
ti rassatismi, ossia la soppressione delle differenze 
« e degli antagonismi di classe. » 

In base appunto alla lotta di classe civile, la 
a Lega n presentò nel secondo Congresso inter¬ 
nazionale dei ferrovieri, tenutosi a Parigi, la 
proposta, poscia approvata, che ogni organizza¬ 
zione nazionale di ferrovieri dovesse domandare 
una legge,.che conciliando le esigenze del lavoro 
ed i doveri di cittadino, permettesse anche ai 
lavoratori delle strade ferrate di esercitare il di¬ 
ritto elettorale amministrativo e politico. 

E questo fu stabilito per affermare un prin¬ 
cipio e conquistare un diritto, piuttosto che colla 
convinzione di riuscire sul momento ad eserci¬ 
tare una notevole influenza. 

Tale influenza non è facile a conquistarsi dai 
ferrovieri, perchè non appartengono ad un solo 
partito e Porgànizzazione di una tale massa di 
lavoratori in uno solo — sia pure quello socia¬ 
lista — presenta difficoltà cosi varie e numerose, 
facili a comprendersi, più che ad enumerarsi. 
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Abbiamo detto u sia pure quello socialista » 
perche pei ferrovieri l’orientazione verso il pen¬ 
siero collettivista è già incominciata. A prova di 
questo nostro asserto citiamo i ferrovieri tori¬ 
nesi e milanesi che in nome propino e non im- 
pegnando la Lega ne la Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti, le quali in forza dei propri Statuti non 
possono prender parte a lotte politiche, appo°-- 
giarono e fecero trionfare le candidature Nofri 
e Turati. In altri centri su nomi di candidati 
socialisti, 1 ferrovieri resero pure delle soddi¬ 
sfacenti affermazioni. 

E del resto, pur non intendendo far violenze 
morali alle opinioni di alcuno, anzi spronando 
■ognuno a lottare vigorosamente per la propria 
idea, dobbiamo constatare che è in questa lotta 
franca e coraggiosa che sta il segreto della ri¬ 
nascenza morale e materiale del proletariato. Pur 
con queste riserve non possiamo non confessare 
■che la tendenza dei ferrovieri verso il socialismo 
e la piu logica di tutte. Questo, perchè i ferro¬ 
si® 1 ’ 1 devono avere a guida di tutte le loro azioni, 

1 idea fondamentale a cui è informato. 

Anche non essendo socialisti, i ferrovieri non 
possono non essere convinti che il grande dis¬ 
sidio, il quale preoccupa, ormai intensamente da 
vari anni l’umanità, è tutto qui: 

L economia ortodossa o borgliese sostiene ri¬ 
gorosamente la necessità sociale della proprietà 
privata^ ed ì suoi pontefici assicurano che basterà 
una piu giusta distribuzione del salario al la¬ 
voratore, perchè j due fattori, capitale e lavoro 
si trovino d’accordo ed armonizzino perfetta¬ 
mente fra loro e l’umanità spazi in un mondo 
di gaudi. 


La scuola moderna marxista o collettivista 
che considera il salario come l’ultima forma di 
schiavitù economica, propone invece di sostituire 
alla proprietà privata quella collettiva, per le 
ricchezze naturali e per gli strumenti di lavoro, 
colia produzione organizzata sulla base dell’in¬ 
teresse generale ed esercitata da tutti i lavo- 
ratori, associati secondo le tendenze e capacità 
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loro, emancipati dalla scniavitu del salario, & 
godenti l’integrale equivalente dei frutti del 
proprio lavoro; per riuscire aitine all’accordo- 
perfetto in cui tutti gli uomini produrranno a 
seconda della volontà e consumeranno a seconda 

dei bisogni. . . , , . 

Nell’ora presente l’esercito internazionale nei 
lavoratori, sospinto dalle disastrose sue condi¬ 
zioni economiche, conscio del suo diritto fra le 
ooliti, pieno di fede nell’ avvenire, ch’egli vede 
sorridergli dinanzi, ingrossa le schiere, e si di- 

' L’avvenire dei ferrovieri, come quello di tutti 
i lavoratori del mondo, non deve dipendere da 
coloro che si proclamano loro tutori, senz’essere 
parte integrale del loro esercito, nè da chi afferma 
essere necessarie per gli umili le armonie sociali 
tra capitale e lavoro, ma da compagni provati 
alla loro disciplina, alla loro solidarietà, alle- 
loro ferme risoluzioni. ' 

Lavoratori delle strade ferrate, organizzatevi! 

Pensate die un grande dovere dovete com¬ 
piere verso gli altri lavoratori, perche siete gli 
operai della più grande industria di utilità pub¬ 
blica perchè nel conflitto fra capitale e lavoro 
assumete un’importanza, che non ha confronto;, 
perchè avete una missione nobilissima, grandiosa 
e civile: quella di condurre per il mondo, colla 
forza del vapore, non soltanto la civiltà dei ca¬ 
pitalisti, ma anche la civiltà dei lavoratori. 

Intanto sia nostro il fatidico motto: 

Proletari d’ogni paese: unitevi! 







PRIMO PERIODO 


Se non imparano a far da sè, gli 
operai italiani non saranno mai 
emancipati. 

B. MALON. 


PRIMA PARTE. 


Fondazione ed opera della Società di Mutuo Soccorso fra i Mac¬ 
chinisti e Fuochisti delle Ferrovie dell'Alta Italia. 


Le cause precipue clie indussero i Macchi¬ 
nisti e Fuochisti delle Strade Ferrate dell’Alta 
Italia a creare, a Milano, il primo maggio del- 
l’anno 1877, una Società di mutuo soccorso e di 
miglioramento, sono le stesse che costrinsero 
tanti anni fa i lavoratori dell 7 Inghilterra, inu¬ 
manamente sfruttati dalla borghesia dominante, 
a fondare quelle potenti Trades-Unions, che tanta 
influenza ed autorità esercitano attualmente nei 
conflitti tra capitale e lavoro; sono le stesse che 
consigliarono gli operai americani ad unirsi nella 
vasta e forte Associazione dei Cavalieri del. lavoro; 
sono infine le stesse che fecero sorgere in molti 
Stati d’Europa e d’America, i Sindacati, nazionali 
dei ferrovieri , ormai indissolubilmente federati nel 
Coìinfato inferita zannale di studi, per gli interessi dei la¬ 
vora Imi dei trasporli. 

Infatti FAmministrazione doli’Alta Italia, forse 
per rendere meno oneroso, alle Compagnie che 
lo dovevano assumere, V esercizio delle Strade 
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ferrate italiane, aveva incominciato ad aumen¬ 
tare la giornata di lavoro, e con un ordine di 
servizio sulla rimunerazione dei premi, aveva 
diminuiti o resi meno conseguibili certi guada¬ 
gni. Con queste e con altre riforme messe in 
uso, sempre a danno di chi lavora, essa affrettò 
la costituzione della Società di mutuo soccorso 
fra i Macchinisti e Fuochisti dell’Alba Italia. Ce 
ne assicura il fatto che un gruppo, sorto fra 
i pili audaci conduttori di locomotive dei depo¬ 
siti di Milano, Bologna, Venezia, ecc., pubblicò un 
Manifesto, che andò nelle mani di tutti gli in¬ 
teressati e col quale, mentre si annunciava la 
creazione di un Sodalizio per la difesa dèi ma¬ 
nomessi diritti, si faceva caldo appello ai senti¬ 
menti ed alla solidarietà dei compagni, affinchè 
vi si inscrivessero. 

Riproduciamo questo importante documento, 
perchè ha servito a creare anche nel nostro 
paese la prima Associazione di ferrovieri, decisa 
a difendere i diritti del lavoro. 

Eccolo nella sua integrità: 

u In mezzo alle tante Società di Mutuo Soccorso 
sorte da ogni parte , ne mancava una che rac¬ 
cogliesse una classe numerosa e bisognevole di soc¬ 
corsi, qual’è quella dei Macchinisti e Fuochisti della 
ferrovia dell’Alta Italia. Noi tutti che lavoriamo, ascritti 
alla grandiosa istituzione di queste Ferrovie, qua¬ 
lunque sia il nostro Deposito, abbiamo le stesse ne¬ 
cessità, gli stessi desideri, e tendiamo tutti verso- 
quello stesso miglioramento che il nostro assiduo la¬ 
voro ci fa sperare. 

u Spinti da questa idea, noi abbiamo iniziata una 
Società che venne accolta con festosa fiducia aa tutti,, 
perchè risponde ad un bisogno da tutti sentito. Ap¬ 
pena venne annunziata la costituzione del nuovo So¬ 
dalizio di Mutuo Soccorso, moltissimi agenti di tutti 
i depositi, sono accorsi ad iscriversi pieni di previ-; 
denza per l’avvenire e di amore pei loro fratelli di 
lavoro. Supponiamo che questa benevole accoglienza 
continui, come tutto ci fa sperare, e si raggiunga la 
cifra di 600 soci, in un anno avremo raccolto più di 
20 mila lire pagando L. 10 di tassa d’ingresso e L. 2 
mensili. 
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« Eccoci dunque in possesso di ùn capitale da ' 
consacrare al santo scopo dell’aiuto fraterno. Non vi 
par questo un assicurare il nostro avvenire a buonis¬ 
simo patto ? 

u Facciamo la prova di un anno ; alla fine di questo 
stabiliremo con maggior precisione nello Statuto, 
quali siano i bisogni passibili di soccorso. Noi non vo¬ 
gliamo unirci, nè per sospendere, nè x^er impedire, nè 
per rincarare i lavori ; vogliamo solamente ripararci 
dalle disgrazie che ci possono colpire, vogliamo poter 
legalmente aiutare i fratelli che soffrono. 

u Chi svilita Dio l’aìuta » dicono i saggi ; aiutia¬ 
moci fra noi, e pieni di confidenza e di speranza po¬ 
tremo sopportare i dolori del presente, perchè avremo, 
oltre la calma, la forza morale che deriva dal pen¬ 
siero di aver provveduto agli improvvisi infortunii. 

u Guardate i nostri fratelli d’America. La più po¬ 
tente Società di fratellanza che esista in quel paese 
dell’industria gigantesca, è jjrecisamente quella dei 
Macchinisti delle strade ferrate. In dieci anni essi 
hanno accumulato due milioni e mezzo di lire, e la 
loro Società è divenuta tanto potente che scioglie, col 
mezzo di arbitrati, le questioni che insorgono fra i 
soci e le direzioni delle ferrovie. Noi non aspiriamo 
di levarci a tanta potenza ed a tanta ricchezza ; ma 
perchè non ci sarà dato di avvicinarci almeno a quella 
prosperità ? 

_ « La nostra bandiera dev’essere « Unsaite* pncpetto 
dea Biosfc'i c3ÌB*i$ti 9 dea cwpes^soa'i e deE8e 

Eeggi. » Quando lo scopo è ieratico ed onesto, la riu¬ 
scita non può mancare agli uomini di buona volontà. 

u Unitevi tutti con noi, se volete compiere qualche 
cosa di utile ; perchè è coll’unione di tutti, che noi, 
poveri e deboli come siamo, se isolati, potremo diven¬ 
tare una forza. » 

Facevano seguito al Manifesto, alcuni articoli 
eli un progetto di Statuto che determinavano espli¬ 
citamente le funzioni e gli scopi del nascente 
Sodalizio. Secondo tale progetto, il socio, oltre 
ad un sussidio in caso di malattia acquistava il 
diritto ad un soccorso, anche in caso di trasloco, 
promosso dalla Amministrazione, purché ricono¬ 
sciuto non imputabile a lui o riguardante una ’ 
residenza, non confacente ai bisogni imperiosi 
della famiglia, costretta quindi a vivere da lui 
separata. Lo schema di Statuto concedeva inol- 
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tre il patrocinio legale gratuito a quei soci che 
fossero stati accusati di ferimento o di omicidio 
involontario nell’ esercizio delle loro funzioni. 
Dava, inline, un valido appoggio morale e ma¬ 
teriale al socio licenziato per colpa non propria. 

In pochi giorni gli iscritti nell’Associazione 
salirono a 307, perciò il Comitato provvisorio potè 
convocare per la prima volta in Milano, in adu¬ 
nanza generale, i Rappresentanti dei Gruppi 
Sociali allo scopo di approvare lo Statuto ed il 
Regolamento, eleggere il Consiglio di Ammini¬ 
strazione e dichiarare, come venne dichiarato, 
costituita la Società di Mutuo Soccorso fra i Mac¬ 
chinisti e Fuochisti delle Ferrovie dell!Alta Italia. 

Deliberò inoltre che il Consiglio Direttivo e 
quello di Sorveglianza, con un secondo mani¬ 
festo, facessero appello ai compagni, non ancora 
soci, affinché si iscrivessero nel Sodalizio. 

Quel manifesto venne pubblicato a Milano il 
20 Ottobre 1878. 

Il primo passo del Sodalizio sulla via della 
emancipazione economica dei Conduttori di lo¬ 
comotive fu quello di annunciare al Direttore 
Generale delle Strade ferrate dell’Alta Italia, 
Ing. Comm. Mattia Massa, la fondazione del So¬ 
dalizio, chiedendone il riconoscimento. 

La risposta non si fece attendere molto. 

Il direttore Massa, il 10 Dicembre 1878, signi¬ 
ficò alla Presidenza della Società, che PAmmi¬ 
nistrazione non comprendeva quale necessità 
sentivano i conduttori di locomotive per unirsi 
in un Sodalizio separato dal rimanente Personale, 
e ciò quando le Casse di Mutuo Soccorso e Pen¬ 
sioni già provvedevano sufficientemente agli 
scopi principali indicati dallo Statuto stesso 
della Società. Aggiungeva inoltre che se qual¬ 
cuno avesse riscontrato qualche difetto nel fun¬ 
zionamento di queste istituzioni avrebbe potuto 
farlo presente all’Amministrazione, pel tramite 
gerarchico, essendo essa disposta ad esaminare 
qualsiasi proposta, non che ad adottarla se gio¬ 
vevole. Concludeva dicendo che non poteva, suo 
malgrado, concedere le chieste facilitazioni alla 











progettata Associazione, imperocché questo ve¬ 
niva in certo qual modo a portare nel Personale 
ferroviario una scissura, madre a suo tempo di 
•altre, con grave danno delParmonia e parità di 
trattamento, ohe dovrebbero esistere fra gli 
Agenti di una stessa Amministrazione. 

Tuttavia il Presidente del Consiglio di Am¬ 
ministrazione delle Ferrovie delPAlta Italia, 
'Comm. Ing. Giovanni Morandini, resosi certo 
che gli scopi del nuovo Sodalizio tino ad un 
certo segno proteggevano gli interessi dei con¬ 
duttori nella difesa dei loro diritti e nella con¬ 
quista del loro miglioramento morale ed econo¬ 
mico, non ricusò di riceverne i capi ad amliendum 
verbum dando loro consigli ed incoraggiamenti. 

Per vero dire, il Morandini fece qualche cosa 
in prò’ del personale di macchina. Concesse bi¬ 
glietti di viaggio e congedi straordinari di favore, 
perchè i Macchinisti e Fuochisti si recassero 
alle Assemblee della Società a Milano; migliorò 
alcuni dormitori che prima erano veri canili. 
Ma è pur anche vero (e il verbale dell’Assemblea 
generale del 4 Agosto 1879 lo dimostra) che le 
modilìcazioni introdotte dalla medesima agli 
art. 7 e 12 dello Statuto furono fatte dietro pa¬ 
rere del Comm. Morandini. 

Tuttavia dette concessioni non erano tali da 
vincere il malcontento che serpeggiava in tutti 
i Depositi. 

Tutto questo appare nel discorso che in quel- 
l’Assemblea pronunziò l’Avvocato Eomussi, pre¬ 
sidente onorario della Società, e che noi pubbli¬ 
ci iiamo integralmente. 

u Allorché si depone nel suolo una pianticella 
perchè vi stenda salde radici ; prima che sia dato ri¬ 
parare sotto le sue ombre protettrici e raccogliere i 
frutti che sovr’essa dovranno maturare, quante volte 
si trema per la sua giovane esistenza, quasi, che ogni 
nube sia foriera di un uragano che la debba schian¬ 
tare ! Così è di tutte le cose nuove : così della nostra 
Società, che conta solamente un anno e mezzo di vita 
•e viene dagli uni guardata con vaga diffidenza, dagli 
altri perseguitata con inesplicabili sospetti. Ma, la Dio 
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mercè, la nostra Società è nata alla luce del sole è- 
cresciuta sotto l’egida delle leggi nazionali e si* è* 
messa avanti per guida la giustizia e l’amore. Con¬ 
questa egida e con questa guida non è possibile che 
duri alcun sospetto e dovrà smentirsi ogni calùnnia, 
degli avversari. E intanto ringraziamo voi, o diletti 
amici, che ci avete portato il saluto e il consiglio dei 
consoci dei depositi lontani e l’aiuto del vostro senno. 
Ea vostra presenza in questa pubblica adunanza, è la 
prova piu bella della sincerità e della serietà delle 
nostre intenzioni. 

“ In fronte al nostro Statuto abbiamo scritto 
Mutuo Soccorso : e tutte le disposizioni che si con¬ 
tengono negli articoli sono indirizzate al raggiungi¬ 
mento di quello e di nessun altro scopo. Vi ricordate 
quando ci siamo radunati la prima volta? Allora ab¬ 
biamo detto fra noi: Quanti pericoli circondano la 
nostra vita in balia d una macchina lanciata colla 
forza del vapore, or fra le tenebre della notte, or sotto 
1 turo ri delle inclementi stagioni! E la malattia e la 
morbo entrano nella nostra casa insieme all’orrida, 
nnseiia. Lo istituzioni alle quali partecipiamo nella 
lerrovia, non possono provvedere a tutti i nostri bi- 
sogrn, e a quelli prescritti, provvedono in modo incom¬ 
pleto: associamoci per liberarci dal rimorso di lasciare 
1 nostri cari senza aiuto, per far da essi benedire la 
nostra previdenza, anche quando non saremo piu. 

« E così abbiamo fatto, credendo dì ricevere da 
tutti, primiil nostri superiori , incoraggiamento 
e aiuto. Iufatti quale istituzione è più razionale più 
inoiale, piu capace di rendere al lavoratore la sua digni¬ 
tà, di questa, mercè la quale, tante persone della mede¬ 
sima condizione, si associano per garantirsi contro le 
disgrazie della vita? Questa Società ci avvezza al ri¬ 
sparmio, che diventa, saremo per dire, obbligatorio . 
perone ci mette a frutto il contributo mensile, che 
piu tardi ritroviamo quando il bisogno picchia alla 
nostra porta. Quante volte i moralisti non ci han detto 
che tutte le virtù nascono dalla previdenza; da esse 
derivano l’economia, l’amore al lavoro, l’ordine, la so¬ 
brietà, il rispetto di sè stesso e degli altri : e non 
dovremmo essere lodati noi che con tanta previdenza' 
ci prepariamo la sicurezza per il nostro avvenire? 

« Animati da questi sentimenti abbiamo scritto- 
una rispettosa lettera alla Direzione Generale espo- 
nendo i nostri scopi, unendovi uno Statuto e chie¬ 
dendo che ci agevolasse i modi delle nostre riunionir 

le osser vazioni fatteci sarebbero^ 
state accolto di buon grado. 















U Dopo una lunga attesa ci venne mandata una 
risposta negativa in data 10 Dicembre, che ci produsse 
penosa impressione, ma alla quale sarebbe stato facile 
rispondere. Prima di farlo però abbiamo voluto udire 
il vostro giudizio. Lo osservazioni dell’on. Direzione 
si riducono a quattro principali : 

( £ io che agli scopi della nostra Società è già 
provveduto dalle istituzioni esistenti. 

Ciò non è esatto : trascorsi tre mesi di malattia 
il sussidio della ferrovia cessa ed allora giunge il 
nostro a ristorare la famiglia sventurata. E chi non 
desidera lasciare ai propri figli, alla moglie quanto 
più è possibile, per metterli al sicuro della miseria? 
La nostra Società viene in soccorso e completa le 
istituzioni della ferrovia. 

u 2° Che se conoscesse insufficienti le attuali isti¬ 
tuzioni, provveder ebbe ad emendarle . 

u Ma come mai può conoscerne i difetti, so non 
vi è chi li espone ? E chi vorrà assumersi la respon¬ 
sabilità di farlo e di subire le conseguenze che ne 
potrebbero derivare ? Una Società è impersonale : non 
è più un individuo che parla : è l’espressione gene¬ 
rale quella che perverrebbe all’on. Direzione. 

a Tutte le classi d’operai si uniscono per giovarsi 
reciprocamente *, perchè a noi soltanto dovrebbe essere 
proibito di farlo? Oltre i sussidi per malattia e le 
pensioni, vi sono altri bisogni che non si possono 
trascurare senza offendere la giustizia : e 'questi non 
possono essere compiuti dalle casse di Mutuo Soccorso 
e di Pensioni, esistenti. 

« 8° Che i magazzini cooperativifavoriti da 
speciali facilitazioni, sono anche a beneficio dei Mac¬ 
chinisti. „ , 

a sì, ma di quelli che si trovano nelle citta dove 
tali magazzini funzionano : quindi si è creato un be¬ 
nefìcio per alcuni, vale a dire un i>rivilegio. Invece 
accordando il chiesto aiuto alla nostra Società, si la 
un bene generale ai Macchinisti di tutti i depositi, 

senza esclusione. . . 7 

« 4° Che si creerebbero distinzioni nel personale 

ferroviario. , 

u Non è vero. La distinzione esiste di già per Ja 
diversa qualità degli uffici : l’impiegato che scrive 
per l’Amministrazione ha carichi e doveri diversi del 
Macchinista, il quale si trova costretto a menare una. 
vita di maggiori fatiche e di permanente pencolo 
Inoltre malattie speciali colpiscono il Macchinista: 
quindi dove sono diversi doveri, è naturale corrisponda 
anche una diversa norma nei diritti. 
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“ Non è a erodersi che questi ragionamenti non. 
siano stati fatti dalle egregie persone che compon¬ 
gono il Consiglio delle Ferrovie. Quindi dobbiamo 
•credere che altri motivi, diversi da quelli scritti, ab¬ 
biano indotta la Direzione a respingere la nostra 
domanda. Abbiamo cercato, indagato, studiato, ed ecco 
•quanto ci venne fatto di sapere. 

« Il nostro Statuto si propone di difendere i di¬ 
ritti dei soci in ogni caso in cui sia riconosciuta la 
loro ragione: e il Consiglio teme che questo possa 
portare una infrazione alla disciplina. 

u Ma se avesse esaminato l’art. 9 dello Statuto 
stesso avrebbe veduto che basta la disonestà nell’adem¬ 
pimento del proprio servizio e la sola trascuratezza 
fatta nell’ipotesi di essere appoggiati-dalla Società, 
per venire espulsi immediatamente da questa. Quindi 
invece di minare la disciplina, il nostro Sodalizio con¬ 
corre a renderla ancor più rigorosa, e si unisce alla 
Direziono nel prescrivere ai soci il severo adempimento 
-del proprio dovere. 

«Un’altro timore.... perchè lo, taceremmo ? è nato 
nella mente dei nostri superiori. È ancor recente l’e- 
•sempio dell’immenso sciopero colossale dei Macchinisti 
• d’America: e la Direzione ha creduto che la nostra 
Società avesse per iscopo secreto d’imitare gli operai 
«degli Stati Uniti. Noi dichiariamo altamente che tale 
•non fu mai il nostro pensiero. Lo rivela abbastanza 
il cumulo degli impegni che ci siamo assunti coll’ar¬ 
ticolo 2. Per tentare uno sciopero, sopratutto se in 
vaste proporzioni, occorrono forti capitali : e i nostri 
sono consacrati ed assorbiti dai sussidi di malattia, 
dallo pensioni di vecchiaia, dai sussidi per morte, 
dagli aiuti ai soci accusati : e per quanto ingrossi il 
fondo sociale, sarà sempre da queste uscite esaurito. 
Inoltre nessuno di noi potrebbe imitare gli americani 
perchè sono diverse lo condizioni dei due paesi. Negl! 
Stati Uniti gli stipendi erano stati ribassati in pro¬ 
porzione gravissima : la prosperità delle nostre linee 
1 erro via rie ci affida invece che mai verranno per noi 
simili giorni tristi. 

« ."Bisogna dissipare colle nostre discussioni, coi 
discorsi pubblici e privati, colla costante condotta, 
ogni erronea interpretazione die si è potuto intrave¬ 
dere Ira lo linee dello Statuto. Noi dobbiamo persua¬ 
dere tutti che il Sodalizio fondato, è rumorio legale e 
pacifica di tante piccolo forzo per farne una grande 
elio possa recare il rimedio allo sciagure che c’incol¬ 
gono : che mercè quest’unione si farà più rispettata 
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la disciplina, a profitto di noi o del servizio ; che fi' 
naimento da questa Società Fon. Direziono potrà udire 
la vera, genuina voce dei suoi Macchinisti esponenti 
i loro bisogni, man mano che questi si verranno 
manifestando, o si potrà così impedire che nasca e si 
propaghi quel malcontento elio è cagiono di tante 
trascuratezze e di tanti guai. La Società nostra è 
guarentigia d’ordine, è elemento di prosperità : essa 
ha iniziata l’opera benefica e feconda di promuovere 
il risparmio, difendendo il lavoro, dallo lusinghe del* 
l’ozio e dall’iimpotenza creata dalla infermità o dalla 
vecchiaia j> (Applausi). 

L’Assemblea, scossa dalle parole calde e vi¬ 
vaci dell’oratore, deliberò di indirizzare al Con¬ 
siglio d’Amministrazione ima lettera in cui : dopo 
aver esposto lo scopo vero della Società: dopo 
aver provato l’inesattezza dell’affermazione, che 
le Casse Pensioni e di Soccorso provvedano in 
ogni caso all’aiuto dei conduttori di locomotive : 
dopo aver dimostrato come a nessun sentimento 
di ribellione verso le Amministrazioni s’ispirasse 
il comma b dell’articolo 2 dello Statuto, proponen- 
tesi di proteggere e sussidiare il Socio eventual¬ 
mente processato per cause relative al servizio, 
ma senza sua colpa: dopo aver esposto l’incer¬ 
tezza regnante sull’avvenire dei ferrovieri prima 
dipendenti dal Governo, e poscia da una com¬ 
pagnia purgata ; fossero presentati i seguenti re¬ 
clami : . 

I. Riforma e miglioramento dei dormitori 
(erano stanzaccie ancora più umide, spi orche, fe¬ 
tide e contrarie all’igiene di quanto siano attual¬ 
mente). 

II. Esonero dei macchinisti dal partecipare 
alla Massa vestiario, mediante la restituzione del 
fondo di massa. 

TTT . Parificazione dei macchinisti dell’Alta 
Italia a quelli .ex-governativi, nei diritti acquisiti. 

Alcuni giorni dopio il eomni. Morandini in¬ 
vitava i firmatari della lettera, portante la data 
del 1° aprile 1879, a recarsi nel suo inficio. 

Il convegno ebbe luogo, e l’esito suo venne 
comunicato ai Soci pier mezzo di una circolare,, 
nel susseguente maggio. 
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Eccola: 


« Caro Consocio, 

« Buone nuove ! Il comm. Morandini ha dichiarato 
o .? s ® e ! 0 molto soddisfatto dell’istituzione del nostro 
sodalizio, poiché 1 macchinisti si sono sempre compor¬ 
tati con prudenza, ed hanno prestato in ogni tempo un 
t?,«I°i!f Ì erV1Z !,°‘ l 6 “ volentieri vorrebbe aderire a 
Massa 10 dorQande fatte P rima > ma invano, al signor 

« Ha però soggiunto che oragli pervenuto avviso 
dal Ministero di stare all’erta, perchè i macchinisti 
miravano a creare una Società per lo sciopero: ciò che 
-egli non crede. 

« I delegati sociali lo assicurarono che i macchi¬ 
nisti non ebbero mai tale pensiero, poiché vogliono 
migliorare soltanto le loro sorti, col lavoro ed il ri¬ 
sparmio. . 11 

V ,, u connnendator Morandini trovò che nell’art. 2 
dello btatuto e al capoverso y, i macchinisti si vo¬ 
gliono erigere a giudici deliberato del Consiglio di 
Amministrazione delle ferrovie, perchè se questo li¬ 
cenzia alcuno, lo fa sempre per giusti motivi, ed an- 
ch0 r ® s P[ 0S ? e jl desiderio che questo capoverso sia 
modificato in modo che il Consiglio suddetto, possa 
nconoscere la Società senza fare una magra figura 
u Disse pure che se noi faremo tale modifica¬ 
zione, accorderà tosto quanto desideriamo. 

« Volto, essere informato sui dormitori in condi¬ 
zioni deplorevoli, per essere in grado di provvedere 
« Il Consiglio direttivo e quello di sorveglianza 
appi orarono le modificazioni chieste dal connnendator 
Morandini, conoscendo la nocessità che sia riconosciuto 
il sodalizio: perciò facciamo caldo appello al vostro 
spirito di fratellanza (dissero i capi ai soci), perchè 
abbiate ad unirvi a noi e a mandarci del pari la vo¬ 
stra approvazione. 

. „ « Appena l’avremo ottenuta, faremo si che la no- 
Società possa sorgere apertamente alla luce del 
ole, a dispetto di tutti quelli elio l’hanno osteggiata. » 

Codeste pretese finirono coll’irritare in grande 
maggioranza i Soci, i quali protestarono presso 
!viè «i , ra M n ’ e sentanti, affinchè non si prostituisse 
pm oltie la dignità del Sodalizio; essi manifesta¬ 
rono il desiderio di non fare transazioni, nè con- 
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'cessioni al Consiglio d’Amministrazione, dovéndo 

10 Statuto essere redatto, e, all’occorrenza, cor¬ 
retto. nelle Assemblee. 

Queste manifestazioni non arrestarono pur 
troppo l’opera di coloro che avevano in mano le 
redini dell’Associazione, nè il corso delle loro 
relazioni col comm. Morandini. 

Sta come prova eloquente la lettera dal me- 
«desimo scritta in data 19 agosto 1879 al Presi¬ 
dente ed al Consiglio direttivo della Società fra 
i Macchinisti e Fuochisti delle Ferrovie dell’Alta 
Italia. 

In essa, comincia col ringraziare per la fidu¬ 
cia accordatagli, dandogli la facoltà di modifi¬ 
care lo Statuto e ancor più qjer l’unanimità colla 
quale furono approvate le stesse modificazioni da lui 
proposte . (!!!) Alludendo allo sciopero di cui in 
# quel tempo si parlava come di cosa imminente, 
espone la sua incredulità, postocliè dei labora¬ 
tori forti come i macchinisti e fuochisti lottano 
apertamente, ma non tradiscono. Conclude di¬ 
cendo ’. ic Quando sarò tornato alla libera vita di 
a ingegnere, chiederò di esserne socio ; intanto 
a vi mando cento lire per tassa anticipata di 
u entratura, con diritto di parlare nelle vostre 
a Assemblee. »(!!). , 

A questa lettera, la Presidenza della Società, 
in data G settembre 1879, rispondeva, con esube¬ 
rante piaggeria, che per il Sodalizio sarebbe stato 
un onore grandissimo quello di poterlo annove¬ 
rare tra i suoi soci ed ancora più quello di 
averlo consigliere nelle proprie adunanze. E poi- 
, cliè la delicatezza sua non gli permetteva di 
partecipare alle Assemblee, senz’essersi prima di¬ 
messo dall’alto posto a cui era stato chiamato, 
non volendo i consoci aspettare il suo ritorno 
alla libera vita d'ingegnere, confidavano di poterlo 
iscrivere, col suo permesso, nei libri della So¬ 
cietà, in quella stessa guisa in cui il suo nome 
•era già stampato negli animi di. tutti. 

A corollario della lettera, i rappresentanti dei 
Gruppi, riuniti a Milano in assemblea generale 

11 giorno 20-21 dicembre 1880, su proposta del 
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delegato di Pavia, nominarono per acclamazione^ 
il comm. Giovanni Morandini, consulente onora¬ 
rio della Società. 

La lettera colla quale si partecipava tale no¬ 
mina al comm. Morandini, ne sollecitava l’appog¬ 
gio per far udire all’on. ministro dei lavori pub¬ 
blici l’espressione del bisogni dei conduttori di 
locomotive, e chiedeva un appuntamento a Fi¬ 
renze pel socio Mariani di Genova, il quale si 
sarebbe recato colà allo scopo di fornirgli gli 
opportuni schiarimenti. 

Intanto al comm. Morandini succedeva il 
comm. Blumenthal. 

Il mutamento di un funzionario che aveva in 
mano le sorti e l’avvenire di una impresa im¬ 
portante, com’era la rete dell’Alta Italia, doveva 
aver messo lo sconforto e lo scompiglio fra i 
membri del Consiglio della Società fra Macchi¬ 
nisti e Fuochisti. 

Ma fu cosa di poco momento. Lo dimostra¬ 
rono, col presentare al Blumenthal le medesime 
riforme già presentate — con poco profitto — 
al Morandini. 

Il nuovo Presidente rispose che quantunque 
desideroso di cooperare col massimo impegno, a 
tutto ciò che recasse giovamento ai singoli indi¬ 
vidui della sua Amministrazione, non poteva fare 
altrettanto come presidente del Consiglio, verso- 
un’Associazione, che il Consiglio stesso, con de¬ 
liberazione portante la data del 15 novembre 1878,, 
N. 14, p. r. M., aveva dichiarato di non poter ri¬ 
conoscere. 

Soggiunse ancora che mentre avrebbe consi¬ 
derato come sacrosanto dovere quello di pren¬ 
dere in imparziale e scrupoloso esame le istanze 
ed i reclami presentati in via gerarchica, si tro¬ 
vava nella dura necessità di dover dichiarare di 
non poter prendere in considerazione le corri¬ 
spondenze direttegli sia. in nome della Presi¬ 
denza della Società, sia in forma collettiva, es-s 
sendo ciò vietato dai regolamenti. 

Intanto correva insistente la voce che l’Am¬ 
ministrazione intendeva porre in vigore un or- 
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dine di servizio (uscì il 31 luglio 1881 sotto 
il N. 151), col quale venivano diminuiti i guada¬ 
gni mensili dei conduttori di locomotive. La ri¬ 
duzione era tutt’altro che insensibile! 

Con quest’ordine di servizio il premio per 
una tonnellata di carbone economizzato veniva 
ridotto dalle 10 alle 7 lire, ed il premio pel per¬ 
corso chilometrico veniva diminuito di due terzi. 

Fioccarono allora dai Depositi Locomotive 
fiere proteste e sollecitazioni ad agire energica¬ 
mente. 

Queste ultime avevano lo scopo di indurre 
la Presidenza a reclamare V intervento nella 
grande questione, del comm. Morandini, stato 
nominato fino dal 1880, Consulente onorario, della 
Società. La Presidenza, tanto per togliersi le re¬ 
sponsabilità da cui era minacciata, decise di ri¬ 
chiederlo di opportuno parere. La lettera, in 
data 9 giugno 1881, esprimeva il malcontento 
generale dei macchinisti e fuochisti espresso 
nell’Assemblea generade del 24-25 maggio, dai 
rappresentanti di tutti i Depositi, poiché dopo 
aver tanto lavorato, dopo aver instillato in tutti 
la tolleranza e la pazienza, erano trattati peggio 
di prima. 

a Noi non sappiamo — diceva la lettera — 
a che cosa dobbiamo guadagnare, perchè man¬ 
ti chiamo di un regolamento-tariffa; noi abbiamo 
« un gran numero di dormitoi indecenti; noi non 
« chiediamo infine nulla che sia esagerato o in- 
tt giusto. Il malcontento è grande ed occorrerebbe 
u sapere fino a quando si deve attendere che le 
u domande nostre per l’attuazione di un equo 
a regolamento siano soddisfatte ; vorremmo avere 
tt un termine stabilito dopo il quale, se non sa- 
u remo esauditi, faremo altri passi, n 

Con una a riservata n in data 11 giugno 1881 
il comm. Morandini accusava ricevuta della sud¬ 
detta lettera, ed assicurava i soci che le dispo¬ 
sizioni dell’Amministrazione verso la Società se¬ 
guitavano a mantenersi buone e che il tanto 
desiderato Regolamento di riparto delle econo¬ 
mie' fra i Macchinisti e Fuochisti stava per esser 

3 








messo in vigore; anzi, avrebbe dovuto già es¬ 
serlo come pure avrebbero dovuto già essere- 
stati ’compulsati i reclami sui dormito!. 

Ma la voce che l’ordine di servizio N. 151 
dovesse andare in vigore pili presto che mitri 
non credesse, prendeva sempre piu consistenza, 
e perciò la lèttera del Morandini, anziché con¬ 
vincerli sulle rette intenzioni dell’Amministra¬ 
zione, irritò gli animi già esacerbati dalla brutta 
notizia. 

Che fare? a , a . 1 

Da tutte le parti giungevano alla Sede Sociaie 
inviti affinchè quale rimedio migliore, fosse con¬ 
vocata l’Assemblea generale coll’intervento dei 
Consulente onorario. La Presidenza annui. 

Chi butta giii questi cenni alla buona, ricorda 
come fosse oggi, quel simpatico vecchio, che per¬ 
dette forse il posto di Presidente del Consiglio 
(Y Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia, 
soltanto perchè ebbe la debolezza di fare delle 
concessioni ai conduttori di locomotive, preso 
ingenuamente dalla paura che scoppiasse pei 1 
davvero, da un momento all’altro, uno sciopero 
tra il personale di macchina, sciopero a cui 
nessuno pensava seriamente. Egli era quasi 
stordito dalle sonore voci degli oratori, intenti 
a fare l’esame critico dell’ ordine di servizio 
N. 151 ormai andato in vigore. Sorpreso dalle 
erravi e roventi parole, che essi lanciavano con¬ 
tro la superiorità e contro la speculatrice Ammini¬ 
strazione, addolorato pei tanti lamenti sentiti, 
e°di trovò una scappatoia sottraendosi dal tare 
un esame che non avrebbe contentato, special- 
mente in queiristante di confusione, nessuno. 

Chiesta la parola, disse : a Debbo ìmme- 
u datamente partire chiamato per telegramma, 
a Del resto è naturale che prima ch’io discuta e 

risolva, studi le vostre questioni. Fate un me- 
tt morandnm circa l’ordine di servizio da voi coni¬ 
le mentato, lo leggerò con interesse, lo interpre¬ 
te terò con cuore, e, se mi convincerò che la ra¬ 
te gione sta con voi, difenderò colla massima 
a energia le vostre ragioni, n 
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li rapporto venne redatto in forma conve¬ 
niente, ma sia pel modo con cui il comm. Mo- 
randini se la cavò, sia per le aumentate diffi¬ 
coltà, create dall’ agitazione per le Convenzioni, 
ferroviarie , non venne recapitato. 

Dal giugno 1881 tino al principio del 1888, i 
preposti alla dirigenza della Società Macchinisti 
e Fuochisti dell’Alta Italia, nulla fecero da me¬ 
ritare un cenno in queste pagine. 

I placidi sonni dei ferrovieri furono scossi 
dalle vivaci discussioni, dalle polemiche sulla 
‘Cessione delle Strade ferrate all’esercizio privato, 
insomma dall’agitazione che prendeva sempre 
pili vaste proporzioni nel paese. 

Difatti i Macchinisti e Fuochisti decisero di 
convocare in Milano, nei giorni 28 e 29 mag¬ 
gio 188S l’Assemblea generale. 

In essa un rappresentante comunicò come il 
.giornale di Eoma la u Riforma » avesse dato l’al¬ 
larme, annunziando che la Cassa Pensioni delle 
ferrovie dell’Alta Italia si trovasse di fronte ad 
un forte disavanzo. Credeva perciò doveroso di 
raccomandare all’Assemblea di. rendersi esatto 
•conto dei pericoli minaccianti la vecchiaia, non 
che della necessità di provvedere acchè il disavan¬ 
zo fosse colmato dal Governo e dalle Compagnie. 

Bisognava inoltre agitarsi ed agitare i com¬ 
pagni, affinchè venissero modificati radicalmente 
anche gli articoli 15 e 17 dello Statuto della 
Cassa. Ma l’Assemblea decise di raccogliere prima 
le necessarie notizie e rimandarne la soluzione 
a quella prossima. 

Esaurito così l’ordine del giorno, il socio Ma¬ 
riani propose di deferire all’on. Maffi la presen¬ 
tazione in Parlamento di una interpellanza sul 
personale di macchina. 

II Lodetti ed altri rappresentanti ampliarono 
tale concetto dimostrando che di fronte alle Con¬ 
venzioni il dovere del personale di macchina e 
ili tutti i ferrovieri era quello di far valere le 
proprie ragioni, di salvaguardare e difendere, 
ove occorresse, i comuni interessi. 

In conseguenza di ciò, l’Assemblea incaricò 
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i compagni Questa Ferruccio, Enrico Ledetti e 
Cesare Pozzo di fissare un convegno col Depu¬ 
tato Antonio Malli. 

Il convegno ebbe luogo a Milano nei locali 
della Società. 

membri della Commissione dettero alPono¬ 
revole Malli, tutte le informazioni ed i ragguagli 
necessari sul trattamento fatto ai Macchinisti e 
Fuochisti dell’Alta Italia ; gli dimostrarono quali 
e quanti sono i pericoli ai quali vanno incon¬ 
tro e quale sia la loro responsabilità di fronte 
alla severa disciplina regolamentare, non che di 
fronte al Codice Penale. 

Ctli espressero infine il vivissimo desiderio di 
essere difesi da lui alla Camera, perchè egli bene 
informato di tutto, avrebbe tutelato, con com¬ 
petenza, e nel modo necessario gli interessi dei 
ferrovieri. 

L’on. Malli, però., fece subito osservare che* 
con tanta farraggine di salari, di indennità, di. 
premi, di doveri, di responsabilità dei condut¬ 
tori di locomotive, era impossibile potesse ricor¬ 
dare assolutamente tutto. Perciò, consigliava di 
redigere un rapporto, sia pure esteso, di tutte 
le questioni trattate e svolte, e di farglielo re¬ 
capitare affinchè potesse studiarlo. Se sarà deli 
caso — disse — farò sopra il medesimo quelle 
obbiezioni e domande che mi sembreranno op¬ 
portune. Solo così, concluse,potrò farmi cosciente,, 
come siete voi, della vita randagia che conducete- 
con tanto sacrifìcio. 

Il rapporto gli venne consegnato due mesi 1 
dopo. Appena lo lesse, sotto l’impressione che 
ne provò, si affrettò a dichiarare che l’impor¬ 
tanza del medesimo lo spingeva a consigliarne 
la stampa per mandarlo in copia a tutti i Depu¬ 
tati. E così fu fatto nel Novembre 1883. 

L’Assemblea generale della Società avvenuta 
nel 1884, decise di ampliare e portare il rapporto 
alla sostanza di un vero Memoriale, incarican¬ 
done la Commissione di prima, ma sostituendovi 
il Lodetti — il quale aveva fatto delle obbiezioni 
in proposito — col rappresentante, Giuseppe 1 
Mariani. 







Il Memoriale venne distribuito ai deputati 
'del Parlamento, alle Amministrazioni, ed alla 
‘Stampa nazionale. 

Pochi giorni dopo la sua diffusione, inco¬ 
minciò a correre la voce che i grandi funzionari 
della Direzione Generale e dell’Ufficio Centrale 
della Trazione, erano indignati, perchè esso con¬ 
teneva accuse e frasi roventi contro di loro. 

Tanto bastò perchè i timidi amministratori 
del Sodalizio si impaurissero, prevedendo chissà 
•quali conseguenze. 

Favoriti dal caso, approfittarono della nomina 
■ a Commendatore, del Cavalier Fortunato Cornetti, 
Sotto Capo Servizio della Trazione, jjer aprire 
una sottoscrizione fra i Macchinisti e Fuochisti 
di tutti i depositi locomotive ed offrirgli, coi de¬ 
nari raccolti, le insegne dell’ordine. 

Ciò avvenne a mezzo di una Commissione 
rappresentante la Società, e composta da Dome¬ 
nico Dolazza, Vincenzo Copperi, Giacomo Ferrerò 
e Achille Rimoldi, quest’ultimo relatore. 

Il regalato rispose con parole di grande ri- 
conoscenza, assicurando che quel presente per¬ 
venutogli dai suoi Macchinisti e Fuochisti, cosi 
delicati in tale circostanza, lo aveva tocco nel 
più profondo del cuore. 

Passò dopo a domandare con vivo interesse 
quali lagnanze avessero da esporgli, sulle eco¬ 
nomie, sui turni di servizio, sulle pernottazioni, 
sui dormitoi, sugli stipendi, ecc. 

A ciò risposero gli interessati esponendo tutti 
gli inconvenienti ed i danni, a cui il personale 
di macchina era soggetto. 

« L’on. comm. Cornetti — comunicò poi ai soci, 
i'. il relatore — rispose con larghe promesse di 
“ cui speriamo prossimo l’avverarsi, per esempio : 

<■' Sitila economia ci assicurò che cominciando 
u dal prossimo mese di Aprile, avrebbe aumen- 
“ mensilmente con un sentito crescendo, 

“ gli assegni, favorendoci cosi di un più 

a largo premio di economia, tenendo giusto 
et calcolo del consumo per gli stazionamenti ai 
cì dischi, in modo che questi possano servire di 
a e( l va f )ase «i pitturi assuntori dei Cesarci zio ferroviario. 
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u Per i dormitori — die da qualche mese un 
u Ingegnere appositamente incaricato, li visitava 
a allo scopo di introdurvi tutte quelle migliorie 
u che s’accordano coi comodi e l’igiene, tanto- 
t: necessarie alla nostra dura vita. 

« Che pure avendo spesi in questi due ultimi 
u anni rilevanti somme per il loro riordinamento, 
l : rAmministrazione era disposta a non lesinare 
a menomamente sul denaro occorrente per sod- 
ll disfare tali bisogni. 

ll Sulle pernotta a ioni — Gi assicurò di essere 
li intento a studiare un progetto, quasi condotto- 
ll s \j maturazione ed approvato già da tutte le¬ 
ce competenti Superiorità, col quale saranno al¬ 
te leviate grandemente le nostre fatiche in ri- 
li guardo anche ai turni di servizio, i quali ci 
ll permetteranno dopo parole autentiche) dì 
ll dormire almeno quattro notti su sei, nelle case 
ll nostre . 

a Egli aggiunse di essere d’avviso che i Mac* 
u chinisti ed i E uo eli isti saranno contenti di 
u riposare la notte in seno alla propria famiglia,. 
u invece di esserne tanto penosamente allenta¬ 
te nati, pur ricevendo la competente indennità 
u di trasferta. 

u Per conseguire però tale scopo sarà neces- 
li sario il decentramento dei grandi Depositi,, 
u dopodiché vi saranno tragitti corti e turni di 
ll servizio meno faticosi degli odierni. 

u Circa gli stipendi affermò che saranno rispet¬ 
ti tati assolutamente nella eventuale cessione delle 
a ferrovie all’esercizio privato*, promise inoltre di 
ll elevare per la maggioranza del personale, ben-. 
ll meritevole, la media di stipendio in modo da 
ll permettere un sentito miglioramento della no¬ 
ti stra posizione sociale così travagliata dalle peri¬ 
ti pezie domestiche e dal gravoso prezzo dei vi¬ 
ti veri n. 

ll Per ultimo il relatore stesso pensò di assir 
ll curare l’on. comm. Cornetti — che l’unico e 
ll non dubbio scopo del Sodalizio,, era il Mutuo* 
ll Soccorso — dimostrando, come Paiutarsi il più. 
a cordialmente possibile a vicenda, fosse la divisa 
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« dei conduttori di locomotive, esponendo il bi¬ 
ci sogno di modificazioni da farsi allo Statuto so¬ 
ci ciale, per agevolare cosi il pacifico sviluppo del 
cc bene e la prosperità dell’Associazione. 

« 11 comm. Cornetti — riprendendo la parola 
cc — ripetè i voti di prosperità pel Sodalizio — ma 
cc tacendo delle riserve — cc ci esortò ad astenerci 
cc da tutte quelle occasioni che possono creare 
cc nuovi attriti tra il Sodalizio e l’onorevole Su¬ 
periorità,, perchè, sebbene ogni classe di lavo- 
cc ratori sia nel proprio sacro diritto di reclamare 
cc acchè le vengano concesse tutte quelle migliorie 
cc che le si possono e devono umanamente ac¬ 
ce cordare, per equa proporzione tra capitale e la- 
cc lavoro, da parte di chi di ragione, privatamente 
cc per via gerarchica o pubblicamente per mezzo 
cc di periodici, non si deve però mai agire con 
cc troppa quanto inconsiderata violenza, attri¬ 
ce buendo all’on. Superiorità un partito preso nel 
cc disdegnare i reclami, e ciò per Tunica causa di 
cc prepotente malvagità. 

cc Errare umanum est, disse il comm. Cornetti 
cc e pur troppo anche chi si trova alla testa di 
cc una azienda qualunque è soggetto a fallare. 77 

Un uragano di applausi, promossi dalla mag¬ 
gioranza dei presenti, accolse la fine della lettura 
della relazione ; ma quell 7 applauso segnò anche 
la fine di una ben deplorevole commedia. 

I tatti risposero per noi. Se il decentra¬ 
mento, mediante la creazione dei piccoli, sfollò 
alquanto i grandi Depositi, le quattro notti su sei, 
promesse dal comm. Cornetti, non vennero mai 
accordate, e turni gravi, esaurienti le forze e le¬ 
denti la salute dei macchinisti e fuochisti, peri- 
colosi per la sicurezza del servizio e la vita dei 
viaggiatori, furono messi in vigore. 

I premi d’economia del combustibile e delle 
materie grasse diminuirono in modo che i gua¬ 
dagni mensili dei conduttori di locomotive sce¬ 
marono fortemente. 

Quando andò in vigore l’ordine di servizio 
N. 151, gli assegni vennero sensibilmente aumen¬ 
tati, ma quell’aumento non era tale da compen- 
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saré gli interessati dei danni derivati loro dalla 
riduzione del premio d’economia. 

La Mediterranea specialmente si rese sfrutta¬ 
trice del personale su tutti i ritardi del treno; 
cosa che prima comportava il diritto di un com¬ 
penso. 

In quanto ai dormitori possiamo dire che an¬ 
cora oggigiorno, sebbene siano trascorsi tredici 
anni, non siano guari migliori d’ali ora. 

Al bordine del giorno dell’ Assemblea generale 
delbanno 1884 era pure iscritta la proposta di 
prendere i necessari accordi, allo scopo di assi¬ 
curare l’avvenire del personale di macchina o 
quello di tutti gli altri ferrovieri. Sì lini per 
nominare una Commissione coll’incarico di stu¬ 
diare ampiamente la questione e diffondere a 
tutti i deputati una relazione sugli Istituti di 
Previdenza. 

Il relatore forniva in quel lavoro alcune im¬ 
portantissime notizie tolte dalla elaborata pub¬ 
blicazione che aveva visto’ la luce pochi mesi 
prima, e di cui era autore l’ispettore principale 
del Traffico, comm. G-elmi, pubblicazione dimo¬ 
strante come le Casse, per l’applicazione del vi¬ 
gente regolamento, non avrebbero potuto in av¬ 
venire, soddisfare agli impegni assunti verso i 
compartecipanti. 

Per scongiurare l’aumento del deficit, l’autore 
di quel prezioso lavoro, consigliava la riforma di 
alcuni articoli dello Statuto delle Casse, e di¬ 
mostrava la necessità di far anche posto nel Co¬ 
mitato delle Casse stesse a qualche rappresen¬ 
tante diretto del basso personale. 

Il presidente onorario della Società, avv. Bo- 
rnussi, sentite le notizie e le informazioni, nonché 
il consiglio dato allo scopo di porre argine al 
deficit minacciante i ferrovieri in rapporto alle 
pensioni, consistenti in tasse maggiori e minori 
liquidazioni, proponeva all’Assemblea di incen¬ 
dere le* opportune risoluzioni. 

ci Un deficit che colpisce fortemente — condu¬ 
ci deva l’oratore — le moltitudini degli ascritti 
cì alle Casse, cioè il personale delle ultime classi, 
a è un danno cosi grande die bisogna evitarlo. » 
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L’Assemblea si arrese e si unì alle parole «lei 
presidente, il quale invitò il relatore a presen¬ 
tare l’ordine del giorno e chiuder così la discus¬ 
sione. 

L’ordine del giorno presentato fu il seguente: 


tc L’Assemblea elei rappresentanti la Sociotà di 
Mutuo Soccorso fra i Macchinisti o Fuochisti dolio 
Ferrovie dell’Alta Italia; 

t; Impressionata dalla condiziono della Cassa Pen¬ 
sioni fra gl’impiegati dell’Alta Italia ; 

u Por salvaguardare l’avvenire comune o non la¬ 
sciare i soci in tarda età, privi della pensione che si 
sono procurata col lavoro o coi contributi degli anni 

migliori; ■ „ , . 

ti Visto lo studio dell’onore volo comm. Creimi con¬ 
statante la gravità pericolosa dello Cassa; 

ìì Accolta in parto lo proposte fatte o ne aggiungo 
altre ; 

u Ammette che p 3 r accumulare un maggior capi¬ 
tale, oltre all’aumento del contributo dei comparteci¬ 
panti sia pure aumentato il contributo dell*Ammini¬ 
strazione (Governo o Società); che si conceda la pen¬ 
sione dopo dieci e non soi anni di compartecipazione 
al Sodalizio; cho gli inabili per ferite ricevute in ser¬ 
vizio, o i morti in seguito a ferimento riportato puro in 
servizio, siano posti a carico della Società Ferroviaria, 
la quale ha l’ohbligo di pensare a queste vittime, senza 
accollarne l’onere alla Cassa Pensioni ; che l’Ammini- 
. strazione Ferroviaria concorra con una quota dogli 
utili ad aumentare il fondo di Cassa, come fa la Società 
delle Strade ferrate Parigi-Orlóans ; 

« Ad esempio dei vigenti regolamenti fra gli addetti 
delle Strade ferrate di Inghilterra, di quello del Mez¬ 
zogiorno, dell’Est, dell’Ovest di Francia, e delle Fer¬ 
rovie Parigi-Lione-Meditorraneo, domanda che venga 
riconosciuto ed applicato il seguente principio, e 
• cioè che tutte le ritenuto fatte ad ogni singolo impie¬ 
gato, debbano essere iscritte al suo nome o debbano es¬ 
sere rimborsate senza alcuni interessi agli agenti tanto 
dimissionari quanto licenziati, quando, hen inteso, non 
lo siano per furto o frodo pecuniaria; come pure deb¬ 
bano essere restituite alle vedove o tigli degli impie¬ 
gati morti in attività di servizio, che nou avessero 
raggiunto il termine voluto dal regolamento : 

u Si associa al comm. Gelmi noi chiedere che siano 
ammessi anche gli agenti subalterni a far parto del 
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Comitato Amministrativo della Cassa, ed esprime il 
desiderio che tali nomine vengano fatte direttamente 
col mezzo dell’elezione; 

« Che fra le reclamate modificazioni dello Statuto- 
sociale, lasciate alla lacoltà del Comitato e dei Con¬ 
siglio d’Amministrazione, sieno pure studiate e di¬ 
scusse quelle proposte da cento soci ; 

tt Che infine lo statuto della Cassa non vincoli 
1 uomo che m qualità di compartecipante e non cornea 
dipendente. » 














SECONDA PARTE. 


Fondazione ed opera della Società di Mutuo Soccorso fra i Mac¬ 
chinisti e Fuochisti delle Ferrovie Meridionali. 


Per compiere un grato dovere e per intor¬ 
niare i Soci nostri della fondazione e dell’opera 
della Società di Mutuo Soccorso fra i compagni 
appartenenti alle ex-Eerrovie Meridionali, la quale 
aderì al patto di fratellanza, stretto nel 1885 m 
Milano, coi conduttori di locomotive delle altre 
reti, formando così un’Associazione nazionale di 
miglioramento, esponiamo i seguenti cenni sto¬ 
rici» 

Dalle informazioni e dai documenti tornitici 
da un compagno nostro, abbiamo potuto stabilire 
che, la Società di Mutuo Soccorso fra i Macchi¬ 
nisti e Puochisti delle Ferrovie Meridionali e 
Calabro-Sicule, venne fondata il 1° gennaio 188- 
e definitivamente costituita il 1° maggio 1883 (1) 
con sede in Ancona. 

Il primo atto compiuto da una Direzione 
provvisoria, residente in quella citta, tu 1 appello 
rivolto ai compagni dei depositi locomotive delle 
due reti, e che pubblichiamo qui sotto. 

« Amici e Compagni di lavoro! 

« La nostra vita operosa è circondata da pericoli 
d’ogni sorta, e si può dire che la sventura stia ap¬ 
piattata sotto le macchine che guidiamo, e ci colga 
allorquando ci crediamo più sicuri. E quasi non Da- 


(1) Art. 4 dello Statuto. 
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monte sopportato per anni ed anni stonti e privazioni,, 
affino di poter raccogliere capitali atti a metterli al 
riparo, o per sempre, da ogni insulto della fortuna! 

« Quanti più saremo, tanto più rapidamente arri¬ 
verà il giorno in cui raccoglieremo il capitale sospi¬ 
rato, o più presto distribuendosi i soccorsi, potremo 
provare i vantaggi della nostra Società. Procediamo 
calmi nella nostra opera, con rettitudine d'intenzioni, 
senza fretta ramosa, senza perderci in vano discus¬ 
sioni, che dividono gli animi ed allontanano dagli 
scopi pratici, e per ora non pensiamo che ad accre¬ 
scere sempre più il nucleo già numeroso dei nostri 
Soci. 

«Un solo pensiero ci guidi: soccorrerci Puu l’al- 
tro ; uu solo alletto ci animi e sorregga: l’amore vi¬ 
cendevole; la concordia del lavoro ci affratelli; le no¬ 
stre forze, potenti perchè compatte, non potranno 
mancare di toccare l’onesta mèta elio c: attende. » 


Lo scopo per cui si tentava di unire in un 
Sodalizio, il personale di macchina era pili re¬ 
condito che palese, ma trapelava fra le righe 
del manifesto pubblicato. E lo scopo precipuo 
dei principali promotori era quello di reclutare 
tutti i compagni, coll’intento di far poi dell’As¬ 
sociazione una vera e propria lega di resistenza, 
capace di lottare e di vincere lo sfruttamento 
che andavano esercitando le Compagnie sul per¬ 
sonale. 

Date queste condizioni, la novella Associa¬ 
zione visse nell’equivoco. La propaganda scritta 
ed orale, fatta tra i soci, veniva interpretata in 
vario modo. Gli stessi rappresentanti della So¬ 
cietà sono stati, qualche volta, trascinati a se¬ 
guire la correntie prevalente. 

Tuttavia il numero dei soci era giunto alla 
cifra di 650. 

Conveniva dunque che la Società incomin¬ 
ciasse a far qualche cosa in prò’ dei soci, tanto 
più che da molti depositi si erano manifestati 
dei lamenti contro 1’ esoso trattamento che ve¬ 
niva fatto ai conduttori di locomotive. 

Era generale però il malcontento, per l’esiguo 
salario annuo assegnato ai Macchinisti e Elio- 
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chisti, e per la eccessiva durata della giornata 
di lavoro. 

Dai depositi locomotive vennero spedite al 
capo servizio della Trazione, delle istanze, affin¬ 
chè si ponesse fine ad uno stato di cose dive¬ 
nuto ormai intollerabile, ma senza ottenere nem¬ 
meno l’ombra di un miglioramento. 

Anche i dormitori del personale di macchina 
lasciavano molto a desiderare, sia pel poco ri¬ 
spetto che le Amministrazioni avevano della 
svila tutela dell* igiene e della sanità 'pubblica , 
sia per le condizioni in cui erano abbandonate 
le brande. 

Nessun rimedio o provvedimento fu preso dai 
grandi funzionari delle ferrovie Meridionali. 

Reiette tutte le domande presentate ai supre¬ 
mi poteri della Amministrazione, delusi tutti dai 
tentativi fatti, inutilmente, perduta ogni speranza 
‘di migliorare le condizioni morali ed economiche, 
quei lavoratori pensarono di rivolgere le loro 
querele, i loro lamenti, l’espressione dei loro pili 
urgenti bisogni, con un Memoriale, al Direttore 
.generale dell’Esercizio delle Ferrovie Meridionali. 

Questo Memoriale diceva che il personale di 
macchina, mosso dall’istinto comune del proprio 
miglioramento, dopo aver esaminato taluni fatti 
ed i relativi inconvenienti, domandava che la 
Amministrazione intervenisse, affinchè non si ri¬ 
petessero. 

H Memoriale conteneva i quadri degli stipendi 
dei Macchinisti e Fuochisti, al quale facevano 
seguito alcune osservazioni fatte dai medesimi. 

Esaminava il sistema dei premi pei risparmi 
del combustibile e dell’olio, ed esprimeva il de¬ 
siderio che venisse modificato, aumentando così 
la somma dei loro guadagni. Dimostrava che la 
diminuzione di un terzo del valore della jiernot- 
tazione, non era equamente compensata dal 
nuovo premio di buona conservazione delle lo¬ 
comotive. 

8 i doleva perchè le indennità chilometriche 
dei conduttori di locomotive erano inferiori a 
quelle del personale di scorta ai treni. 
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Domandava che le indennità di malaria, fos¬ 
sero parificate a quelle del personale sedentario 
nei luoghi inietti. . # . ., 

Chiedeva inline che i superiori fossero piu 
miti nel punire il personale, ed invocava il mi¬ 
glioramento radicale dei dormitoi, non che altre 
riforme di minore importanza. 

Il Memoriale era firmato da sei macchinisti, 
rappresentanti altrettanti depositi, e portava la- 
data seguente: Rimini, Luglio 1884. 

Fu così grande e generale Tentusiasmo del 
personale di macchina delle ferrovie Meridionali, 
quando venne a conoscenza delle questioni con¬ 
tenute nel Memoriale, che nacque nel pensiero 
di tutti la fiducia di ottenere finalmente dalla 
Direzione generale, i miglioramenti da tanto 
tempo sospirati. 

Ma il direttore generale che aveva letto e 
ponderato il contenuto del medesimo, e cono¬ 
sceva la coscienza che poteva infondere nell’ a- 
nimo degli interessati, decise di colpire severa¬ 
mente due dei firmatari del Memoriale stesso, 
cioè lo Asnaghi e il Del Bianco, con tre giorni 
di sospensione dal lavoro e dalla paga, e col tra¬ 
sloco di punizione, compiendo così una delle 
tante prepotenze capitalistiche. 



















TEEZA PAETE. 


Le Convenzioni ferroviarie — Fusione delle Società fra Macchi¬ 
nisti e Fuochisti delle Ferrovie italiane — Minaccia di 
sciopero. 


Nell’animo degli italiani, — desiderosi che l’eser¬ 
cizio governativo, similmente a quanto avviene 
per le poste e pei telegralì, fosse mantenuto anche 
per l’importante industria delle strade ferrate — 
era ancor vivo il ricordo della società a Adamo 
Smith n composta dei grossi nababbi della con¬ 
sorteria toscana, quando nel 1884 si riparlò del 
contratto delle Convenzioni ferroviarie, il quale 
fu ripreso in esame, rimaneggiato e presentato 
al Parlamento, dal vecchio e furbo Depretis, pre¬ 
sidente del G-abinetto o ministro dell’interno. 

La presentazione dei Capitolati del grande 
carrozzone, allarmò vivamente, e ben a proposito, 
i ferrovieri. 

La Società Macchinisti e Fuochisti dell’Alta 
Italia, vigilante sugli avvenimenti, sentì subito 
il bisogno di difendere le sorti dei suoi soci, 
perchè lo Stato colle Convenzioni, avrebbe ce¬ 
duto anche un esercito di circa novantamila 
lavoratori (fra impiegati ed operai) lasciandolo 
all’arbitrio delle Compagnie assuntrici. 

Incominciò intanto, come abbiamo già detto, 
a distribuire a tutti i deputati la seconda edi¬ 
zione del u Memoriale » pubblicato in seguito 
alla deliberazione dell’Assemblea generale del 
1884, sperando di trovare nei rappresentanti della 

4 
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Nazione i difensori dei diritti acquisiti ai ferro¬ 
vieri: coloro cioè che avrebbero fatto garantire 
a tutti un equo avvenire, ed una pensione nei 
tardi anni della vita. 

Alla Camera seguì la discussione sugli ar¬ 
ticoli dei capitolati pel contratto di cessione a 
Compagnie private dell’esercizio ferroviario, ed 
i giornali del G febbraio 1885 riportarono la no¬ 
tizia che l’arfc. 103 (quello riguardante le nuove 
condizioni dei ferrovieri) era stato approvato alla 
Camera, dopo lunga e vivace discussione; ina con 
pochi voti di maggioranza. Gli stessi giornali 
riportarono inoltre che i deputati presenti erano 
soltanto 312, del quali 120 contrari e 184 favo¬ 
revoli. 

Figuriamoci in quale stato d’animo si trovas¬ 
sero i ferrovieri! 

L’ardente desiderio di conoscere integralmente 
ed al più presto possibile tutti gli articoli delle 
Convenzioni, determinanti le condizioni avve¬ 
nire degli agenti, era nell’animo di tutti gli 
interessati;- pili intenso era però nel personale - 
di macchina, che tanti sacrifìci aveva compiuti 
a tutela dei propri interessi. 

Per raggiungere tale scopo, la Presidenza, 
decise tosto di # consultare l’onorevole Maifì, che 
in quei giorni si trovava in Poma, e sapere da 
lui. tanto assiduo nel patrocinare i nostri diritti, 
in quale considerazione fòsse stato tenuto il 
« Memoriale :: della Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti, durante la discussione e le votazioni av¬ 
venute alla Camera dei deputati. 

E così fu fatto. 

L’on. Matfì rispose: 


Cari amici, 

Ricevo oggi la Vostra lettera e mi affretto a ri¬ 
spondervi. Avrei potuto spedirvi il volume delle Con¬ 
venzioni, ma in* cpiel dedalo intricatissimo, avreste do¬ 
vuto sudare per rintracciare gli articoli in merito al 
personale. 

Ne feci quindi lo stralcio. Eccoli : 















Art. s. — Una o più Commissioni, composte cia¬ 
scuna di tre rappresentanti del Governo, e di tre de¬ 
legati per ognuna delle Società esercenti le reti Me- 
< fìiterranea ed Adriatica, procederanno : 

! 1° Al riparto del personale delle Amministra¬ 
zioni che attualmente esercitano le linee destinate a 
costituire le nuove reti, in ragione dei rispettivi bi¬ 
sogni di queste. 

Art. 31. — Il concessionario dovrà impiegare esclu¬ 
sivamente italiani, salvo le eccezioni che, dietro giu-, 
stifìcati motivi, venissero approvate da! Governo. 

Nelle nuove nomine saranno, a panta di condi¬ 
zioni, preferiti coloro i quali abbiano servito lodevol¬ 
mente, non'meno di otto anni, nel regio esercito o nella 
regia marina come militari di truppa, allorché presen¬ 
tino le condizioni di moralità, di attitudine fìsica, di 
età e di capacità prescritte dai regolamenti sul- per-- 
sonale per fìammissione in servizio. 

Art. 85. — Il Concessionario avrà verso le Casse- 
pensioni, le Casse di soccorso, le Masso vestiario e le 
altre istituzioni concernenti il personale, gli oneri 
spettanti alle Amministrazioni ferroviarie a cui suc¬ 
cede, ed alle quali il xiersonale rispettivamente appar¬ 
tiene. -, , . 

I II Concessionario dovrà dare opera al riordina¬ 
mento delle Casse pensioni e di soccorso, e concordare 
-coi Comitati amministrativi di dette Casse i provve¬ 
dimenti occorrenti a porre queste in grado di corri¬ 
spondere agli'scopi per i quali sono istituite. 

Sarà provveduto come e da chi di ragione, e dalle 
competenti autorità, alle occorrenti modificazioni degli 
Statuti e dei Regolamenti di dette Casse e della 
Massa vestiario, e potrà essere istituita una sola Gassa 
pensione e una sola Cassa di soccorso per la nuova 
Rete,-od anche per tutte le Reti,' rispettando ì diritti 
acquisiti dagl’impiegati verso le medesime istituzioni 
a norma dei Regolamenti vigenti. 

. Per lo scopo medesimo, sarà versata nelle Casse 

stesse ogni anno una somma corrispondente al 2 J /o 
degli aumenti di prodotto lordo, al disopra di quello 
iniziale, da prelevarsi sulla parte di jirodotto lordo 
spettante allo Stato, fino a raggiungere la somma che 
risulterà necessaria per colmare le insufficienze dei 
versamenti fatti anteriormente al 1° gennaio 1885. 

Inoltre dal cominciamento del presente contratto, 
la quota di contributo, ora pagata dallo amministra- 
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zioni ferroviarie alle Casse pensioni e di soccorso, sarà 
aumentata di due terzi, a carico del concessionario,, 
per servire, insieme all’aumento di contributo che gli 
impiegati inscritti nelle medesime potranno essere- 
chiamati a versare a termini dei Regolamenti, ad as¬ 
sicurare in futuro lo adempimento degli obblighi dello 
Casse medesime. 

Art. 103. — Il Governo consegnerà l’elenco del. 
personale in attività di servizio presso le cessanti 
Amministrazioni ferroviarie, il giorno del comincia- 
rnento del contratto, colla indicazione del grado, della- 
anzianità e degli stipendi. < . 

Il concessionario accetterà in servizio gli impie¬ 
gati componenti detto personale, che verranno dalla. 
Commissione di ripartizione, di cui all’articolo 8 dei 
contratto, assegnati alla sua rete, e ne regolerà la. 
qualifica 6 lo stipendio in base alle classificazioni di 
organico, che saranno da esso stabilite u avuto ri¬ 
ti guardo alla natura ed importanza delle funzioni» 
u esercitate e, a parità di merito, all’anzianità possa¬ 
li duta nell'ultimo loro grado. » 

Se i nuovi ordinamenti portassero per alcuno de¬ 
gli impiegati una riduzione di stipendio, sarà conser¬ 
vata la differenza a titolo di assegno personale, e ri¬ 
marrà sottoposto alla ritenuta per la Cassa pensioni. 

Gli impiegati saranno soggetti ai regolamenti sul 
personale che verranno stabiliti dal concessionario. 

Art. 104. — Il concessionario dovrà soddisfare i 
diritti degli impiegati a cui si riferisce il secondo ca¬ 
poverso dell’articolo 30 del Capitolato 30 giugno 1864 
per la cessione delle ferrovie dello Stato, ammesso alla 
legge 14 maggio 1865, n. 2279. 

L’onere delle pensioni liquidate a favore degli im¬ 
piegati predetti sarà ripartito fra lo Stato ed il con¬ 
cessionario in conformità del disposto del secondo car 
poverso dell’articolo 31 del Capitolato medesimo. 


Come vedete, tutto è nelle mani dei nuovi eser^ 
centi; però, come prescrive l’art. 35, il riordinamento 
delle Casse pensioni e di soccorso dovrà essere con¬ 
cordato coi rispettivi Comitati. In quanto al riparto 
del personale, soltanto so che le famose Commissioni, 
di cui all’ art. 8, vi stanno lavorando e che il Senato 
non se n’è occupato per niente. 

Se dalle singole Divisioni non è pervenuto niente 
agli impiegati, vuol dire che le Commissioni suddetta 














— 53 — 


faranno il riparto del personale come loro talenta, 
senza occuparsi di tanti riguardi. 

Pur troppo bordine del giorno da voi votato a 
Milano, come tutti gli sforzi dame fatti alla Camera, 
s’infransero contro lo scoglio della volontà dei ban¬ 
chieri, che sono oggi i veri arbitri dei destini di que¬ 
sto povero paese. 

Devotissimo 
Antonio Maffi. 


La Presidenza della Società non dandosi an¬ 
cora per vinta, si rivolse ancora una volta, al¬ 
l’onorevole Malti, per conoscere il suo parere circa 
la possibilità di una interpellanza alla Camera, 
intesa a chiedere conto al Governo dei reclami 
pervenutigli dai conduttori di locomotive. 

L’on. Matti rispose con questa lettera, così 
.sconfortante per tutti : 

On. Società fra i Macchinisti e Fuochisti delle Fer¬ 
rovie Alta Italia 

Milano. 

Codesta onorevole Società, credendo ancora nel- 
ì’efhcacia dell’azione parlamentare, non si fa un giusto 
criterio della questione riguardante il personale fer¬ 
roviario. 

Tutte le petizioni, tutti i memoriali, tutte le pro¬ 
teste, lo istanze e le preghiere del personale , rivolte 
al Parlamento, una volta votato l’art. 103 annesso alle 
Convenzioni non hanno più nessun vaierò, poiché la 
Camera con quel voto ha tolto al Governo ogni inge¬ 
renza sul personale. 

Codesta Società mi dice che sarebbe forse oppor¬ 
tuna una interpellanza per chiedere conto al Governo 
e alla Commissiono in qualo considerazione si tenne il 
reclamo dei macchinisti e fuochisti ; ma chi volete che 
faccia questa interpellanza, quando la Camera ha già 
deliberato che dei reclami, non il Governo, ma i nuovi 
padroni, devono tener conto? 

Una sola speranza ci può confortare, ed è die le 
Convenzioni non abbiano ad essere approvate , allora 
sarebbe ancora legittima l'azione del Governo e la sua 
tutola sui personale. 
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Non crediate che quanto vi scrivo sia la rinun¬ 
cia ad occuparmi del personale; lio fatto tutto quanta 
le mie forze mi permettevano, e se mi fosse possibile 
raccogliervi i miei discorsi fatti in seno alla Commis¬ 
sione e alla Camera, vedreste che cercai di non venir 
meno a’ miei doveri verso i compagni di lavoro, e vi 
persuadereste che presentemente non ci resta più nulla 
a fare. 

Se le Convenzioni saranno approvate, vi resterà 
di rivolgere i vostri reclami ai futuri padroni. 

Ai soci tutti stringo con affetto la mano. 

Devotiss. Antonio Maffi. 


Questa lettera divulgata tra i ferrovieri, li com¬ 
mosse profondamente. 

E’ dunque vero — si domandavano l’un l’al¬ 
tro — che le Compagnie non contente di specu¬ 
lare sul Governo, sulle Industrie, sul Commercio 
e sul lavoro nostro, oseranno altresì negarci le 
promesse che ci sono state fatte da tanto tempo? 

Questa • domanda non doveva e non poteva 
sfuggire a quei compagni che se ne stavano fuori 
dell’organizzazione, come non doveva sfuggire al 
personale di macchina delle altre reti. 

La corrispondenza coi gruppi aumentava tutti 
i giorni, perchè questi chiamavano la Presidenza 
ed il Consiglio, residenti a Milano, a provvedere 
in merito alle gravi condizioni minaccianti i con¬ 
duttori di locomotive. 

Le vive e reiterate sollecitazioni e l’impor¬ 
tanza loro, finirono per mettere la Presidenza 
alle strette, facendola risolvere ad agire energi¬ 
camente. 

Ormai aveva tentate tutte le vie della con¬ 
ciliazione, aveva fatti tutti gli sforzi umana¬ 
mente possibili, per mettere d’accordo capitale 
e lavoro, per tentare di infondere nell’animo dei 
superiori e padroni, un po’ di generosità. 

Porse per la prima volta intuì che per di¬ 
fendere i comuni diritti, non era più il mo¬ 
mento di ricorrere ai Morandini, ai Blumenthal, 
af Massa, ai Cornetti o ad altri funzionari, ma 













occorreva pensare ad un’organizzazione di resi¬ 
stenza. 

Furono convocati i rappresentanti dei gruppi 
in assemblea generale, ed essi intervennero o 
fecero atto di adesione e di solidarietà, con nu¬ 
merose delegazioni. 

In quella grande adunanza, tenutasi in Mi¬ 
lano il 15 e lì] aprile 1885, i rappresentanti dei 
macchinisti e fuochisti dell’Alta Italia, delle Me¬ 
ridionali e delle Romane, deliberarono la fusione 
delle loro Società votando unanimi il seguente 
ordine del giorno : 

« I rappresentanti dei depositi locomotive, inter¬ 
venuti all’Assemblea del Sodalizio di Mutuo Soccorso 
fra i Macchinisti e Fuochisti delle ferrovie dell’Alta 
Italia, davanti al nuovo fatto che li divide fra due 
reti governate da due diverse Società assuntrici, sta¬ 
biliscono di opporre a tale divisione materiale, l’unione 
degdi affetti, del soccorso e degli interessi, e procla¬ 
mano d’accordo coi Rappresentanti delle Ferrovie Me¬ 
ridionali e Romane, di unirsi fra loro in un unico so¬ 
dalizio, denominandolo « Sodata di Mutuo Soccorso fra 
i macchinisti e fuochisti della ferrovie italiane . » 

Venne così costituita la nuova Società, col dop¬ 
pio scopo del mutuo soccorso e del migliora¬ 
mento. 

Intanto gli avvenimenti precipitavano. La 
cessione delle ferrovie all’esercizio privato delle 
Compagnie, diventò un fatto compiuto, con grave 
jattura del personale. 

Però era vero che il ministro dei Lavori Pub¬ 
blici, on. Cenala, mentre si discuteva l’art. 103, 
aveva dici barato alto e torte, che con tale arti¬ 
colo, i diritti di tutto il personale erano piena¬ 
mente ed assolutamente garantiti. 

Fd era puro vero che l’on. Rarazzuoli (uno 
dei relatori della legge) aveva dichiarato che- 
questa e dava al Governo il diritto di non ap- 
u provare gli -organici, se non lusserò stati coli¬ 
ti formi ai patti convenuti ed ai diritti dei tol¬ 
ti rovi ori. n 

Le Coni pagi) io perù non osservarono la legge, 
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non misero in vigore gli organici ed i regola¬ 
menti e continuarono, corno continuano ancora, 
col libero arbitrio. 

Il Governo aiutò la loro opera, perchè dopo 
avere pregiudicato lo spirito degli articoli che 
riguardano in qualche modo gli interessi dei fer¬ 
rovieri con differenti interpretazioni, li ridusse 
poi così malleabili e’tali, che l’interpretazione 
dei medesimi, rimane alla discrezione delle Com¬ 
pagnie. 

E’ questo un grave danno per il personale, al 
quale si è resa più lunga la carriera, si è dimi¬ 
nuito il salario, si sono dimezzati gli aumenti, 
.si è accresciuta la giornata di lavoro e la severità 
della disciplina. 

L’art. 35 non ha avuto una sorte migliore. Esso 
doveva regolare la fusione delle vecchie Casse 
pensioni e di soccorso e provvedere a quelle 
nuove. 

Queste, secondo la legge, dovevano corrispon¬ 
dere allo scopo per cui furono create, cioè 
dovevano assicurare ai pensionati, ed in caso di 
morte del ferroviere, ai superstiti suoi congiunti, 
la pensione. • • • 

Ma il lavoro della fusione e del riordinamento 
delle Casse venne affidato ad una Commissione 
composta di persone devote allo Stato ed alle 
Compagnie. Queste giunsero persino a far stabilire 
nello Statuto, in caso di dimissione o di licen¬ 
ziamento, la perdita delle somme versate, e di 
tutti i diritti del socio verso le Casse. 

Tali sono i fatti principali che convinsero 
i ferrovieri italiani a considerare le Compagnie 
come enti decisi a fare i propri interessi in ogni 
modo, sicuri della acquiescienza. del Governo. 

Iferrovieri risolsero di appellarsi al Parlamento, 
e col mezzo di deputati amici, vi fecero fare 
delle interpellanze sull’opera delle Compagnie, 
sulla violazione dei contratti e sulle condizioni 
da esse fatte ai personale. 

Tale calvario durò circa 8 anni ; le interpel¬ 
lanze furono una ventina e tutte lusinghiere 
per le sorti e l’avvenire dei 90 mila ferrovieri. 
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Ma esse non servirono a nulla, perchè non 
produssero nessun effetto utile al personale , il 
quale al contrario, si vide diminuire a poco a 
poco , ma continuamente, il già magro salario e 
l’avaro premio di un lavoro troppo prolungato. 

Fino dal suo inizio, questo stato di cose aveva 
giustamente esasperato gli animi dei macchinisti 
-e fuochisti, e nelle grandi città, dove essi erano 
numerosi, l’agitazione aveva preso tale uno svi¬ 
luppo che Governo ed Autorità di Pubblica Si¬ 
curezza temevano lo sciopero. 

Intanto le scissioni e le polemiche vivaci, 
avvenute fra gli stessi membri del Consiglio 
d’Amministrazione dèlia Mutua, consigliarono il 
Presidente, allora in carica, a dimettersi, ed a la- 
sciarè le redini del sodalizio in mano al Vice- 
presidente, sig. Lagazzo, ed al segretario, signor 
Achille Pimoldi. 

Così stavano le cose, quando più necessaria 
-era l’unione di tutte le forze. 

Dalla città di Ancona, dove prestano l’opera 
loro numerosi operai, agenti e impiegati, la Pre¬ 
sidenza della Sede centrale, aveva ricevute notizie, 
che la mettevano in grave apprensione, stante 
•le peggiorate condizioni morali ed economiche 
degli operai delle officine ferroviarie, fra i quali 
si bucinava di mettersi in isciopero, non che del 
personale di macchina, che era ormai stanco di 
-essere turlupinato da vane promesse. 

Da un altro fra i più numerosi depositi lo¬ 
comotive, da quello di Poma, dove fanno capo 
tante linee principali scrivevano alla Presidenza, 
così: u La situazione di ognuno si aggrava di mese 
u in mese, e fra non molto per alcuni di noi, sarà 
a arduo problema da risolvere, quello di sostentare 
la famiglia. 

li Ormai abbiamo percorso tutte le vie possi¬ 
ti bili per migliorare le nostre condizioni eco- 
a nomiclie. 

ll Abbiamo incominciato dai nostri superiori 
n immediati, e, a grado a grado , siamo giunti 
fino ai pili alti domini del Ministero. Le pro¬ 
ti messe da ogni parte non sono mancate, perchè 
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u riconosciute legittime le nostre lagnanze, ma 
u dolorosamente ci è forza persuaderci eli e nulla 
u è stato fatto per noi. 

i: Come abbiamo detto pili sopra, tutte le vie 
u che l’equità ci lia potuto suggerire, non ci fe¬ 
ti cero ottenere alcun miglioramento. Ci rivolgiamo 
iì pertanto ai membri del Consiglio di cotesta 
■jl Sede Centrale, affinchè ci diano quei suggeri¬ 
ti menti che crederanno opportuni. 

iì E’ infine da voi, che attendiamo l’iniziativa, 
u allo scopo di porre nq riparo a questa condi¬ 
ti zione dolorosa. Siete voi, che dovete preparare 
.1 il terreno e tracciare la via che ci rimane a 
d percorrere. 

n Xon si ponga tempo in mezzo; è tanto grave 
.; la situazione che richiede la massima energia 
e la più alta saggezza. » 

Dinanzi a questi fatti, la Presidenza convocò 
d'urgenza in Milano, pel 5 gennaio 188G, il Con¬ 
siglio d’Amministrazione e i tre Presidenti ono¬ 
rari. 

Fra le deliberazioni più importanti, vi fu la 
nomina di una Commissione rappresentata da : 
Antonio Malli e dagli avvocati : Carlo Romussi, 
di Milano e Antonio Paccetti, di Ancona (1), in¬ 
caricata di esporre al ministro dei Lavori Pub¬ 
blici, onorevole frenala, le peggiorate condizioni 
economiche del personale di macchina, causate 
dalle Compagnie assuntrici dell’esercizio ferro¬ 
viario italiano. 

Di questi rapidi provvedimenti* furono tosto 
informati i compagni delle Sedi compartimentali 
di Roma ed Ancona, affinchè potessero sollecita¬ 
mente formulare i reclami da consegnarsi al mi¬ 
nistro pel tramite della Commissione stessa. 

Compilati che furono, questa andò a Roma, il 
22 gennaio 18SG. a conferire col ministro dei La¬ 
vori Pubblici, on. Gemila, al quale rappresentò 


(1) L’avv. Carlo Itomussi, l’ou: Antonio Malli, Pavv. Antonio 
.Pancotti , furono pdr parecchi anni i presidenti onorari egli ef¬ 
ficaci patrocinatori (Iella causa gagliardamente combattuta dalla 
nostra Associazione. 
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il malumore e lo sdegno profondo dei macchi¬ 
nisti e fuochisti, risoluti a non più transigere 
nelle loro legittime domande, esponendone le 
giuste accuse, descrivendone le peggiorate con¬ 
dizioni, e consegnando per ultimo la memoria e 
gli allegati annessivi. 

Il ministro (renala, rispose che si sarebbe vi¬ 
vamente interessato delle condizioni di questi 
lavoratori, studiando a fondo le loro qiustiOni. 
E aggiunse che si riservava di dare tra breve 
una risposta categorica. 

Benché le promesse del ministro fienaia non 
fossero tali da soddisfare completamente le do¬ 
mande avanzate dalla Commissione, essa avver¬ 
tiva subito le Sedi divisionali di Roma ed An¬ 
cona, non che quella centrale di Milano. 

Ecco il telegramma : 

« Ministro ricevette cortesemente vostra commis¬ 
sione, vostri reclami. Promise occuparsi prestissimo 
questione. Riconobbe vita di sacrifici vostra. Chiese 
rapporti e reclami per conferire con amministrazioni 

e provvedere. » 

Ma la risposta non veniva mai! 

Il lunghissimo indugio pjare impazientisse al¬ 
quanto la redazione del giornale « II Secolo di 
Milano, la quale, pubblicava il seguente articolo: 


I MACCHINISTI DELLE FERROVIE 


« Il ministro Genala finge di non conoscere la 
condizione gravissima nella quale si trovano i mac¬ 
chinisti ed i fuochisti delle ferrovie italiane, e crede 
di pmter impmnemente scherzare' colla disperazione di 
quei lavoratori che , per compenso alle fatiche ed ai 
pericoli d’ogni giorno, non ricevono neppure quanto ó 
necessario al sostentamento quotidiano. 

« Nello scorso anno i macchinisti e fuochisti man¬ 
darono al ministro Genala i tre presidenti onorari 
delle loro Società, un tempo divise in Alta Italia, Ro¬ 
mane e Meridionali: e scelsero tali interpreti perche 
i macchinisti, che avevano prima osato lare alcuni re- 
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clami, erano stati rimossi, traslocati e puniti col so¬ 
lito pretesto delle ragioni di servizio. 

« I macchinisti e fuochisti chiedevano un migliore 
stipendio , perchè Fattuale è insufficiente ai bisogni, 
una determinazione regolare delle economie di combu¬ 
stibile e materie grasse, che oggi sono lasciate all'ar- 
bitrio dei capi e ridotte a misure insignificanti , una 
divisione più umana dei servizi, perchè attualmente 
una coppia di conduttori di locomotive deve stare sulla 
macchina fino a 24 ore: e chi può garantire della mente 
di un uomo costretto ad una responsabilità così pro¬ 
lungata? 

« Inoltre chiedevano una indennità pei servizi in 
regioni malariche. Domandavano anche che la Società 
fra i macchinisti e fuochisti venisse riconosciuta dalle 
Compagnie e non considerata nemica. 

« lì ministro Genala fece molte promesse. Rico¬ 
nobbe la condizione dolorosa dei macchinisti-fuochisti 
la vita di continue abnegazioni sottoposta ad inces¬ 
santi pericoli, e promise una sollecita soddisfazione ai 
reclami. 

« Contemporaneamente si negava ai conduttori di 
locomotive delle ex ferrovie Romane ogni compenso 
del premio d'economia, vale a dire si riduceva il loro 
salario a metà! 

;; Si noti che sono tre mesi che quei poveretti non 
percepiscono un centesimo di economie e che crivel¬ 
lati dai debiti, non sanno come fare a tirare avanti. 

.; Il ministro promise alla Commissione che avrebbe 
provveduto : ma la x>arola di un ministro pare non as¬ 
somigli alla parola degli altri cittadini perchè la si 
dà e non la si mantiene. 

;; Oggi regna quindi un malumore vivissimo. Ag¬ 
giungasi che anche la Direzione Adriatica non paga 
lo economie, nè i percorsi, e il malcontento si estende. 

.. Confessiamo di non comprendere la ragione della 
condotta del ministro. Costa tanto applicare la giu¬ 
stizia ? ;• 


Pòchi giorni dopo la pubblicazione fatta dal 
Secolo. Fon. Malli riceveva una lettera del ministro 
• lei lavori pubblici, colla quale gli comunicava 
di aver i: invitate lo Amministrazioni ferroviarie 
dolFAdriatiea e della Mediterranea, nd esaminare 
Je domande dei macchinisti e fuochisti, con quel- 
Fint-pressamento che merita simile classe mo¬ 
desta e laboriosa di operai, e ciò colla speranza 
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che le medesime avrebbero corrisposto al suo 
invito. )) 

E* in questo modo, che Genala tradiva se stesso. 
Nel discorso pronunciato alla Camera il 5 feb¬ 
braio 1885 , mentre discutevasi l’art. 103, aveva 
dichiarato che tutti i diritti dei ferrovieri erano 
da quelharticolo salvaguardati. Ora dimostrava, 
in modo patente, che non osava imporsi alle Com¬ 
pagnie. 

Chi non stava però colle braccia incrociate 
era l’autorità di P. S.; essa vegliava in perma¬ 
nenza. Le Stazioni, i depositi locomotive e le li¬ 
nee erano rigorosamente sorvegliate, notte e gior¬ 
no, da carabinieri e questurini. 

Il chiamcitove, che di buon mattino si reca alle 
case dei conduttori di locomitivo per svegliarli 
ed invitarli alla partenza, era accompagnato dalla 
forza pubblica, ed i carabinieri scortavano pure 
le macchine di alcuni treni, per tema che il per¬ 
sonale di macchina si fermasse lungo la via, com¬ 
promettendo il servizio. Insomma, le ferrovie 
erano poste in istato d’assedio. 

La voce che macchinisti e fuochisti prepa¬ 
rassero lo sciopero, era sulle labbra di tutti. 

Giornali di ogni partito ne parlavano, affer¬ 
mando che sarebbe avvenuto fra breve ed indi¬ 
candone i giorni ; quelli reazionari lo biasima¬ 
vano, mentre quelli radicali avevano parole di 
simpatia per la buona causa dei combattenti, 
aspiranti alla propria emancipazione. 

Con tutto ciò, il servizio dei trasporti proce¬ 
deva j)er opera dei conduttori di locomotive, con 
ordine e sicurezza in tutto il paese, tanto che i 
maligni di fronte a tanta disciplina, dissero che 
si era fatta una commedia. 

Per queste ragioni II Secolo ritornò a bomba: 

u II nostro Governo è servito malissimo dalle sue 
spie. Queste gli mangiano assolutamente i denari. 

u Una prova la abbiamo ora a proposito del temuto 
sciopero dei macchinisti e fuochisti delle ferrovie ita¬ 
liane. 

a Chi ha mai potuto dare per sicura al Governo 
la fola che si voleva fare uno sciopero? 0 piuttosto il 
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Governo lo credotte perchè aveva la coscienza di trattar 

di locomotive 

è una vittima volontaria del progresso, perche il lavoro 
che compie sulla macchina lo brucia e lo consuma, talché 
la medili della sua esistenza è più breve di quella di 
tutti "li altri lavoratori, e che a questo macchinista 
si misura con avara mano la mercede, cercando di as¬ 
sottigliarla ogni giorno, in modo che piu non gli basta 
a mantenere la famiglia; si ècostretti a dire chetate 
contegno dello Direzioni, più che ingiustizia, e m 

"^“Ìouestì lavoratori sono costretti a spendere molto 
perché mentre hanno la famiglia a casa.devono man¬ 
giare quasi sempre fuori: inoltra hanno 1 obbligo di 

Nutrirsi bene per riparare al rapido consumo delle 
forze e compensare le scarse ore di sonno. 

;; Se domandano un miglioramento della loro con¬ 
dizione, non domandano il superfluo, ma il necessario. 
V Vinte resse delle Società ferroviarie impone che si 
n-atttào bene per avere un servizio sempre miglio- 
re Anche fiochi giorni or sono pubblicammo come 
> i risultasse in modo sicuro che lo sciopeio non sa 
rebbe stata fatto. Eppure le spie mal intorniate del 
Governo fecero credere che si dovessero m un dato 
riorno sospendere tutte le corse. L’altro di vedemmo 
compagnie di soldati occupare parecchie stazioni e ì 
carabinieri salire sulle macchine, sempre paurosi e vi¬ 
gilanti. Tutte paure vane, tutte misure che sarebbero 
ridicole se non fossero irritanti. .... 

: Invece di trattare in tal modo i macchinisti e 
fuochisti, abbiate por loro affetto e contidenza e po- 
vivere in pace con generale soddisfazione. 

U II commercio quindi può riposavo tranquillo; ma 
le Direzioni delle linee ferroviarie e il Governo che ha 
un diritto di alta sorveglianza stille ferrovie, non do- 
vono prendere argomento da questo spirito di ahn. 
gazione por conculcarli maggiormente; ma P^are in¬ 
vece che 1 so, a forza di trattarli male prendessero una 
risoluzione disperata, ne verrebbe incalcolabile danno 
ni paese. » 













SECONDO 


PERIODO 


I pochi filosofi rinnega?; dNla liberta 
possono temprare s lor modo le 
catene dei sillogismi dìù sottili, 
per dimostrare cha milioni di uo¬ 
mini sono creati pi.* essere 
bestie da soma di poche migliaia 
di cavalieri privilegiati; essi non 
giungeranno a ccrvincorci finche 
non proveranno, che disili cono 
nati con sello su! dosso, co-si. 
con spe^c ai piedi, 

E. HEINE, 


PRIMA PARTE. 

Assemblea generale dell'apri le 1886 — Prime mosse delia nuova 
Presidenza — L’Assemblea generale del 1838 e la Commis¬ 
sione da essa incaricata per conferire co! ministro dei Lavori 
Pubblici — // Comizio dei ferrovieri a f/?ilano — Persscu- 
zioni e traslochi. 

Ammainando le vele, sostiamo qui, e ritorniamo 
col pensiero riposato e calmo ad esaminare al¬ 
cune deliberazioni prese nell’assemblea generale 
dei conduttori di locomotive, tenutasi in Alitano, 
nei giorni 1, 2 e 3 dell’aprile 188G. 

Convennero nella capitale morale d’Italia, i 
delegati del personale addetto ai depositi loco¬ 
motive. Essi erano stati scelti fra i più intelli¬ 
genti ed energici compagni. Quasi tutta gio¬ 
ventù, balda e gagliarda, cosciente dei propri 
doveri e dei propri diritti, gioventù insemina die 
parla poco, e agisce molto, senza posa e con vi¬ 
gore, piena di fede nell’emancipazione del pro¬ 
letariato ; in poche parole: il miglior elemento 
del xiersonale di macchina. 
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Perciò le discussioni procedettero sollecite ,, 
senza retorica. Gli oratori miravano direttamente 
alla radice, all’anima, degli argomenti posti al¬ 
l’ordine del giorno. 

Arrivati alla nomina del presidente, due erano 
le correnti che dominavano le discussioni ; i rap¬ 
presentanti dei depositi dell’Alta Italia volevano- 
nominare il Lagazzo, perchè, secondo loro, si 
era esposto alle ire ed alle persecuzioni della 
Compagnia, mentre i rappresentanti di Poma,, 
di Napoli e della Toscana, erano decisi di votare 
in favore di Cesare Pozzo, perchè aveva data 
buona prova di sè, nelle lotte combattute in prò 
della causa comune. 

Alcuni moretti volevano invece che fosse eletto, 
Bartolomeo Possi, che, come presidente, aveva 
già dato — secondo loro — prove di capacità. 

Ma tutti s’accorsero che i propugnatori di 
ques t’ultima candidatura erano gli istrirnienti 
della superiorità, e specialmente dell’Ufiìcio Cen¬ 
trale di Trazione. 

I delegati di Poma, Napoli e della Toscana * 
Considerando che il Possi, il 23 settembre 1885, 
aveva date le dimissioni, accampando futili mo¬ 
tivi, mentre l’agitazione del personale di mac¬ 
china era salita al più alto grado e il sentimento- 
di resistenza era entrato nell’ animo dei più , e 
che nemmeno dopo i contrasti avvenuti fra la 
sede di Poma e il Vice-presidente Lagazzo, non 
era più opportuno di aftìdare a questi le redini 
della Società, si riunirono su proposta di Pietra 
Bascherini, presidente della medesima sede di 
Poma, in altra sala, per addivenire alla neces¬ 
saria elezione. 

Pietro Bascherini, presa la parola, disse: 

^ Noi abbiamo bisogno di un uomo energico,, 
intelligente che sappia e possa degnamente rap¬ 
presentarci; abbiamo bisogno di un uomo inte¬ 
gro, operoso, e dobbiamo togliere di mezzo le 
nullità che lino ad ora furono preposte a tute¬ 
lare le nostre sorti, le quali fra il sì ed il no , 
non hanno mai saputo se schierarsi decisamente 
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avversari delle Amministrazioni, oppure conti¬ 
nuare ad esserne i plagiari. 

a Quest’uomo non può essere altri, che Cesare 
Pozzo, il quale non solo riveste le qualità volute, 
ma ci ha dato prove luminosissime del suo at¬ 
taccamento alla Società. Nessuno altro che lui 
può essere scelto da noi a Presidente, n 

A questo punto vi fu chi obbiettò essere il Pozzo 
un ambizioso; ma l’oratore scattando aggiunse: 

a Codesta non è che una insinuazione che tutti 
dobbiamo sdegnosamente respingere — ma, am¬ 
messo anche che lo sia — è un ambizioso che ha 
saputo sacrificare i propri agli altrui interessi. n 
Dopo di ciò si decise di votare il nome di 
Pozzo, il quale riuscì trionfalmente. 

Patta così, tabula rasa, dell’antica direzione della 
Società, presero posto i nuovi eletti in condizioni 
più libere, per ristabilire allo stato normale, le 
funzioni sociali. 

Come avviene quasi sempre in simili casi, fra 
i residenti in Milano, formaronsi due schiere, una 
contro, l’altra in favore. 

Questa crisi contagiosa che allargava e fecon¬ 
dava la discordia tra quelle file di lavoratori 
tanto bisognevoli di essere solidali, ' non durò a 
lungo, chè l’opera della Presidenza si volse a spe¬ 
gnere le più ardenti passioni. 

Tornata così la quiete e la pace, fu possibile 
alla Presidenza di accudire con assiduità ed amore 
alle faccende della Società e di provvedere alla 
difesa dei manomessi e compromessi diritti dei soci. 

Così, adempiendo all’incarico ricevuto, inviava 
il 12 ottobre 1886, all’Adriatica e alla Mediterra¬ 
nea insieme, una relazione sulle condizioni dei 
macchinisti e fuochisti affinchè ne fosse tenuto 
conto per una desiderabile riforma delle norme 
di trattamento da mettere in vigore. 

Eccola : 

Gnor. Amministrazione delle Strade Ferrate, 

Chiamato dalla fiducia do’ miei colleghi di lavoro 
a disimpegnare la carica di Presidente di questa So¬ 
cietà di Mutuo Soccorso fra i Macchinisti e Fuochisti 

5 
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delle Strade ferrate italiane, non ho tardato ad accor¬ 
germi che fra le numerose incombenze che rendono 
g rav e o pieno di responsabilità l’ufficio affidatomi, 
sovra ogni altra s’impone quella di curare e prov¬ 
vedere al miglioramento della classe dei macchinisti 

e fuochisti. . . ' _ 

Compreso allora dell’obbligo mio, credetti doveroso 
di riandare quanto sull’importante argomento era stato 
fatto dalle precedenti amministrazioni del sodalizio, e 
trovai, mi è forza riconoscerlo, che nella presentazione 
delle annesse e non infondate domande, erasi trascurato 
di tenere nel debito conto le qualità di naturale e le¬ 
gittima tucrice dei nostri interessi risiedente nell’Am¬ 
ministrazione ferroviaria, dalla quale dipendiamo e per 
la quale noi lavoriamo. 

A questa omissione, la quale può aver lasciato 
aperto per avventura l’adito al pensiero, che da parte dei 
macchinisti e fuochisti delle Strade Ferrate Italiane 
siasi voluto in qualche modo, anche lontanamente, crea¬ 
re una pressione in favore nostro sulle onorevoli Am¬ 
ministrazioni ferroviarie, a questa omissione è mio in¬ 
tendimento* e vivissimo desiderio di riparare, colla re¬ 
lazione che nella predetta qualità di Presidente della 
Società di Mutuo Soccorso fra i Macchinisti e Fuo¬ 
chisti delle Strade Ferrate Italiane, mi permetto di 
sottoporre al saggio apprezzamento di codesta ono¬ 
revole Amministrazione, pur non dimentico della mia 
condizione di umile subordinato e dei doveri che alla 
medesima sono inerenti. 

I miei colleglli tutti, quanto me, non ignorano punto 
come specie nella fase di transizione per la quale at¬ 
tualmente passano le due grandi Amministrazioni delle 
Ferrovie Italiane, formino oggetto di studi e di esame 
presso le rispettive Direzioni generali, le questioni ri¬ 
guardanti il modo di regolare e migliorare anche cia¬ 
scuna categoria di Agenti. 

E neppure ignorano come a raggiungere cotale ono¬ 
revole intento, le prefate Direzioni generali cerchino 
di formarsi dapprima un esatto concetto delle condi¬ 
zioni delle varie categorie, per vederne nei rapporti 
del servizio i bisogni collettivi e personali. 

Ond’è che nella mia poca sapienza, forte per altro 
del convincimento di interpretare i desideri e di se¬ 
condare le aspirazioni dei miei colleghi , reputo che 
non debba riuscire discara a eotesta onorevole Ammi¬ 
nistrazione V opera da me praticata con questa mia 
rappresentanza, quella cioè, di coadiuvare in certo 
qual modo , mi sia permessa l’espressione , al lavoro 
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preliminare di ricerche e di informazioni, per quanto 
riguarda la classe dei macchinisti e fuochisti, espo¬ 
nendo qui raccolti, i punti principali verso i quali con¬ 
vergono i nostri voti. 

Non sono reclami quelli che noi facciamo, ma sono, 
come dissi dianzi , voti , desiderii vivissimi di veder 
.migliorate le condizioni di una classe di lavoratori ,‘ 
più d’ogni altra esposta a peripezie d’ogni sorta, a pe¬ 
ricoli continui ed a grave responsabilità. 

Cotesta onor. Amministrazione si compiaccia di 
accogliere benignamente l’espressione di questi desi¬ 
deri e di soddisfare le oneste aspirazioni di una classe 
che ha pur sempre date prove non dubbie di zelo, di 
fedeltà, e di abnegazione e che saprà certamente, come 
sempre , rendersi degna della considerazione che le 
verrà accordata. 

Nella fiducia di veder bene interpretata questa 
pratica, dovuta alla carica affidatami dal voto dei miei 
colleghi di lavoro, col massimo rispetto e con ossequio 
mi professo : 

Di codesta onorevole Amministrazione, 

Levotiss. Pozzo Cesare. 

Presidente Società M. S. Macoli, e Fuocli. 

Ferrovie Italiane. 


Ma il tentativo fallì. 

Intanto le Compagnie ferroviarie avevano po¬ 
sto in vigore le a Norme sul personale ?? in ese¬ 
cuzione delPart. 103 del Capitolato annesso al 
contratto per l’esercizio delle Eeti del Mediter¬ 
raneo e delPAdriatica, dove, all’art. 8, è detto : 
u che le Società ammettono la costituzione di 
a Società cooperative di consumo fra i suoi Agenti, 
. u mentr'è si riservano di esaminare, caso per caso, 
u se debbano, ,o no, riconoscerle, n 

Ancora per iniziativa della Presidenza, il 12 
aprile 1887, fu inviata una lettera al comm. in¬ 
gegnere Fortunato Cornetti, Capo Servizio della 
Trazione del l.° compartimento della Eete Medi- 
terranea, con la (piale si chiedeva che la Società 
venisse riconosciuta dall’Amministrazione : ma la 
risposta fu ancora una volta negativa. 
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Eccola nella sua integrità : 


Signor Capo Sezione Principale 

Milano. 

Accusandole ricevuta dell’istanza del signor Pozzo r 
presidente della Società di Mutuo Soccorso fra mac¬ 
chinisti e fuochisti delle Ferrovie Italiane., prego 
fargli sapere che la questione del riconoscimento della. 
Società per parte delle Amministrazioni ferroviario è 
cosa che esce dalla competenza dei singoli Servizi, o 
che perciò in ogni caso dovrà rivolgersi alla superiore 
autorità ossia alla Direzione generale, tanto più 
ora, che per il carattere generale assunto dalla 
Società, essendosi estesa a tutti i macchinisti e fuo¬ 
chisti delle Ferrovie Italiane, si toglie ai singoli Ser¬ 
vizi di ogni singola Amministrazione, la possibilità 
di occuparsi, gli uni indipendentemente dagli altri,, 
delle questioni, che per avventura fossero per solle¬ 
varsi. 

Aggiungasi che l’attuale ordinamento della nostra 
Rete, divisa in due compartimenti di Trazione, si op¬ 
pone che l’uno d’essi si occupi , di propria iniziativa, 
di cose che riguardano gli interessi dell’intera rete, 
•senza riceverne preventivamente l’autorizzazione su¬ 
periore. 

Del resto io non potrei che confermare alla Presi¬ 
denza la mia opinione, e cioè che regolari rapporti diffì¬ 
cilmente si potranno stabilire fino a quando non risulti 
chiaramente dallo Statuto l’esclusione di ogni cosa, 
che non abbia rapporto col mutue soccorso, ciò che 
troppo chiaramente non appare dal nuovo Statuto , 
quantunque redatto sotto questo riguardo, in miglior 
forma che non il precedente. 

L’Ing. Capo Servizio 
F. Cornetti. 


Bisognava ten.tare dunque un’altra via e cioè :: 
ricorrere ancora al Governo. Fu quindi incaricato 
Fon. Antonio Maftì. di consegnare al ministro dei 
Lavori Pubblici, on. Saracco, un’istanza del per¬ 
sonale di macchina. La medesima venne presen¬ 
tata il 22 aprile 1887. 
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In essa dopo aver accennato al convegno av¬ 
venuto un anno prima fra il G-enala ed i rappre¬ 
sentanti della u Macchinisti e fuochisti » memori 
che l’antiveggenza del Governo aveva garantiti 
i diritti dei ferrovieri col disposto dell’art. 103 
della legge sulle Convenzioni, dopo aver ripor¬ 
tata la risposta dell’ex ministro, stata già ripro¬ 
dotta nel precedente capitolo , e colla quale si 
partecipava l’invito fatto alle amministrazioni 
ferroviarie di esaminare le domande del personale 
di macchina, si constatava, che se l’intromissione 
del Governo aveva ottenuto un certo risultato, 
ciò era stata cosa di poco momento, dappoiché 
assottigliati lentamente i guadagni, i macchinisti 
e fuochisti erano ricaduti nelle condizioni di pri¬ 
ma, impossibili a sostenersi. 

Il presidente dèlia Società, da cui era firmata 
l’istanza, dopo aver premesso che da ogni parte 
gli giungevano domande di soccorso e di urgenti 
provvedimenti, così concludeva: 

ii Le mie facoltà e l’autorità mia son troppo 
u poca cosa in confronto delle numerose richie- 
« ste e dei bisogni, ragione per cui, rispettosa- 
44 mente, mi permetto di sottoporre alla conside- 
44 razione di Y. E., per quei provvedimenti che 
44 saranno opportuni, le condizioni in cui sono 
44 gettate migliaia di famiglie. 

44 Eccellenza! Ella sa che gli stipendi e le in- 
44 dennità di pernottazione, assegnati al perso- 
a naie delle locomotive, oltreché non reggere al 
44 confronto di quelli, non dirò, dell’America e 
44 dell’Inghilterra, ma della Erancia e del Bel- 
44 gio, come stati più affini alla nostra Italia, 
44 sono altresì riconosciuti insufficienti dalle no- 
44 stre stesse Amministrazioni, le quali provve¬ 
di dono a riempire il vuoto, accordando e pro- 
44 mettendo guadagni straordinari e compensi 
44 eventuali; ma l’E. V. ignora certo che le coni¬ 
ti petenze derivanti da tali provvedimenti — fatta 
a doverosa eccezione per il personale del 1° corn¬ 
ei partimento della Mediterranea, dove la diminu¬ 
ii zione è, fino ad oggi, più insensibile che altrove, 
<ii — non sono che la- metà, il terzo, e spesso an- 
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u che meno, del valore di quelle ottenute per 
a tanti anni, dalle cessate amministrazioni. 

a li/’ ovvio dire all* E. V. quali conseguenze 
a porti nella famiglia delFoperaio un sì conside- 
u revole squilibrio de’ suoi guadagni, come è su- 
« perdilo ricordarle la garanzia dei diritti sancita 
u dall’art. 103 delle Convenzioni ; garanzia e diritti 
u circa i quali l’E. vorrà intromettersi, aflìncliè 
li siano letteralmente rispettati. 

u Eccellenza! Il lamento die ho la missione 
a di porgerle, è quello di migliaia di lavoratori 
u dedicati ad una importantissima quanto deli¬ 
ti cata mansione; è, ripeto, il lamento di migliaia 
tt d’uomini, i quali, spontaneamente abdicano a 
et quel desiato tesoro d’affetto che la convivenza 
a domestica dona, e con ammirabile arditezza sii¬ 
ti ciano le vicissitudini e l’inclemenza del clima 
a e, con rassegnazióne, cimentano desistenza fra 
tt mille pericoli, logorandola in un lavoro op¬ 
ti primente. 

a Verità codeste troppo evidenti per essere 
tt poste in dubbio , stringenti ed atte a persua- 
tt clere, come le specialità del mestiere colle con¬ 
ti seguenti esigenze, reclamino un guadagno ade- 
tt guato. 

ti Conto, nel valido appoggio di V. E. Da un 
tt interessamento pronto ed efficace, pendono oggi 
tt i cuori di migliaia di famiglie, anche perchè,, 
ti più che lusingati sono incoraggiati a sperare, 
ti ricordando il controllo alle amministrazioni 
ti ferroviarie a tutela dei diritti del personale, 
ti istituito dal Governo col E,. Commissariato (1), 


(1) In Italia, per disposizione della ormai famosa legge detta 
Convenzioni ferroviarie, con la quale lo Stato cedeva i7 1° giu¬ 
gno 1885, a Compagnie anonime di speculazione, l’esercizio delle- 
tre grandi reti, venne costituito un E,. Ispettorato generale 
delle strade ferrate, incaricato di fare eseguire rigorosamente 
la legge. Ma esso lia sempre in tutti i casi, specialmente se ri- 
ferontisi al personale, dimostrato di essere un forte alleato dei 
banchieri. 

Ebbene! por tali servigi, il R. Ispettorato delle strade fer¬ 
rate fa spendere al Governo, o diremo moglio, al Paese, come 
risulta (lai bilancio por l’esercizio 1897-98 Lavori pubblici — 
nella parte ordinaria . . . . L. 1,057,253 
» » straordinaria . . n 550,100 

Totale L. 1,607,653 
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a e confidando nelle esplicite dichiarazioni che 
u il predecessore delFE. V. ebbe a lare sulle in- 
tt terpellanze rivoltegli dagli onorevoli deputati 
Demaria e Maftì, nell’ultima sessione parlamen¬ 
ti tare. r> 

L’on. Maftì, nel presentarla al ministro, non 
mancò di ribadire le ragioni dei macchinisti, ag¬ 
giungendo inoltre che l’Ispettorato governativo 
pareva volesse farsi complice, a danno del per¬ 
sonale, delle violazioni dei patti sanciti dalle Con¬ 
venzioni. 

Disse il ministro che la sua recente entrata 
nel gabinetto non gli permetteva di rispondere 
subito, non conoscendo inoltre i precedenti delle 
questioni trattate nel Memoriale consegnatogli ; 
promise però divoccuparsene prontamente e se¬ 
riamente. 

Tuttavia, passato un certo tempo e non ve¬ 
dendo risposta alcuna, l’on. Maftì la sollecitò colla 
seguente lettera: 


Roma, 10 maggio 1887. 

Onor. Saracco, ministro dei lavori pubblici, 

Roma. 


Il giorno 22 aprile u. s. avevo l’onore di conferire 
coll’E. V. in merito alla condizione del personale fer¬ 
roviario, e le consegnavo nello stesso tempo una me¬ 
moria del personale di macchina. 

in quella circostanza, richiamando alla di Lei at¬ 
tenzione la mia interpellanza del 20 dicembre ISSO, lo 
dimostrava corno la questione non fosse chiusa, e come 
nell’intento di non risollevarla alla Camera, desiderassi 
sapere — per soddisfazione legittima dell’ufiicio mio — 
se i nuovi regolamenti ed organici del personale los- 
sero stati ufficialmente applicati (poiché nel latto lo 
seno), e se all’applicazione ufficiale fosse intervenuto 
il visto del Governo, come la legge proscrive. 

Allora la E. V. mi disse di non conoscere la ver¬ 
tenza, ed ora troppo naturalo che io non dovessi in¬ 
sisterò; però dichiarava che le avrei latto pervenire 
una mia memoria in proposito, ed è in seguito a quella 
dichiarazione elio mi permetto ora intrattenerla. 









Gli ordini generali di servizio n. 988 por la Reto 
Mediterranea, n. 57-<>2-tf3-i>4 (>G e circolare n. 20 p Qr la 
Reto Adriatica, implicano tutte le disposizioni regola¬ 
mentari ed organiche del personale, in sostituzione al 
regolamento 1° maggio 1871 , che vigeva prima della 
legge 27 aprile 1885. Dal confronto di codesti ordini 
di servizio col vecchio regolamento risulta conia mas¬ 
sima evidenza, quanto la sorte del personale sia peg¬ 
gioratale come di conseguenza i patti stabiliti dal- 
lart. 108 del Capitolato annesso alla legge delle Con¬ 
venzioni, non siano stati osservati. 

E J certo superfluo esporre il risultato di siffatto 
confronto alla E. V., mentre dall’Ispettorato ferrovia¬ 
rio Ella può e deve averlo, ben più autorevole e com¬ 
pleto di quanto possa fare io stesso; e fra i fatti che 
alterano i ad lealmente la posizione di una gran parte 
del personale mi limiterò a segnalarne uno : Con l’or- 
dme di servizio n. 08, per esempio, si altera l’orga- 
nico del personale in modo da ridurre a 13 le catego¬ 
rie, mentre l’art. 40 del regolamento 1871 ne stabiliva 
o. E questo aumento di categorie produce un tale spo¬ 
stamento nella classificazione del personale, da costi¬ 
tuire un notevole peggioramento alle masse sbalestrate 
nelle ultime categorie. 

Ora mi pare che siasi di fronte a questo dilem¬ 
ma: o le Società concessionaria hanno applicato i sud¬ 
detti ordini di servizio senza il visto del Governo, e 
in questo caso contravvennero alle disposizioni di 
legge; o il Governo diede regolarmente la sua appro¬ 
vazione, e allora è obbligo suo di dimostrare come con 
le nuove disposizioni, i diritti del personale ferroviario 
non siano lesi. 

Non so, se la E. V. desidera che tale dimostra¬ 
zione abbia luogo alla Camera o in forma privata. Io 
sono indifferente su questo riguardo; ciò di cui m’in¬ 
teresso vivamente è di sapere se il Governo diede l’ap- 
proyazione ai regolamenti nuovi i quali sono appli¬ 
cati, ose, avendola data, crede di non avere rinunciato 
anche a quello scarso diritto di controllo e di tutela 
sulla sorte del personale che la legge gli concedeva. 

Con profonda stima, 


Dev.mo Antonio Maffi. 

Finalmente l’on. Maftì. fu dal ministro invitato 
ad una conferenza. 

Durante la discussione sostenne, il Maftì, elle 
le dichiarazioni fatte dal ministro , tre giorni 












prima, alla Camera, affermali hi die il Governo 
non aveva ancora approvato nessun regolamento 
e nessun organico, mettevano in evidenza la il¬ 
legalità delle Amministrazioni ferroviarie, le quali 
in quanto riguardava regolamenti e organici, se 
non ufficialmente, avevano di fatto , ottenuto 
tutto. Il Governo aveva dunque lo stretto do¬ 
vere di richiamarle all’ osservanza dei patti sta¬ 
biliti. 

Espose inoltre tutti i particolari sulle peg¬ 
giorate condizioni del personale, si lagnò che l’I¬ 
spettorato governativo non conoscesse o non vo¬ 
lesse conoscere . tale stato di cose, e avverti il Mi¬ 
nistro che era stanco dì servire come valvola di 
■sicurezza, all’esasperazione legittima dei ferrovieri. 
Concluse, dichiarando che se questa ultima sua 
pratica non avesse dato buoni frutti, avrebbe 
detto ai ferrovieri di non isperar più nulla, nè 
•da lui, nè dal paterno ministero delle Conven¬ 
zioni ferroviarie. 

A parole così franche e leali, il ministro dei 
lavori pubblici, rispose coll’ assicurare il Malli, 
di aver ordinato uno studio comparativo fra 1 
vecchi ed i nuovi regolamenti, volendo che i 
patti fossero rigorosamente rispettati. 

Dal 10 maggio al novembre 1887 la situazione 
rimase immutata. L’on. Maffi avvertì quindi il 
Presidente della Società dei conduttori di loco¬ 
motive, come il giorno 29 novembre avrebbe 
presentata alla Camera una interpellanza sulla- 
presentazione dell’organico e del regolamento. 

Con altra sùa, in data l.° dicembre, comuni¬ 
cava inoltre al Presidente medesimo che il mi¬ 
nistro Saracco gli aveva fatto recapitare d’ufficio 
le risposte rese a tutti i quesiti sottoposti al¬ 
l’esame del Governo. Era queste vi erano eziandio 
quelle delle due Peti, riferentesi all’istanza del 
perdonale .di macchina. 

Eccole entrambe: 

Risposta delia Mediterranea* — I premi per 
le economie sull’olio e sul combustibile di macchina, 
risultavano aumentati e non diminuiti ; con vantaggio 
-deirinteressatovi personale di macchina. 
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Risposta deCl’Adriatica. — Nulla era stato in¬ 
novato circa il trattamento del personale viaggiante 
al servizio della Trazione ; detto personale continuava 
in via transitoria a godere degli stessi vantaggi, sia 
in rapporto all’indennità, di percorrenza e di pernot- 
tazione, sia nei riguardi dei premi per le competenze, 
portate dagli ordinamenti antichi, a seconda della pro¬ 
pria origine. 

L’on. Matti chiedeva inlìne al Sodalizio fatti 
e prove, per contestare tutte le asserzioni delle 
Amministrazioni. La Società non tralasciò di ade¬ 
rire in modo adeguato a tale domanda. 

Pur troppo, tanto colle conferenze private avu¬ 
te col ministro dei lavori pubblici, Saracco, quan¬ 
to con ({nelle ottenute dalPon. Di Lenna, capo 
del Commissariato governativo, non si era rica¬ 
vato nulla di buono; epperò la Società dovette 
sollecitare l’on. Matti ed altri deputati amici per 
un’interpellanza alla Camera. 

L’on. Matti ben di cuore accettò l’incarico, ed 
il giorno 29 dicembre 1887 la presentò alla pre¬ 
sidenza della Camera. Volle però il caso che ne 
fosse presentata quasi contemporaneamente una 
altra dall’on. Demaria. Si ebbero così due depu¬ 
tati di partito opposto, combattenti per un me¬ 
desimo scopo. 

Queste due interpellanze furono messe all’or¬ 
dine del giorno, perla tornata del 7 febbraio 1888. 

La prima a svolgersi fu quella dell’on. Matti. 
Essa era così concepita: 

« Il sottoscritto desidera interpellare l’on. Ministro 
dei Lavori Pubblici, intorno alla legalo applicazione 
dei regolamenti e degli organici del personalo ferro¬ 
viario, avendo la questione formato oggetto di prati¬ 
che d’ufficio rimasto finora insoluto. » 

Noi non seguiremo passo, passo, l’onor. Matti 
nel suo lungo ed eloquente discorso, col ({naie 
tratteggiò efficacemente le nuove condizioni 
dei ferrovieri e provò l’impotenza, mille volte 
manifestata, dellTspofctorato governativo, e l’insi¬ 
pienza del Governo, il quale aveva lasciato im¬ 
punemente violare la leggo da parte delle Am- 
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ministrazioni, escogitatrici, senza sanzione alcuna 
del Governo stesso, di un ruolo , da esse chiamato 
falsamente organico, non elio di un regolamento 
annientante la giornata di lavoro, restringente i 
guadagni e di più, rincrudì toro della disciplina (1). 

Ricordiamo che il ministro dei lavori pubi dici 
Saracco, il quale ben sapeva come il suo prede¬ 
cessore avesse esplicitamente dichiarato di ri¬ 
servarsi l’esame del primo ruolo organico contem¬ 
plato dall’articolo 103, ruolo clic avrebbe dovuto 
mantenere intatti i diritti degli impiegati, come 
il regolamento di cui parla lo stesso articolo, e 
avrebbe dovuto u determinare le norme per l’a¬ 
vanzamento, le sospensioni e le dispense dal ser¬ 
vizio del personale a ebbe invece a dichiarare 
risolutamente che il Governo non aveva altro 
dovere ed altro diritto, fuori quello di ascoltare 
tutti i reclami rimessigli dai diversi ferrovieri, 
di esaminarne le ragioni con grande benevo¬ 
lenza, e quando le Società non facessero giustizia, 
almeno per quelli ritenuti fondati dal Governo 
stesso, di rivolgersi al collegio arbitrale, siccome 
al solo ente che può decidere le controversie in¬ 
sorte tra Governo e Compagnie. 

Aggiunse anche di non entrare a discutere i 
diversi punti presi in esame degli onorevoli in¬ 
terpellanti, poiché temeva di non giovare alla 
causa degli impiegati ferroviari, ma di nuocere 
loro u non potendo, non dovendo, e non volendo 
togliere ai medesimi, il diritto loro spettante di 
ricorrere ai Tribunali, n 

Il discorso dell’on. ministro dei Lavori Pub¬ 
blici, fu spesse volte interrotto da ogni parte, 
dalle disapprovazioni della Camera. I due inter¬ 
pellanti si dichiarono insoddisfatti convertendo 
in mozione le interpellanze stesse. Con buona 
pace di tutti, ne venne quindi stabilita la discus¬ 
sione, dopo quelle del disegno di legge sui prov¬ 
vedimenti ferroviari. Le dichiarazioni fatte alla 
Camera dal ministro dei Lavori Pubblici, in luogo 


(1) Vengasi l’opuscolo, Impotenza o complicità, pubblicato 
dallo stosso Muffì e distribuito ai soci noi febbraio 1SSS. 
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di spegnere lo sdegno dei ferrovieri e far ces¬ 
sare la rumorosa e grave agitazione, sollevarono 
invece grandi malumori e l'agitazione stessa di¬ 
venne piti intensa e più estesa. 

Tutti si domandavano: Ma questo Governo 
che, come la canna, pencola di qua e di là a 
seconda del vento, e sfugge al momento di com¬ 
piere il suo dovere, sottraendosi a quella re¬ 
sponsabilità che tanto gli pesa sulle spalle, è tale 
da essere degno di un paese civile? 

Per queste condizioni di cose, « la Società 
macchinisti e fuochisti italiani r> indirizzò imme¬ 
diatamente al ministro Saracco la seguente let- 


Eccellenza! 


Por quanto preziosi siano i suggerimenti della 
V., pure gli impiegati e gli agenti delle ferrovie 
non sanno risolversi a denunciare ai tribunali le Am¬ 
ministrazioni da cui dipendono, anche perchè ciò pro¬ 
durrebbe un maggiore attrito fra esse ed il Personale 
a scapito di quest’ultimo e del pubblico servizio. 

Ise sembra ad essi miglior partito, rimettere la 
soluzione della vertenza ai corpi consultivi del Go¬ 
verno, dopo che 1 E. V., ebbe a disconoscere ogui e 
qualunque ingerenza nell’ordinamento organico di un 
personale non suo, come d’altra parte rifuggono dal 
commetterne la soluzione alla discrezione del Collegio 
arbitrale (1) per non mostrarsi colpevoli di eccezionale 
ingenuità. 


Por lo suesposte ragioni, i sottoscritti, costituiti 
in Commissiono, valendosi delle incondizionate facoltà 
av ! u ?. “ ai loro rappresentati, alla vigilia del giorno in 
cui il la riamo uto è chiamato a risolvere in modo 
b-oiaro o preciso, qualo sia l’interpretazione dovuta al- 
larr. dedo Convenzioni ferroviarie, ricordano an¬ 
cora all E. V., l’avvenuta violazione dei patti contrat- 
tual ! f a h artQ Mio Compagnie concessionarie, com¬ 
provata uallo norme e dai regolamenti vigenti. 

1 canili cagionati al personale si riassumono : nel 
1 eirgioram *uto dello condizioni generali e particolar- 
mci.tf m rapporto agli aumenti di stipendio, al mag- 
gi'Ji aggiaviu di ricchezza mobile, al rimaneggiamento 


il) S’intende pel tramite del (faremo. 
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della massa vestiario, sopprimente le garanzie dell’ar- 
ticolo 35 del Capitolato, alle pernottazioni, alle tra¬ 
sferte, alle percorrenze, ai premi e gratilicazioni in 
genero, alla confusione delle qualifiche o delle attri¬ 
buzioni del personale di scorta ai treni, ai cottimi 
delle officine, ai dormitori, all’esclusione del basso per¬ 
sonale dai Comitati delle Casse Pensioni. E non ponilo 
ommettere di riconfermare che l’art. 103, parla di ruoli 
organici i quali non dovevano aver vigore se non 
c2opo CicerciaSa 8’ daS Governo^ ag¬ 

giungendo che 1’ allora ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Genala, assicurò, nel modo più esplicito la Camera, 
come con l’art. 103 da lui proposto, 5 di tutto 

£9 pe^sonaBe Sosses*© paenarnssits e assoSuta- 
i? 2 ente garantita che, infine il relatore della legge, 
on. La Porta, ribadendo le assicurazioni del ministro, 
dichiarò a sua volta come c diritti acquisiti al per¬ 
sona!!© non sarebbero pregiudicali cSaEi’art. S03, 
ma anzi garantiti dal contratto e da3 capstorato- 

Dopo di che essi non sanno rassegnarsi al pen¬ 
siero che V. E. voglia contestare — con grave danno 
della retta e letterale interpretazione della legge — 
le assicurazioni dell’autore delle Convenzioni, onore¬ 
vole Genala. 

Ed è appunto quello che si dispongono a testi¬ 
moniare, i sottoscritti, nella prossima occasione in cui 
la Camera discuterà la mozione, che gli on. Maffi e De 
Maria hanno presentata, circa la interpretazione do¬ 
vuta alle disposizioni contrattuali, le quali per legge, 
erano state sancite a garanzia dei diritti del perso¬ 
nale ferroviario. 

Il personale delle due grandi reti raccolse 
intanto tutte le forze allo scopo di vincere al¬ 
meno Pultima battaglia parlamentare combattuta 
in suo favore, nei riguardi delle Convenzioni. 

La mozione presentata alla Camera, oltre che 
dagli onorevoli Mafìì e De Maria, era firmata da 
quarantasei deputati e suonava così: 

u La Camera, ritenuto che le innovazioni nelle di¬ 
scipline e nel trattamento del Personale passato allo 
dipendenze delle Amministrazioni ferroviarie, sono av¬ 
venute senza le garanzie e il controllo determinato 
del Parlamento, invita il Governo a provvedere affin¬ 
chè l’art. 103 del Capitolato annesso alla leggo 27 aprilo 
1885 abbia integrale applicazione. » 
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Nella discussione avvenuta il 29 marzo 1889, 
la Camera, dopo aver discusso diffusamente la 
mozione richiamante, a termine delle Conven¬ 
zioni, l’obbligo delle Compagnie a presentare al 
Governo pel tramite del ministro dei lavori id lib¬ 
idici, gli organici ed i regolamenti, onde rice¬ 
verne il visto, e riaffermante il dovere del Go¬ 
verno stesso, di verificare se avvenuta la com¬ 
pleta assunzione del personale da parte delle 
Compagnie e mantenuti i diritti acquisiti, non 
die i disposti dei Capitolati annessi alle Con¬ 
venzioni, votò il seguente ordine del giorno, 
concordato tra gli onorevoli Maffi e Menotti Ga¬ 
ribaldi, e da quest’ultimo presentato. 

u La Camera, confidando che il Governo procederà 
alla completa, esecuzione degli art. 10B e 98 dei Capi¬ 
tolati annessi alle Convenzioni ferroviarie, passa al¬ 
l'ordine del giorno. n 

Come abbia giovato l’azione parlamentare in 
prò’ dei diritti acquisiti dei ferrovieri, lo dica la 
esposizione sommaria di molte interrogazioni, in¬ 
terpellanze e mozioni svolte alla Camera, dall’anno 
hi cui furono votate le Convenzioni sino all’anno 
isp.li lditelo voi, o lavoratori delle strade ferrate, 
voi. che siete le vittime dirette di un peggiora¬ 
mento morale ed economico. Ditelo voi a cosa 
valse tanta lotta, e che frutto hanno dato i no¬ 
stri sforzi ed i nostri sacrifìci, affinchè il Parla¬ 
mento che ci aveva venduti, come si vende un 
branco di pecore, ci difendesse e salvaguardasse 
da un’eccessiva ed inumana tosatura. 

Eccone l’elenco : 

1. Il 25 novembre 1S85 l’on. De Maria presenta 
una interrogazione sulle promozioni degli impiegati 
ferroviari ; 

2. Il 5 dicembre 1885 fon. Marziaìo-Capo interpella 
sulle condizioni fatte al personale delle ex-Romane 
dalla nuova Società Mediterranea ; 

(1) La statistica venne desunta in parto daU’opora « Lo sfrut¬ 
tamento detto sfruttamento ■’ di Antonio Malli — Milano — Di¬ 
cembre 189^. 
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B. Il 17 febbraio 1886 Fon. Bonaiuto interroga sulle 
•disposizioni emanate dalla Società Sicula a danno de¬ 
gli impiegati ferroviari; . 

b 4. Il 27 novembre 1886 gli on. De Maria, Favole 
e Badini presentano interpellanza sul modo con cui il 
Governo ha confermato i suoi atti in rapporto alle 
Convenzioni, ai voti della Camera e alle dichiarazioni 
del Ministero, e ciò in riguardo alla tutela del perso¬ 
nale ferroviario ; 

5 II 15 dicembre 1886 Fon. Pantano presenta una 
interpellanza sull’andamento del servizio ferroviario 
in Sicilia, specialmente nei rapporti del personale; 

6. Il 17 dicembre 1886 l’on. Malli a nome anche 
dei deputati Armirotti, Costa, Marcora, Ferrari Luigi, 
Morin, Sani, Pantano, Mussi, Majocchi, Caldesi, Fer¬ 
rari Ettore, Badaloni, presenta interpellanza per cono¬ 
scere le disposizioni del governo circa l’applicazione 
degli organici e dei regolamenti del personale ferro¬ 
viario * 

7. Il 10 Marzo 1887 l’on. Odescalchi, interroga sulla 

causa degli scontri nei rapporti del materiale lisso e 
mobile e del personale ; , 

8. Il 7 febbraio 1888 gli on. Maffì e De Maria svol¬ 

gono due interpellanze sulla legale, applicazione dei 
regolamenti e sulla presentazione degli organici, e di¬ 
chiarandosi entrambi non soddisfatti delle risposte del 
Governo, presentano una mozione da sottoporsi alla di¬ 
scussione della Camera; _ _ . . 

9. Il 22 novembre 1888 l’on. Di Sant Onofrio in¬ 
terpella sul modo con cui procede il servizio nei ri¬ 
guardi del personale; 

10. Il 27 marzo 1889 Fon. Maffì presenta una mo¬ 
zione per un più efficace funzionamento e controllo 
da parte dell’ispettorato ferroviario ; 

11. Il 29 o 80 marzo 1889 si discute la mozione De 
Maria e Muffi e dopo due giorni di lavori parlamen¬ 
tari la Camera vota un ordine del giorno, col quale si 
coniida nel Governo e lo si invita a provvedere alla 
completa esecuzione degli art. 10B e 98; ordine del 
qiorno, rimasto sempre lettera morta; 

12. Il 13 maggio 1889 Fon. Baccarini, a nome di 

De Maria, Muffi ed altri 61 deputati, svolge una mozione 
relativa al personale straordinario addetto alle costru¬ 
zioni ; . 

13. Il 31 maggio 1890 Fon. Baccelli Augusto pre¬ 
senta una interrogazione sui regolamenti della Modi¬ 
terranea * 

14. IL 9 giugno 1890, l’on. Sanguinetti espone alla 
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Camera io condizioni delle Casse Pensioni e di Soccorso,. 

A reclamando dai Governo provvedimenti al riguardo ; 

L ? on. Placido interloquisce sullo stesso argo¬ 
mento : 

L’on. Della Rocca parla sulle condizioni del cat¬ 
tivo materiale, sulla insufficienza del personale e sui', 
pessimi regolamenti ; 

15. Il 12 febbraio 1892, Fon Siacci interroga sui. 
ritardi ; 

16. Il 15 febbraio 1S92, Fon. Valle interpella sulle 
causo dei frequenti disastri ferroviari ;• 

17. Il 21 marzo 1892 Fon. Imbrumi interpella circa. 
le garanzie dovute al personale ferroviario ; 

18. Lo stesso giorno Fon. Savguinetti , anche a 
nome di Muffi, interpella intorno al trattamento fatto- 
al personale ferroviario ; 

19. Il 28 marzo 1892 Fon Muffi interpella il Go¬ 
verno intorno alle dichiarazioni fatte dal direttore 
della Mediterranea, alFAssemblea degli azionisti, circa. 
Fobbligo legale della presentazione delForganico; 

20. Il 29 maggio 1898 Fon. De Felice Giuffrida in¬ 
terpella lamentando anclF esso la mancata presenta¬ 
zione delForganico e dei regolamenti sul personale 
ferroviario, come dispongono gli art. 103 e 98 delle. 
Convenzioni. 

Il ministro Genala aveva un tempo risposto: 

*• di aver già reclamato ed ottenuto la presenta-- 
i. zione degli organici degli impiegati delle tre 
a reti ferroviarie italiane, n 

Sta il fatto però che al personale non furono- 
mai comunicati! 

Di fronte ad un tale stato di cose i lavoratori 
delle strade ferrate fin d’allora, e cioè sino dal 
1888-89, compresero come non fosse possibile di 
ottenere vantaggio alcuno, se non percorrendo¬ 
la via tracciata dall'organizzazione. 

Andava quindi sempre più ingrossandosi la fa¬ 
lange di coloro che riponevano nelF unione e 
quindi nella forza da essa derivante, F unico 
mezzo per raggiungere la comune emancipazione. 

I ferrovieri coscienti ed organizzati avevano 
mèglio degli cifri compreso che Alfredo Bacca- 
Fini era nel vero quando, in Parlamento, aveva 
detto che: 1 accumulare in poche mani private 
u cosi complesse attribuzioni di banchiere, di. 
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“ esercente, «li costruttore e .li amministratore 
u fiduciario dello Stato — conio si vuol fare colle 
“ Convenzioni — crea ed anima una forza nuova' 
a una forza oligarchica-, non escogitata in nessun 

paese del mondo: un feudalismo novello con 
ti /ics vita ì et necis (diritto di vita e di morte) sui¬ 
ti l’industria, sul commercio, sul personale, con 
tt tutti i conseguenti pericoli politici e sociali 
k tacili ad immaginarsi. 

Parole che mai saranno obliate dalla storia 
Esse sono indelebili! Affermazioni così chiare e 
vere, per la loro stessa sostanza possono pren¬ 
dere torma ed autorità perfino nelle menti più 
semplici. Figuriamoci dunque l’effetto che pro¬ 
dussero nelle masse, dove i semplici, ma anche 
gli intelligenti sono accomunati. 

Bisognava dunque reagire! 

La Società tra Macchinisti e Fuochisti stabilì 
la sede dell’Assemblea generale in Roma nd- 
1 anno 1S8S, dovendo dalla medesima uscirne una 
Commissione di compagni energici e tanto abili 
da presentarsi al ministro dei lavori pubblici, 
per riferirgli la condizione dei ferrovieri posti 
.sotto ì nuovi padroni e por ricacciargli in gola 

quando la risposta non fosse stata soddisfa¬ 
cente. oppure offensiva ai diritti dei lavoratori 
— le frasi inopportune, riversando su di lui le 
responsaì >i li t à dell’avvenire. 

, 1 ^ ille .:^ ssein1,lea avvenne «egli ultimi giorni 

< eli apule lo8-s e tu diretta dal presidente ono¬ 
rario, avv. Antonio Pacetti di Ancona. 

Dopo una lunga e vivace discussione sul pravo 
trattamento inaugurato dai X«babbi della Borsa 
e della Banca, esercitanti a scopo di speculazione 
le grandi reti ferroviarie del paese; uditi i fatti 
esposti dagli oratori, ognuno dei quali rappre¬ 
sentava il personale di macchina organizzato di 
ciascun Deposito locomotive, o raccolti i dati più 
importanti, l’assemblea ad unanimità e con en¬ 
tusiasmo elesse i membri della già accennata 

< ammissione, nelle persone dell’on. Mafli, deU'av- 
vneato Faccetti e dei macchinisti, Ragazzi Giulio, 
Dossi Aldobrando o Pozzo Cesare. 


0 
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Il ministro dei lavori pubblici era assente e 
la Commissione fu ricevuta dal Segretario gene¬ 
rale, on. Marchiori, al quale Fon. Mafti presentò 
i rappresentanti del personale di macchina. 

Faccetti ricordò all’on. Marchiori, le lunghe 
pratiche, le istanze, i reclami fatti dai fuochisti 
dipendenti dall’Adriatica, per ottenere d’essere 
pagati a stipendio mensile e richiamò anche Fat- 
tenzione del Governo sulla questione dei cottimi 
per gli operai delle officine ferroviarie , dimo¬ 
strando come tali vertenze non avessero fin’ al¬ 
lora ottenuto esito alcuno. 

Pozzo osservò che sarebbe superfluo esporre 
all’on. Marchiori tutti i termini della questione 
già trattata e svolta alla Camera coll’ interpel¬ 
lanza Mafti: fece presente il malcontento elio an¬ 
dava sempre annientando e quale cittadino più 
che nella qualità di presidente della Società mac¬ 
chinisti e. fuochisti, dimostrò la necessità da 
parte del Governo di provvedere e l’urgenza di 
richiamare le amministrazioni agli obblighi as¬ 
sunti verso il personale. 

Ragazzi, con dati di fatto, specialmente in 
quanto si riferiva alle economie sul combustile, 
provò il peggioramento delle condizioni d’allora, 
in confronto delle precedenti. 

L’on. Marchiori rispose che la questione era 
complessa, che contrastavano da una parte e dal¬ 
l’altra interessi legittimi non risolvibili, per non 
lederli, se non con grande studio e circospezione. 
Trovò Fazione del Governo molto circoscritta, 
trattandosi di rapporti fra privati esercenti e il 
suo personale , e dichiarò di non potersi impe¬ 
gnare con una risposta concreta. Il ministro, ag¬ 
giunse, studierà con cura la grave questione. 

A tali dichiarazioni il Fozzo replicò affermando 
die la Commissione non si era recata dal Mini¬ 
stro per avere una risposta, ma per fargli pre¬ 
sente lo stato delle cose, il malcontento dilagante 
e l’obbligo di esso a provvedere, ed in così dire 
consegnò all’on. Marchiori una copia dell’ opu¬ 
scolo ìlei Mafti, intitolato : Impotenza o complicità. 
Dopo di ciò la Commissione prese commiato. 
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Quanto avvenne dal giorno in cui le ferrovie 
passarono all’esercizio privato sotto il dominio 
delle Compagnie bancarie, e come le medesime 
abbiano mantenuto lo statu quo ante fu dimo¬ 
strato, in Parlamento, come già abbiamo detto, 
dall’on. Maflì, nella tornata del 7 febbraio 1888. 

Allo scopo di riprendere F agitazione contro 
l’opera deleteria dei banchieri, la sera del 23 no¬ 
vembre 1888 le sale della a Società macchinisti e 
fuochisti ti rigurgitavano di ferrovieri riuniti m 
Comizio. Il Presidente onorario avv. Carlo Romussi, 
il Presidente effettivo. Cesare Pozzo, il macchi¬ 
nista Rossi Aldobrando, Giuseppe Mantovani (rap¬ 
presentante il gruppo -milanese del Personale 
viaggiante) e F operaio Moraia, occupavano il 
banco della presidenza. ‘ . 

L’avv. Romussi incomincio col giustificare 
l’assenza del presidente onorario, deputato Anto¬ 
nio Maftì, quindi lesse le lettere di adesione ed ì 
telegrammi giunti da tutte le parti d’Italia, e dopo 
aver spiegato lo scopo del Comizio, diede infine 
la parola al relatore. 

Il presidente effettivo e relatore, Cesare Pozzo, 
incominciò col fare la storia delle famigerate 
Convenzioni deplorando specialmente la puerile 
docilità della Camera che aveva approvato l’ar¬ 
ticolo 103, lasciando il personale in piena balia 
e alFindiserezione speculatrice delle Compagnie. 

Dimostrò, con documenti parlamentari e fer¬ 
roviari, come le Compagnie avessero trovato il 
modo di scaricarsi subito d’una spesa di 120,000 lire 
all’anno che la cessata Amministrazione dell’Alta 
Italia pagava del proprio; come avessero addos¬ 
sato al personale lire 1.25 in più di ricchezza 
mobile, come fossero scemati gli aumenti di sti¬ 
pendi , come ne fosse in tanfi casi stato dimez¬ 
zato F importo, mentre si erano aumentate in 
contraccambio le punizioni e le multe. 

Aggiunse ohe se un agente dell Adriatica era 
costretto come degente in un ospedale, il sussi¬ 
dio non veniva pagato come prima alla famiglia, 
ma all’ospedale stesso; che le Società si erano 
-esonerate dal pagare i medicamenti ai feriti, i 
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febbrifughi agli ammalati di malaria, escludendo 
la rappresentanza elettiva del personale inferiore 
nelle Amministrazioni delle Casse Pensioni e di 
Soccorso. Ne trascurò, l’oratore, di notare certi or¬ 
dini del Governo che proibivano al personale 
anche 1 piu giusti reclami, e concluse raccoman¬ 
dando l’unione di tutti per porre un freno ad 
uno sfruttamento logorante le forze dell’orirani- 
smo, e non rimunerato da onesta mercede ° 
Parlarono in seguito esponendo buone ra»ioni 
1 ferrovieri Horaia, Berrini, Colombo, Mantovani, 
Rossi Aldobrando ed altri, e venne all’unanimità 
votato il seguente ordine del giorno : 


“ Gli agenti ferroviari, riuniti a mezzo dei loro 
rappresentanti in Milano — udita la relazione esatta 
chiara e documentata del relatore Cesare Pozzo — vi¬ 
sto il peggioramento nello condizioni generali e par¬ 
ticolarmente nella, ma3sa vestiario, negli stipendi 
nelle gratificazioni, nei cottimi delle officine, nel ne¬ 
gato contributo di ricchezza mobile, nelle pernotta- 
zioni, nei dorinitoi, nelle. percorrenze, nei turni di 
servizio, nell’insufficienza di personale di scorta ai 
treni, nell economia di quello di macchina, nel soccorso 
in caso di malattia od infortuni sul lavoro, nella pre¬ 
valenza di fuochisti manovali sui fuochisti operai, nella 
confusione delle qualifiche ed attribuzioni del perso¬ 
nale viaggiante , nell’esclusione della rappresentanza 
del basso personale dai Comitati delle Casse di previ¬ 
denza, noi trattamento indecoroso usato verso tutti; 

“ deliberano, 

di rivolgersi ancora una volta con una petizione al 
Pai lamento, affinché l’art. 103 delle Convenzioni venga 
interpretato nel senso che gli dette il Governo (come 
dichiaro alla Camera l’allora ministro Genala) affinchè 
u Governo stesso abbia a vigilare sulle condizioni di 
lavoro e sui diritti che l’antecedente trattamento con¬ 
suetudinario e le Convenzioni dovrebbero assicurare 
al personale; 


« invitano, 

tutti gli agenti dei Depositi, delle Officine, e delle Sta - 
ziom ad esprimere il proprio voto e a sollecitare i de¬ 
putati dei rispettivi collegi onde portino simili voti 
in Parlamento; 
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« raccomandano, 

a tutto il personale ferroviario di tenersi fermo nei 
sentimenti attuali di concordia e di fratellanza per 
l’agitazione legale da intraprendersi, e per continuarla 
•senza riposo e senza scoraggiamento, forte nella equità 
e giustizia delle proprie domande. » 

Si elesse per ultimo una Commissione incari¬ 
cata di esplicare i postulati sopra esposti. La 
stessa stava lavorando alacremente manifestando 
la propria esistenza,, quand’ecco la Mèditerranea 
usare una feroce • persecuzione, traslocando i 
migliori elementi — i così detti agitatori — in 
località isolate od in centri ferroviari meno po¬ 
polosi. 

Infatti il 27 dicembre 1888 il giornale II Secolo 
usciva col seguente articolo intitolato : u Le ven¬ 
dette ferroviarie » : 

“ Macchinisti, fuochisti, conduttori, operai ed altri 
impiegati si riunirono per discutere sulla loro con¬ 
dizione, e convennero di rivolgersi al Parlamento per 
domandare una interpretazione dell’art. 103 delle Con¬ 
venzioni, più equo e favorevole ai loro interessi. Ciò 
facendo esercitarono un proprio diritto, un diritto che 
a tutti i cittadini è assicurato dallo Statuto. 

“ Ma lo Statuto non conta di fronte agli onnipo¬ 
tenti banchieri delle ferrovie. E* questi signori hanno 
ricorso alla più bassa vendetta. 

u II personale ferroviario nella propria adunanza 
in Milano ©lesse una Commissione incaricandola di 
portare davanti alla Camera i giusti suoi reclami. Ma 
le Compagnie per impedire l’unione, traslocarono tutti 
i capi. Il conduttore Mantovani, fu mandato a Cuneo; 
il Pozzo, presidente della Società di Mutuo Soccorso 
fra i macchinisti e fuochisti, fu relegato a Moretta per 
le solite « ragioni di servizio. » E poiché altri Comizi 
erano avvenuti in altri centri, anche i ferrovieri di 
colà , furono raggiunti dàlia vendetta padronale. Il 
Fanfani, che parlò al Comizio di Roma, fu destinato 
da Fiumicino a Collegno; il Brunelli, da Roma a Brin- 
<lisi; il Ragazzi, da Bologna a Caserta.. 

« Forse che traslocando una persona si possono 
far tacere i giusti lagni di chi lavora e solfre? 

u Alla Camera sorgerà bene una voce reclamante 
giustizia contro la prepotenza e l’arbitrio dei ban¬ 
chieri ! » 
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Mentre le Compagnie dormivano sonni tran¬ 
quilli convinte di aver rotte le file avversarie 
coi traslochi dei migliori agenti; mentre per ar¬ 
restare la giustissima e legale agitazione spera* 
vano nelle emanate disposizioni draconiane, in¬ 
gannandosi a partito, a Milano, la sera- del 7 gen¬ 
naio 1889 si riunivano molti ferrovieri, rinnovando 
più saldo e più tenace l’impegno del comune la¬ 
voro. Il chiaro e scintillante programma fu 
espresso dal presidente effettivo del Sodalizio h 
dall’ avv. Bortolo Federici, e dà altri oratori. 















SECONDA PARTE. 


Congresso Internazionale fra i delegati delle grandi Compagnie 
ferroviarie in Milano — Opera dell’Assemblea generale tenu¬ 
tasi in Roma nell’aprile 1888 — Proposta di modificare ra¬ 
dicalmente o sopprimere i premi di risparmio di combustibile 
e materie grasse — Questione morale. 


Sospendendo per breve momento ogni notizia 
sull’esito dell’opera perseverante e tenace dell’o¬ 
norevole Maffì e di altri suoi colleglli del Parla¬ 
mento, noi ricorderemo ai nostri compagni come 
il giorno 17 settembre 1887 si inaugurasse in 
Milano il Congresso internazionale dei rappre¬ 
sentanti le grandi e ricche Compagnie ferrovia¬ 
rie dei due mondi. 

Vi erano intervenuti i delegati dei seguenti 
paesi : Stati Uniti d’America — Messico — Argen¬ 
tina — Brasile — Giappone — Nuova Zelanda 
— Inghilterra — Erancia '— Austria — Belgio — 
Svizzera — Olanda — Italia. 

Approfittando di tale avvenimento, i Macchi¬ 
nisti e Fuochisti organizzati , stabilirono di 
inviare alla Presidenza del Congresso interna¬ 
zionale, composto di padroni e grandi funzionari 
delle ferrovie italiane ed estere, una petizione 
che richiamasse l'attenzione loro, sopra alcuni 
desiderata, riferentisi al lavoro speciale, a cui è 
sottoposto il personale di macchina. 

La jmtizione faceva notare come questo la¬ 
voro obblighi gli agenti ad un’esistenza divisa 
dalla famiglia, e come li esponga a tutte le vi- 








fissi tildi ni dell’atmosfera, ed a tante altre con¬ 
dizioni limi feltrici dello loro esistenze; osservava 
inoltre che il servizio attillato ai conduttori di 
locomotive è colmo di difficoltà, di pericoli e di 
lesponsabilita gravissime, queste ultime verso 
1 Amministrazione e verso il pubblico che viag¬ 
gia, senza pregiudizio di tutte quelle pene se- 
i ere che possono infliggere loro i Tribunali, in 
base all art. 314 del Codice Penale. 

Le condizioni suddette, venivano confermate 
nella petizione, con una statistica sulla mortalità 
dei Macchinisti e Fuochisti. 

lutine colla petizione si chiedeva ai compo¬ 
nenti il Congresso internazionale un migliore 
trattamento nei salari, negli emolumenti, °e nei 
premi, e delle speciali condizioni in rapporto 
agli statuti delle Casse Pensioni. 

I congressisti discussero largamente tali pro¬ 
poste, ina senza che nel Congresso si facesse cenno 
della petizione ricevuta e senza darvi risposta 
alcuna. 

Tuttavia, indirettamente, la si ebbe. 

Essa usci sulla più aristocratica Rivista, che 
si stampi in Italia, inaccessibile pel suo caro 
prezzo ai lavoratori: La Nuova Antologia. Era fir¬ 
mata dal segretario generale della Mediterranea, 
comm. Giuseppe Lampugnani. (1) 

L’autore mostravasi preoccupato dell’ opinione 
generalmente diffusa nel pubblico e riprodotta 
di frequente anche su libri e giornali, che il 
personale di macchina fosse condannato ad un 
lavoro improbo, superiore alle proprie forze, e 
tale da condurlo innanzi tempo alla tomba. 

a Nulla di più falso n scriveva il Lampugnani 
ti di tutto ciò ; le statistiche sono lì a provare 
Ll come la vita media dei macchinisti non sia 
ti interiore a quella di alcun agente dell’Animi¬ 
li nitrazione, come provano eziandio che molte 
a classi agiate, quella dei medici ad esempio, 
u contino una mortalità più forte della loro. » 


(1) Ora defunto. 
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E continuava osservando elio il servizio nor- 
u male del personale «li macchina, coni’è stabi¬ 
li lifcOj non raggiunge su tutte le reti 77 — attenti 
c; alla confessione spontanea — u il limite di la¬ 
ti voro che si può razionalmente domandare al 
u personale, senza recar danno alla sua salute e 
a senza compromettere la sua sicurezza, tanto 
a che potevasi ascrivere a pregiudizio, il credere 
u La vita dei macchinisti eccessivamente penosa. 77 

E calcando la mano, il Lampugnani sosteneva 
essere ciò « leggenda, anzi errore *? — Mirava al 
tronco da sradicare ad ogni costo.il commenda¬ 
tore. — a Non si può negare n — aggiungeva — 
n die questo mestiere presenti qualche difficoltà, 
u ma in pari tempo esso è favorevole, per chi ha 
li buona costituzione, allo sviluppo delle forze e 
ti alla conservazione della salute. E infatti le in- 
« ferinità premature non sono così numerose nella 
a carriera dei macchinisti, come nelle altre. 77 

Ebbene: a contraddire il Lampugnani stesso, 
emergeva il fatto che la Presidenza delPAssocia- 
zione dei conduttori di locomotive aveva desunto 
le proprie cifre dai bilanci pubblicati dai Comitati 
dirigenti gli Istituti di previdenza ferroviari. Così 
dai medesimi bilanci aveva tratto le statistiche 
delle malattie e della mortalità dei macchinisti. 

Si poteva essere più scrupolosi ed esatti? 

I macchinisti e fuochisti dicevano inlìne che 
un confronto fatto fra i coefficienti delle malat¬ 
tie che incontravano gli operai delle officine fer¬ 
roviarie con quelli dei macchinisti e fuochisti, 
aveva dimostrato loro come i primi contassero 
il 4 e mezzo per cento d’ammalati e l’S per cento 
i secondi. 

Nella petizione affermavano che sopra cento 
conduttori di locomotive, ne muoiono : 


dai 20 ai 30 anni 

n 30 ri 40 77 

77 40 77 50 n 

r> 50 77 (30 r> 

71 ) 60 5 ) 65 77 


il 21 per cento 
77 36 77 

77 21 77 

77 19 77 

77 3 77 
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e che ne sono pensionati: 


dai 20 ai 30 anni il 
51 30 77 40 51 51 


51 40 51 50 51 

51 50 51 60 51 

51 60 51 65 51 


2 per cento 
15 51 

51 23 51 

51 53 51 

57 7 51 


Chiudevano constatando che dei decessi, il 
24 per cento avviene per ragioni di servizio e 
che il 13 per cento dei pensionati, appartengono- 
ai feriti in servizio. 

Che ne possiamo noi, se i bilanci degli Isti¬ 
tuti di previdenza rendono simili risultati ? 

Naturalmente la Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti non rimase con le braccia incrociate, ma 
prese i dovuti provvedimenti, incaricando il suo 
presidente di rispondere categoricamente agli 
articoli del comm. Lampugnani. 

Intanto s’inauguravano (Aprile 1888) i lavori 
dell’Assemblea generale della Società, convocata 
in Roma. 

Nel discorso allora pronunciato dal Presidente, 
dignitoso, tanto nella forma polemica quanto 
nella confutazione delle statistiche, furono esa¬ 
minate severamente le argomentazioni del Lam¬ 
pugnani. 

Le incisive parole pronunciate dinanzi un’As¬ 
semblea numerosa ed intelligente, la quale 
aveva seguito passo jiasso 1’ oratore del personale 
di macchina, convinsero in modo tale, che se ne 
deliberò, seduta stante, la pubblicazione in opu¬ 
scolo di propaganda (1). 

Appena vide la luce fu subito distribuito fra 
i Soci. Ne vennero pure spedite alcune copie ai 
Direttori generali, agli altri funzionari delle 
Reti ferroviarie, nonché alla Stampa. 

La pubblicazione letta avidamente in tutti i 
Depositi di locomotive, compì la propria mis¬ 
sione e cioè quella di persuadere i compagni 


( 1 ) Questioni ardenti di Cesare Pozzo. 
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Macchinisti e Fuochisti, die ancora ne erano 
fuori, ad entrare risolutamente nella Società di 

resistenza. , , 

Fu nell’Assemblea generale di Roma, che ar¬ 
gomentandosi sulle discussioni fatte dagli inter¬ 
venuti, si seppe intuire quali fossero i bisogni 
del Sodalizio e provvedervi con ordini del giorno 
e con nuovi articoli da introdurre nello Statuto. 

Fu l’Assemblea di Roma che con energiche 
deliberazioni, cogli eloquenti discorsi ivi pro¬ 
nunziati, con le preziose deliberazioni, allargo 
le basi dell’organizzazione, e lanciò nella lotta, 
scintillanti faville. Queste spandendosi ovunque, 
illuminarono le menti dei compagni, facendo 
così aumentare P autorità, la forza numerica e 
quella morale dell’associazione. v 

Essa comprese il compito suo. Inizio con ar¬ 
dimento e costanza, un’opera moralizzatrice, nel 
seno stesso del Sodalizio. 

A Roma si pensò e si provvide a combattere 
senza pietà ed a boycottare quei compagni che, 
incoscienti di fronte all’ organizzazione, e poco 
scrupolosi nell’esercizio delle proprie attribuzioni, 
osavano sfidare spavaldamente gli ammonimenti 
ed i rimproveri degli onesti. Si decise di pren¬ 
dere le più radicali misure per sgominare coloro 
che disonoravano l’intiera classe. Eccone un sag¬ 
gio nella seguente deliberazione: 


u L’assemblea riconoscendola necessità di una co¬ 
stante propaganda, che infonda ed uniformi 1 criten e 
le idee predominanti fra i compagni , di fronte ai bi¬ 
sogni della classe e delle funzioni sociali, delibera la 
pubblicazione ogni due mesi, di un Bollettino , corri¬ 
spondente a detti scopi. -n 

u Tale pubblicazione sara diretta dal Piesidente 

della Società. » 


Epperò il l.° giugno 1888, fu pubblicato il 
3.° Bollettino col titolo: Un pò"piu di luce. 

L’autore, nella prefazione diceva, che con tale 
opuscolo, credeva di fare cosa utile e buona, e 
che perciò era disposto ad affrontare la corrente 
che avesse tentato di violentare la. sua coscienza, 
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affinchè un po’ di luce risplendesse sul non mai 
bastevo lmente deplorato malandrinaggio, com¬ 
piuto impunemente da un ragguardevole numero 
di compagni macchinisti e fuochisti, colla chiu¬ 
sura delle valvole di sicurezza, còll'ìncitamento 
degli agenti subordinati, al furto del carbone, col 
trafugamento del carbone stesso dai vagoni e 
dalle cataste dei magazzini. 

L'opuscolo si sparse in tutto il paese, dall’alpi 
al mare, lodato dai compagni -onesti. I fatti di¬ 
mostrarono come fu efficacissimo argomento d'e¬ 
ducazione e di sana propaganda, avendo distolto 
dai poco encomiabili sistemi tutti i compagni non 
degenerati. Malgrado così splendido risultato un 
attento esame sulle corruzioni e sui furti suac¬ 
cennati, dimostrò che le misure prese dall'assem¬ 
blea generale di Roma, non potevano , assoluta¬ 
mente in tutto e per tutto, sanare la piaga. 

Bisognava ricorrere ad altri provvedimenti, 
per disperdere in modo definitivo i renitenti al¬ 
l'onestà. 

Per simili ragioni, la Presidenza si decise di 
ripresentare alla futura assemblea generale delle 
nuove proposte. I rappresentanti, compresi della 
dura necessità di dover combattere anche contro 
i compagni, votarono un ordine del giorno, del 
seguente tenore : 


“I rappresentanti della Società macchinisti e fuo¬ 
chisti delle ferrovie italiane riuniti in assemblea, ri¬ 
conoscendo che ad onta delle amiche esortazioni fatte, 
una parte del personale di macchina persiste nell’a¬ 
buso invalso di alterare lo valvole di sicurezza e 
nella fraudolente rifornitura del carbone e dell'olio; 
considerando, che fra i conduttori di locomotive deve 
aleggiare uno spirito di intelligente rettitudine, atto 
a renderli consapevoli delle responsabilità inerenti 
alle loro attribuzioni; considerato, che le moderne 
locomotive reclamano maggioro capacità e cogni¬ 
zioni tecniche, o che tali qualità sono imposte 
dalle difficoltà del servizio e dalla forza dei tempi 
e della civiltà; deliberano di invocare una legge 
che fissi per i conduttori di locomotive la qualifica di 
operaio meccanico, o richieda loro una licenza della 
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S£ur entar0j °’ 80 l J0SSÌbile » dellQ “Scuole allievi 


« 1 posti di sotto Capo o Capo Deposito, 
vranno esser» occupati clic dai soli macchinisti 


non do- 
opecai. » 


. ^assemblea medesima deliberava inoltre di 
istituire fra gli agenti il reciproco controllo, af¬ 
fine di impedire le frodi denunciate e per con¬ 
seguire una ripartizione dei premi più equa, e 
ciò nell’interesse comune, anche puramente lo¬ 
cale. Essa aggiungeva poi che a maggiore disci¬ 
plina e dignità della classe i soci si astenessero 
dagli atti servili, e dagli stimoli corruttori. 

Le nuove misure presedai rappresentanti dei 
gruppi, ebbero la fortuna di essere maggiormente 
intese. La perspicace e vigorosa lotta sostenuta 
dai personale di macchina, onesto, fece poco a 
poco desistere quasi tutti coloro che, con grave pe¬ 
ncolo della loro vita, e di quella dei viaggiatori 
manomettevano le valvole di sicurezza delle caldaie! 

Quello che non fu possibile - di raggiungere 
lu la completa rinuncia ai furti del combustibile 
e delle materie di ungimento , sebbene contro 
tale malandrinaggio, siansi rivolte tutte le forze 
organizzate. 

Ma gli impenitenti, gli incorreggibili, i crimi- 
naloidi sono, pur troppo, nel seno di tutte le classi. 

La completa questione di una riforma radicale 
mirante alla totale soppressione del salario a scala 
mobile, venne discussa molte volte nelle nostre 
assemblee, ed essa è tanto importante, che noi 
crediamo buon consiglio quello di esporne le va¬ 
rie fasi successive, precorrendo quelhordine stret¬ 
tamente cronologico che ci siamo imposti nella 
compilazione del presente libro. 

Il primo passo verso la soluzione, venne fatto 
durante Tassemblea generale delPaprile 1894, nella 
sede sociale di Milano. 

Alla lunga ed ordinata discussione, presero 
parte parecchi oratori, tra cui il Sampieri Vitto¬ 
rio, di Siena (1), il quale disse: 


(1) folto ahi! troppo presto all’affetto doi compagni, 
tamente no apprezzavano lo rare ed ottime qualità. 


che al- 
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tt Intendo parlare del sistema che ancora perdura, 
delle retribuzioni, chiamate, premi di economia. 

« E J ormai noto a tutti, quante occasioni offra tale 
sistema, ai poco coscienziosi e meno dignitosi , di of¬ 
fendere i principi di onestà. Ciò a tutto danno di quanti, 
ad ogni costo, vogliono conservarsi galantuomini. Allo 
infuori di questo, l’interesse e le condizioni finanziarie 
di tante famiglie devono necessariamente dipendere 
dalla buona o cattiva condizione di una locomotiva, 
dalla qualità del combustibile, non scelto da essi, dalle 
condizioni del materiale ruotabile, ed infine anche 
dallo stato atmosferico. Queste circostanze concomi¬ 
tanti qualche volta in favore di pochi eletti o privi¬ 
legiati, congiurano quasi sempre a danno dei rimanenti. 

Altre domande furono fatte. Eccole: 

u Perchè la categoria nostra, la quale al pari di 
ogni altra, presta ogni sua operosità ed intelligenza, 
nel disimpegno delle proprie attribuzioni, ad esclusivo 
interesse delle Amministrazioni e con lo stesso lavoro, 
gli stessi sacrifici e la stessa forzata limitazione ai 
civili diritti, non viene egualmente ed equamente re¬ 
tribuita in ogni mese? Perchè la sorte e. 1 avvenire di 
tante famiglie deve ^dipendere da tante varie circo¬ 
stanze, indipendenti tutte dalla volontà e dal potere 
di chi costantemente presta l’opera sua. » 


A.tali domande Pozzo rispose: che era il siste¬ 
ma di retribuzione dei premi, era il salario a scala 
mobile, quello che prodigava al personale di mac¬ 
china così poche lusinghiere sorprese, ed aggiunse, 
u Tuttavia il rimedio c’è, ed è quello di sop- 

P1 * Consigliò pertanto l’assemblea generale, a 
farsi iniziatrice di una proposta concreta che 
avesse lo scopo di sopprimere il sistema dei premi 
pei risparmi del combustibile e delle matei ielu- 
brificatrici, realizzati ogni mese dai macchinisti, 
mentre rimorchiano i treni. Egli suggerì inoltre, 
nel caso, molto probabile, (li rifiuto da parte delle 
Compagnie, di ripartire tra i macchinisti e iuo- 
eli isti di ogni singolo turno la somma totale dei 
premi percepiti per economie, e ciò in propor- 
zione, o delle giornate di lavoro, o dei chilometri 
percorsi durante un mese. 







A nomo della Commissione di propaganda. 
Pozzo, presentò quindi il seguente ordine del 
giorno : 

u Riconoscendo elio il salario a scala mobile, poi 
minor consumo «li carbone od olio assegnato alla mac¬ 
elli na, e col pretesto di stimolare gli interessi dei con¬ 
duttori di locomotive, torna completamente a vantag¬ 
gio delle Compagnie, delibera di promuovere fra gli 
interessati uiragitazione, perchè venga abolito e sosti¬ 
tuito da un’indennità proporzionale al lavoro compiuto. 

u Raccomanda intanto ai gruppi di tentare la sud- 
divisione dei premi percepiti. in parti uguali fra 
tutti i macchinisti e fuochisti di ogni turno, ed in pro¬ 
porzione del lavoro fatto. •• 

Coloro die parlarono, con rara competenza . 
sulla questione od appoggiarono l'ordine del gior¬ 
no anzidetto, furono: Ra tti stoni — il quale n o* 
qualche osservazione — (frugnardi, Ragazzi. Fer¬ 
rerò Regis, Zago, Pellegrini, Riva e il vice-pre¬ 
sidente Muzzi. 

Vennero presentati altri due ordini del giorno, 
ma entrambi furono respinti. 

Approvato invece quello compilato dalla Com¬ 
missione di propaganda : mercè i rappresentanti 
ritornati ai propri depositi, si incominciarono a 
raccogliere i primi frutti. I compagni di Solinone 
s’intesero, ed adottarono la socializzazione dei 
. premi. 

I compagni di Milane* C.. Spezia, Ldine e ^ e- 
rona applicarono per qualche turno di locomotive 
tale sistema, il quafe però non resse a lungo in 
causa dell’egoismo di pochi. 

Dal canto suo, la Commissione di propaganda, 
presentò ai Direttori generali delle due grandi 
Reti ferroviarie, uno studio completo ed impar¬ 
ziale del sistema dei premi, che fu da compe¬ 
tenti giudicato d’indiscutibile valore. 

II lettore lo troverà integralmente ili Appen¬ 
dice. 

Tale presentazione eseguita, dai nostri dele¬ 
gati rappresentanti la Società macchinisti e fuo¬ 
chisti, nelle assemblee generali degli Azionisti 
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delle strade ferrate, soddisfece la generalità del 
soci, i (inali attesero con ansietà, le risposte 
dalle Amministrazioni ferroviarie. 

Dopo due mesi, vennero lilialmente. 

L Adriatica sciasse quanto riproduciamo fe¬ 
delmente: 

Bologna, 15 luglio 1895. 


Sùj. Cesare Pozzo, 

Melodi ih / sta della liete Mediterranea, 

Livorno 

A nomo della Direziono generale Lo partecipo, 
che la relazione sulla riforma dell’attuale sistema dei 
premi sul risparmio del combustibile e delle materie 
grasse, da Ella presentalo- all'assemblea generale degli 
Azionisti, tenutasi iu Eiivnze il bo maggio p. p. è stata 
attentamente esaminata ; ma, pur apprezzando Finte- 
ressa mento da Pila dimostrato nello studio della ma¬ 
teria e 1 intenzione di proporre cose vantaggiose an¬ 
che per la Società, i’Ainininistrazione di queste ferro¬ 
vie non crede, tutto considerato, di modificare il si¬ 
stema dei premi ora in virroro. 

Con stima, 

♦ Il bire.ttore dei trasporti 

G. Lanino. 

li Direttore della Mediterranea, riconoscendo 
che la relazione conteneva n»a qìiestionc inorale. 
invito la Commissione presenta triee a conferire 
col capo servizio della Trazione, comm. Cornetti, 
siccome il più direttami nf interessato e compe¬ 
tente. Cosi fu fatto. 

Componevano la predetta Commissione, l'ono¬ 
revole Matti, il presidente Perugini e il segretà¬ 
rio della Delegazioni*. Pozzo. 

Quando la medesima fu introdotta, a Torino, 
presso Pili- < àipo del servizio di lla Trazione ilei 
L° Comparii monto, comm. Cornetti, questi si af¬ 
fretto a dichiarare «die accogliendola, non inten¬ 
deva discutevi» del sistema dei premi accordati 
per le economie del cariarne e del Folio in uso 
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presso la Mediterranea, ma del sistema general¬ 
mente praticato in quasi tutte le ferrovie d'Eu¬ 
ropa. 

Soggiunse, elio non poteva entrare a trattare 
con la Commissione, quando essa si proponesse 
di unire la somma che la Compagnia stabili-, 
sce per gli assegni dei macchinisti e dei fuo¬ 
chisti, a quella dei salari, formandone un equi¬ 
valente unico e determinato. 

Si dilungò dimostrando che tu sempre sua 
cura speciale, quella di ripartire la mensilità dei 
premi di economia ai conduttori di locomotive, 
in modo, che ogni coppia avesse un guadagno 
adeguato al lavoro compiuto ; si diffuse a spie¬ 
gare con quale e quanta equità veniva provve¬ 
duto alla distribuzione dei premi stessi, non che 
a fare dei confronti col personale delle ferrovie 
svizzere e con alcune Compagnie francesi, con¬ 
cludendo infine, come si potesse solo osservargli 
che gli stipendi fissi sono all’estero più elevati 
che non da noi, mentre i premi sono pressoché 
uguali, se si tien conto delle condizioni economi¬ 
che dei diversi paesi. Promise ancora che avrebbe 
studiato se non fosse il caso di aumentare le 
paghe , oppur di diminuire la quantità , forse 
troppo numerosa, delle ultime categorie medie, 
cosa questa che avrebbe fatto, propenso com’era 
e come fu sempre, al miglioramento del personale. 

Invece vennero le riduzioni degli assegni delle 
materie prime , e sono ormai giunte a tanto, che esi¬ 
stono certi Depositi, dove certi gruppi di macchi¬ 
nisti e fuochisti, devono soffrire delle trattenute 
sui minuti ricuperati e sui chilometri percorsi, 
per rifondere l’Àmmmistrazione dell’equivalente 
maggior consumo di carbone e di olio. 

L’Adriatica abolì persino il sopra assegno di 
carbone che accordava ai conduttori di locomo¬ 
tive per nyni chilometro percorso con treni a grande 
velocità, sostituendo un soprassoldo por ogni mi¬ 
nuto ricuperato, porche nella nostra relazione di¬ 
cevamo che talvolta preme più al macchinista di 
ottenere uno sforzo maggiore dalla macchina, 
piuttosto clic l’economki del combustibile. 


7 
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Non v’è dunque piu alcun dubbio sulle inten¬ 
zioni delle Compagnie. Esse sono ormai decise a 
ridurre sempre i premi dei conduttori di loco¬ 
motive, rendendoli una pura e semplice illusione. 

Chi conosce V opera svolta per cinque anni 
dai nostri delegati, nelle assemblee annuali delle 
Compagnie ferroviarie, ed esamina, se, e quali van¬ 
taggi e miglioramenti possono dare le medesime 
ai ^ferrovieri, non può far a meno di riconoscere 
che è meglio abbandonarne la breccia. 

Infatti i rappresentanti del personale dal 1891, 
per quattro altri anni di seguito^ domandarono 
la presentazione degli organici regolanti gli sti¬ 
pendi, gli aumenti, le promozioni e il migliora¬ 
mento delle condizioni dei ferrovieri; di quegli 
organici insomma che preesistevano alla legge 
delle convenzioni. 

Chiesero e reclamarono il riordinamento degli 
Istituti di previdenza. 

Ma non perciò si è fatto uh passo avanti sulla 
via delle riforme benefiche. 

Per queste ragioni, e per non perdere più un 
tempo prezioso in inutili rimostranze, Passemblea 
generale delPaprile 1896,-tenutasi in Torino, come 
s’è detto altrove, dopo ordinata ^ e cosciente di¬ 
scussione, approvò ad unanimità un ordine del 
giorno presentato da Pozzo, Segretario della De¬ 
legazione rappresentativa, a nome della mede¬ 
sima. Lo riproduciamo qui: 

u L’Assemblea generale, sentito il rapporto fatto 
dalla Delegazione rappresentativa, circa fazione eser¬ 
citata nelle adunanze annuali degli azionisti delle Stra¬ 
de ferrate, considerando che gli sforzi dei suoi com¬ 
ponenti non hanno conseguire i miglioramenti morali 
ed economici ai quali la classe dei conduttori di loco* 
motivo aspira, delibera di sopprimerò la Delegazione 
stessa, incaricando la « Lega ferrovieri » per la compila¬ 
zione delle statistiche sul lavoro e sulle mercedi dei 
macchinisti e fuochisti. 

a I lavori statistici in corso, saranno ultimati da¬ 
gli attuali compilatori, a 

È in questo modo, che la commedia ebbe ter¬ 
mine, per* dare vigore ad una azione più grande 
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e perciò più forte, e cioè alle manifestazioni del 
-proletariato delle Strade ferrate italiane. 

Rimase pertanto insoluta la questione morale 
intuita dal comm. Massa. 

Che cos’è la morale? 

Se interrogassimo, Benedetto Malon, che la svi¬ 
scerò nei suoi studi ; risponderebbe che nessuno 
ancora r ha definita: si potrebbe dire che è la 
giustizia. . . 

Ma anche questa risposta non riuscirà a per¬ 
suadere tutti. Vi saranno alcuni che chiederanno 
ancora: E cos’èia giustizia? La giustizia , di¬ 
rebbe ancora Malon, è la messa in pratica ' del¬ 
l’antico precetto : -Ncminem ledere, smini cuique red - 
dere. Non ledere nessuno e rendere ad ognuno 
quello che gli è dovuto. 

E sia pur così, diciamo noi, data la civiltà 
presente. E’ stata dunque la a Società macchinisti 
e fuochisti italiani », quella che ha aperta e tenuta 
viva una vera crociata contro gli alteratoli delle 
valvole di sicurezza, contro i ladri e corruttori 
di agenti, per avere combustibile e materie grasse, 
e contro tutto ciò che offende la moralità dei' 
chiamati a disimpegnare il servizio ferroviario. 

Le Amministrazioni avrebbero dovuto e do¬ 
vrebbero esserle grate per l’opera moralizzatrice 
che ha esercitato ed esercita, a beneficio del ser¬ 
vizio e della sicurezza dei passeggierà 

Questo Sodalizio non limita 1’ azione propria 
a reclamare diritti, ma dimostra pari energia nel- 
l’additare l’esercizio dei doveri, nel denunciare 
e punire quei compagni che ad essi vengono meno. 

Ma le risposte delle Compagnie hanno avuto 
l’effetto di incoraggiare i più audaci a moltipli¬ 
care le frodi e gli abusi lamentati. 

Queste deduzioni trovano la loro conferma nel 
fatto, che vi sono ancora dei macchinisti — fortu¬ 
natamente pochi — che levano V olio dai fa¬ 
nali del tender, che ungono le ruote di questo 
col grasso dei vagoni , clic alterano il numero 
degli assi e dei minuti ricuperati sui ritardi «lei 
treni, nei bollettini della Trazione. 

La prova di questi fatti, l’abbiamo attinta dai 








manifesti esposti nei depositi, e dall’evideili•• b*i. 
leranza die i capi, sotto capi, e ingegneri, usjum* 
con chi commette simili abusi. 

Nè basta. 

E’ noto che nei primordi del 18JI7, un iiosI-m* 
compagno della Mediterranea, sporse rnppoib* 
contro (lodici o quattordici suoi colleglli, perché 
tutte le volte die stava riposando, adopera vi* 
no, per ragioni di servizio, la locomotiva eie- 
egli aveva in consegna, senza pagargli il eri 
bone consumato. 

A tale rapporto univa tali e tante provi' di 
fatti e di cifre, da riuscire a convincere i supe¬ 
riori, che i furti continuavano poco fratoni am ei d e 
tra uomini esercitanti la stessa professione. 

Altri rapporti, fece il nostro compagno per di¬ 
mostrare come altri compagni del suo turno eb¬ 
bero a patire simili danni. 

* Nessuno dei macchinisti e fuochisti autori?, 
zati, denunciati albUflìcio centrale della Trazione 
venne punito , o ammonito, o costretto a resti 
tuire ai compagni il mal tolto. L’Ingegnoro Capo 
Servizio, si limitò a dire che questi fatti avven¬ 
gono in quasi tutti i depositi e die conviene 
reprimerli di volta in volta, quando si giunge a 
scoprirli. 

Se le Amministrazioni non vogliono alimen¬ 
tare la supposizione che nell’acquiescenza di que 
sti abusi trovino del tornaconto^ provvedano ener¬ 
gicamente ad eliminarli, j)ereh e di fronte ai fatti 
brevemente riassunti il rifiuto categorico delle 
Compagnie, ha fatto nascere in molti conduttor i 
di locomotive il fiero sospetto che esse si valgano 
anche di questi mezzi pur di mantenere la di suor 
dia tra il personale di macchina, allo scopo d? 
impedire che la floridezza e la potenza della So¬ 
cietà nostra, divengano tali, da poter lottavo c-or* 
profitto contro le Compagnie, ottenendo lo ri Corro * 
chieste da tanti anni. 

Per evitare il pericoloso alteramento dolio val¬ 
vole, la nostra Associazione ricorse anche al mi¬ 
nistro dei lavori pubblici, e gli raccomandò ra¬ 
nella allora prossima riforma della legge di pub 
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blica sicurezza, si introducesse un articolo in 
forza del quale tutte le caldaie a vapore doves¬ 
sero essere provviste di valvole di sicurezza ina- 
eessibili. 

Pochi giorni dopo , fon. Malti, del quale ci 
siamo valsi per far giungere al ministro la no¬ 
stra proposta, ci comunicava la seguente lettera: 

Roma, 11 febbraio ISSO. 


Ministero deiflnterno. 

Caro Muffi, 

La memoria del sig. Cesare Pozzo, riguardante 
le disposizioni da inserirsi nel Regolamento per la ese¬ 
cuzione della Logge di P. S. relativamente alle caldaie 
a vapore, è stata rimessa al ministro di Agricoltura , 
li quale si è assunto il compito di compilarne uno spe¬ 
ciale su questa materia. 

Ti rendo di ciò informato in risposta alla pre¬ 
giata tua del 7 gennaio u. s. con la quale mi comuni¬ 
cavi la memoria predetta. 

Tuo 

A. Fortis. 

Malgrado tale promessa, razione della nostra 
benemerita Società fu vana. 

Xel 1805, mentre il Governo doveva ancora 
riordinare e completare le disposizioni della legge 
di P. S. la Società ripresentò al ministro dei la¬ 
vori pubblici la sua memoria. 

Il Governo, però, confò suo costume, non si 
«curò di noi. 



























TERZA PARTE. 


L’intromissione dei repubblicani — Origini del Fascio ferroviario 
italiano — Sua floridezza, sua decadenza e dissoluzione — 
Il Congresso de! partito socialista a Reggio Emilia — / 
diffamatori dinanzi il Tribunale di Genova — Loro condanna 
— Costituzione della Lega dei Ferrovieri italiani. 


Grià in principio delPanno 1889, fra i repub¬ 
blicani di Milano e di Roma, correva accreditata 
la voce dell’intendimento dei dirigenti le u So¬ 
cietà operaie affratellate n di mettere all’ordine 
del giorno del Congresso, che si doveva tenere 
in Napoli nel mese di giugno, la proposta di or¬ 
ganizzare i lavoratori delle strade ferrate italiane, 
allo scopo di porli in grado di difendere i loro 
già tanto manomessi diritti, e conquistare pro¬ 
gressivamente una desiderabile emancipazione. 

Come avviene in simili casi, la proposta trovò 
i favorevoli ed i contrari. Tra questi ultimi anno- 
veravansi molti amministratori e soci della « So¬ 
cietà macchinisti e fuochisti delle ferrovie ita¬ 
liane. */7 

A Milano, un ferroviere, certo Abate, caldeg¬ 
giava la proposta delle u Società affratellate ri ne 
scriveva sull*Italia, giornale di Milano, e solleci¬ 
tava un nostro compagno, ad usare tutta l’in¬ 
fluenza di cui poteva disporre tra i ferrovieri, e 
specialmente tra i conduttori di locomotive, per 
indurli a farsi rappresentare al Congresso di Na¬ 
poli. 

Ma il compagno nostro, fece sapere a nome suo 
e della Società che rappresentava, come i ferrovieri 
già organizzati non approvassero l’atteggiamento 
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delle u Società operaie affratellate » (repubblicane 
per molte affermazioni politiche) tendenti a to¬ 
gliere a chi avrebbe dovuto sentirla, l’iniziativa 
di unirsi, ed aggiunse di credere pericoloso per 
l’organizzazione dei medesimi, il tentativo del 
partito repubblicano, per quanto i sentimenti a 
cui erasi ispirato, fossero da ritenersi generosi. 

L 'Italia, pubblicava intanto un appello al per¬ 
sonale ferroviario, esortandone l’adesione al Con¬ 
gresso di Napoli. 

L’incitamento de\V Italia, indusse forse, l’ex fer¬ 
roviere,'Arturo Catelani, che tante battaglie fece 
con noi contro le Compagnie ferroviarie, e che 
era allora redattore dell 'Emancipazione di Roma, 
a comunicare al compagno Pozzo il suo divisa¬ 
meli to, di portare in detto Congresso, la questione 
del personale ferroviario. Il Pozzo gli espose le 
ragioni dell’inopportunità di quel passo, che chia¬ 
mava intempestivo, perchè avrebbe lanciato, forse 
senza volerlo, nella turbolenta politica, una classe 
di lavoratori ancor mal destra nella questione 
che tanto l’interessava direttamente, e perchè ciò 
avrebbe avvalorate le ultime accuse che i gazzet¬ 
tieri prezzolati avevano lanciate contro di essa. 

A nulla valse tutto ciò. Il 28 giugno 1889 il 
Congresso di Napoli discusse e votò il seguente 
ordine del giorno: 

Il Congresso, ritenuto in tesi generale, che il ser¬ 
vizio dei trasporti, come ogni altra esplicazione del- 
fattività umana, debba svolgersi sulle basi del prin¬ 
cipio cooperativo; ritenuto, in via transitoria, come a 
temperare il dissidio fra capitale e lavoro, sia misura 
di prudenza e di equità, la partecipazione degli agenti 
ferroviari agli utili dell’azienda; in via subordinata, 
reclama che le scarse garanzie delle onerose con¬ 
venzioni , gli impegni legislativi riguardanti i diritti 
acquisiti (1) del personale, il riordinamento delle Casse 


(1) Quanto agli impegni legislativi riguardanti 1 diritti ac¬ 
quisiti dei ferrovieri ceduti il 1° luglio 1-885 ai banchieri specu¬ 
latori, tutti quelli che votarono quest’ordine del giorno leggano 
la relazione latta nell’anno 1893 dalla « Delegazione rappresen¬ 
tativa n all’assemblea generale degli azionisti .della Mediterra¬ 
nea ed, a pagine 13 o 14, il Memoriale sulle condizioni dei fer¬ 
rovieri dopo lo Convenzioni, pubblicato dalla Lega nel 1S93. 
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Tensioni e di Soccorso, e la dignità di nomini e citta¬ 
dini degli agenti ferrovieri, non siano violati. Incarica 
la Commissione direttiva di prendere gli opportuni ac¬ 
cordi cogli interessati nell’intento di costituire un Co¬ 
mitato di difesa, onde vigili ed agisca in conformità 
al presente deliberato. » 

Era naturale che il personale di Milano, invi¬ 
tasse l’on. Maffi a riferire agli interessati, sui la¬ 
vori del Congresso. 

Egli accettò e la sera dell’11 luglio 1889 nel 
«alone della Società u Genio e lavoro » rese una 
elaborata relazione. 

Esordì, ricordando i doveri che si era impo¬ 
sto di fronte ai ferrovieri al Congresso di Napoli, 
ed accennando alla mozione sua e dell’ on.. De¬ 
maria, svolta alla Camera il 80 marzo, disse che 
la medesima aveva strappato al ministro Einali 
— successo al Saracco — la promessa di infor¬ 
marsi presso le Amministrazioni, sulla realtà dei 
fatti esposti e l’assicurazione degli opportuni 
provvedimenti dove fossero risultati veri. 

In quanto al ruolo organico aggiunse che per 
informazione avuta dal ministro stesso pareva già 
consegnato alle Compagnie, le quali avrebbero 
dichiarato' di accettarlo appena fosse possibile. 
Tino allora però nulla era stato fatto assoluta- 
mente. . 

Egli concluse : u Voi vedete dalle angherie e 
ii dalle canzonature che avete sofferto lino ad 
u oggi, come piu nulla possa fare nella mia qua- 
u lità di parlamentare in prò’ dei ferrovieri. Dal 
a Parlamento nulla, nulla voi dovete attendere ; 
u a voi spetta totalmente di studiare ora i mezzi 
u pili efficaci per raggiungere un miglioramento 
u modesto sì, ma possibile. Agitiamoci. 

L’on. Malli continuò il suo applaudito discorso, 
dimostrando come l’Amministrazione debba ac¬ 
cordare al personale, di partecipare agli utili della 
azienda (1). Perciò eg|i sostenne al Congresso di 


(1) La partecipazione dogli utili ò stata pur troppo messa 
dn vigore! Chi volesse conoscere perfettamente quali disastrose 
•conseguenze essa portò al personale ferroviario, acquisti dalla 
ex u Lega ferrovieri ;> l’opuscolo « Il salario a scala mobile nelle 
forrovio italiane. •» 
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Napoli, l’idea di formare un Comitato di difesa, 
tu telature di tutti gli interessi dei ferrovieri. 

A questo riguardo, disse così: 

Siccome le coercizioni sono all’ ordine del 
u giorno nelle Amministrazioni ferroviarie, sarà 
a utile die il Comitato di difesa sia esclusiva-- 
cc mente composto di persone non appartenenti 
u al personale. 

u II Comitato dovrebbe essere formato di pro¬ 
ti fessionisti liberi, di medici, avvocati, ingegneri,, 
u i quali possano presentarsi come patrocinatori 
ce legali dovunque. 

u Affinché poi non si abbia uno Stato mag¬ 
ie giure senza esercito, è necessario che questo 
cc Comitato abbia nella compattezza vostra una 
c; seria base d’azione. Così potrà reclamare, adire 
- i Tribunali, protestare con vivacità, e in ogni 
.. occasione presentare garanzie, con probabilità 
.. di successo, e rappresentarvi dovunque. -n 

Consigliò in ultimo l’assemblea d’invitare la 
v. Società macchinisti e fuochisti 5 ? ricca di capi¬ 
tali. ad acquistare intorno a 50 o 100,000 -lire di 
azioni ferroviarie, per portare la discussione dei 
propri interessi in seno all’assemblea degli stessi 
azionisti, sollevando i soci dalla meschina posi¬ 
zione di semplici operai, vessati, perseguitati e 
derisi, per opera dei capricciosi banchieri. 

Il repubblicano Cunico, domandò all’assem¬ 
blea se approvava la deliberazione presa dal Con¬ 
gresso di Napoli, ed aprì la discussione sulla for¬ 
mazione del Comitato di difesa. 

Il ferroviere Possetta, in buon milanese, x^ro- 
pose la creazione di una forte associazione con 
un Comitato composto di proletari ferroviari, 
perchè i modici, gli avvocati e gli ingegneri, 
hanno interessi ben diversi dai nostri. » 

.. Nelle strade ferrate ?? egli disse a <jhè i mal - 
aoitciit e 1 co ìi le ut iss itti , ma se andemm in man di 
(irrorai, sarem senìper hi man del pnjan come pi'irna. 11 
Altri ferrovieri parlarono in vario senso; ma- 
come disse nell* rialia, Dario Papa, c. i pareri dei 
diversi oratori furono disparatissimi sotto tutti 
j rapporti. •* 
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Per la composizione del Comitato di difesa, 
c’era chi voleva ring. Taroni o l avv. Federici , 
appartenenti alla Xnora Italia, repubblicana, e gli 
avvocati llomussi e Ciani bini; chi proponeva in¬ 
vece Lazzari, Croce e Casati. Si concluse col ri¬ 
mandare la nomina dei membri del Comitato di 
dilesa ad una prossima assemblea. 

Cunico mise in votazione il seguente ordine 
del giorno: 

« L’assemblea delibera che il Comitato di difesa, 
sia costituito da persone estranee al servizio ferrovia¬ 
rio, ed incarica la Commissiono delle u Società altra* 
teliate italiane » di comporre il Comitato stesso , af¬ 
finoli è possa esercitare la sua opera nelle diverse parti 
d’Italia. » 

Venne approvato per acclamazione. 

Due giorni dopo Pavvenuta pubblicazione da 
parte dei giornali, dell’ordine del giorno . sopra 
riportato, il compagno Pozzo si rivolgeva a Da¬ 
rio Papa con una lettera, la quale tu tosto pub¬ 
blicata ne\V Italia. In essa scriveva: 

a Sebbene il trasloco da Milano a Moretta, torni 
a rovinoso alla mia famiglia, pure non mi sento 
a così snervato, da annuire all’ordine del giorno, 
u votato dai ferrovieri milanesi, ordine del giorno 
tf che stimo fra l’altro indecoroso, perche e 1 ali¬ 
ci dicazione volontaria di quelle rivendicazioni di 
a diritti, riservata agli interessati, e ohe non può 
u essere concessa ad altri, se non sotto l’impres- ■ 
« sione di esagerati timori, e di quella paura che 
e fa delPuomo un’umile pecora. n 

L’audace, ma franca parola, richiamo 1 atten¬ 
zione di molti fra i più intelligenti interessati, 
ì quali d’accordo con la « Società macchinisti e 
fuochisti a e il gruppo milanese della Società 
fra il personale viaggiante » invitarono il Pozzo 
a svolgere più ampiamente i oriteli accennati 
nella lettera indirizzata al giornale V Italia. 

Il Pozzo, pubblicò pertanto un’ opuscolo dal 
titolo : it Come la penso n nel quale dimostro come 
fosse indegna di gente libera e civile, qualunque 
spontanea concessione dei doveri sociali, al pa- 






trocinio altrui. perchè ciò concludeva all’allonta¬ 
namento dei salariati dalla loti a olio devono com¬ 
battere pel loro migliora monto morale ed econo¬ 
mico. mentre urgeva invece di incitarli e spin¬ 
gerli verso la conquista della loro emancipa¬ 
zione. 

l Emancipazione la (piale comincierà soltanto 
« il giorno in cui. i lavoratori avranno una chiara 
u conoscenza dei propri interessi, e sapranno espia¬ 
li mere col loro linguaggio, le proprio idee. :f 
t. Se i ferrovieri hanno dei doveri da compiere, 
u avvenga che può, dovranno essi stessi mandarli 
u ad effetto. r 

Dimostrò inoltre eli e un Comitato di difesa 
composto di medici, ingegneri ed avvocati, avendo 
Insogno de 11 * 0 }«era e della solidarietà dei ferrovieri 
— come raccomandavano Malli e Iiomussi e come 
deliberava Tasserai>lea milanese — non avrebbe 
salvato dalle persecuzioni delle Compagnie i la¬ 
voratori dell'industria dei trasporti, imperocché 
se i membri del Comitato di difesa, potevano es¬ 
sere immuni dalla persecuzione, pel fatto li non 
essere ferrovieri, le Compagnie ed i grandi fun¬ 
zionari delle Strade ferrate, avrebbero ben saputo 
colpire, sempre e dovunque, i propri dipendenti 
sospettati di avere con ossi segreti rapporti. 

E concludeva: i. Se. ha da essere cosi, fate 
ii voi, -poiché < pericoloso avere degii ammiragli, 
i. i quali mentre i marinai affogano, rimangono 
i. incolumi ed a piedi asciutti. •* 

Lo scritto del Pozzo fece il suo effetto : smorzò 
cioè i facili entusiasmi e ini pedi alle Società 
a tira teliate •* di mettere su lóto in azione, il loro 
progetto. 

Però alcuni mesi dopo, un pugno animoso di 
ferrovieri, residenti a Genova •• nej dintorni, si 
accinse ad agitare il paese, per Porga n izza zioiio 
dei lavoratori delle strade ferrate, sulle basi esco¬ 
gitate dalle Società al fra teliate. ** 

A tale scopo decise di convocare in Genova 
stessa, un'adunanza per la sera del 17 maggio 
ishn. invitandovi fra tanti altri, fon. Sa ugni netti, 
il prol. Coglici.), il dott. Di Negro Domenico, il 
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prof. Grasso e gli avvocati Pellegrini, Luigi Rossi, 
Ettore Passa*loro e P. F. Frizzo. 

Dopo un’or* li nata e lunga discussione, venne 
stabilito di costituire un’associazione col nome 
di .. Fascio ferroviario » e di eleggere una Com¬ 
missione, col mandato precipuo di studiare le va¬ 
rie questioni di maggior interesse pei ferrovieri. 

Volevano alcuni si pubblicasse un giornale. 
Ma la proposta venne rimandata. Pochi giorni 
dopo, circolava fra le mani di tutti, un appello 
del Comitato provvisorio, incitante i ferrovieri 
italiani, ad iscriversi nel u Fascio ferroviario r>. 

L’appello diceva che u lo scopo principale del 
Fascio era la tutela dei comuni diritti r> e che il 
« Comitato direttivo, composto di persone bene¬ 
merite , » sarebbe stato u coadiuvato da una ap- 
i: posita commissione di agenti di ferrovia, la 
a quale avrebbe inoltre pensato alla pubblica¬ 
te zione di un periodico, a sostegno dell’ emanci- 
a pazione dei lavoratori delle strade ferrate, n 

Da molte città vennero telegrammi e lettere • 
di solidarietà. Ovunque l’entusiasmo era al colmo. 

Intanto si moltiplicava il numero delle riu¬ 
nioni. In una di esse, vennero poste le basi del¬ 
l’organizzazione, e si approvo lo Statuto sociale 
della nascente associazione. 

Dal verbale della medesima risulta, che ai 
lavori inerenti, prese parte l’on. Tortarolo. 

Il 17 giugno 1890 nella sala del Risorgimento 
operaio . si tenne un’adunanza deiìnitiva per con¬ 
ferire le cariche sociali. 

In seguito allo scrutinio delle schede, ven¬ 
nero proclamati eletti i seguenti : a presidente, 
Pavv. Pellegrini Antonio, deputato; a vicepresi¬ 
dente, il prof. Pietro Cogliolo ; a consiglieri, i de¬ 
putati Sanguinetti, Armirotti, Tortarolo, Demaria, 
Malli, Marcora, Fasce ; gli avvocati Levi, Possi e 
Palazzi; i professori Fasce e Grosso, e qualche altro. 

Seduta stante, si mandarono i saluti ai primi 
martiri (diremo così): Draugman, Cova, Posso, 
Coaz e Gli ir oli, traslocati qua e là, dalla sospet¬ 
tosa persecuzione dei grandi funzionari della Me¬ 
diterranea. 
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Trascorsi sci mesi appena, dalla data in cui 
si lanciò il noto appello, il a Fascio r> contava 
ventimila soci. ^ 

Era dunque tempo di far conoscere agli inte¬ 
ressati, il programma della forte e prosperosa as¬ 
sociazione. 

A questo line fu incaricato quale conferenziere 
il prof. Pietro Cogliolo. 

La sera del 19 ottobre 1890, nel teatro della 
CanobMana di Milano, l’efficacissimo oratore, pro¬ 
nunciò un discorso applaudito da migliaia di 
uditori. 

Disse, fra l’altro, il prof. Cogliolo: 


u A Genova sorse con audacia appena credibile il 
Fascio ferroviario; a Milano si spera ch’osso trovi una 
potente fonte di prosperità e di successo; a Genova 
l’idea di associarsi divenne una istituzione compiuta; 
a Milano questa nostra istituzione farà in tutti voi 
sorgere l’idea di associarvi , per assicurarle una vita 
non moritura, ma sempre più giovanilmente forte (ap¬ 
plausi prolungati). 

ii Che cosa è questo Fascio che tanti timori ha de¬ 
stato neiramministrazione ferroviaria, e che le ha of¬ 
fuscato la vista, fino al punto di farle commettere tanti 
ridicolmente ingiusti traslochi, tante assurde ingiu¬ 
stizie, gridanti vendetta? Questo Fascio non è altro 
che l’associazione palese, pubblica, legittima, di tutti 
i ferrovieri italiani. Ma io so perchè le Società eser¬ 
centi lo paventano così, tanto che avrebbero forse de¬ 
siderato di ritornare un momento ai tempi, nei quali 
con le arti inquisitorie, si potevano soffocare le idee e 
le riunioni: si è che voi rappresentate il lavoro od esse 
il capitale, e in tutti i tempi per intima natura di cose 
fu, ed è, spietata e non riparabile, se non con radicali 
riforme, la lotta fra capitale e lavoro. La serietà dello 
argomento e la iisonomia sanguinante della piaga che 
ho" toccato rifuggono, o signori, dalle espressioni de¬ 
clamatorio: non solo l’uomo di cuore che vede lo stento 
della vita quotidiana della maggior parte dei cittadini, 
ma ormai anche lo scienziato che medita nell’aria calma 
delle sue solitiulinario elucubrazioni, afferma che l'or 
dinamt-mo delio Società moderne aventi por base il ca¬ 
patale privato nelle sue- spietate forme, è destinato a mu¬ 
tarsi. per dare il imsto ad un sistema forse non pie 
vedibile, ma cc r famente immancabile , nel guaio ogni 









— Ili — 

rimunerazione e godimento nascerà, non da ricchezze 
accumulate, ma da lavori sudati. 

« Di questa eterna questione sociale è un lato 
ciucila dogli operai ferrovieri, i quali con le loro non 
interrotte, e spesso non riposate fatiche, ritraendo 
un salario inferiore all’opera prestata, soffrendo ira 1 
-disagi delle intemperie, i pericoli della vaporiera pre¬ 
cipitosa, i lamenti della famiglia lottante coi bisogni 
della vita, producono a vantaggio dei capitalisti un 
reddito, che frantumato sotto forme cooperativo cree¬ 
rebbe il benessere della vostra classe sociale (applausi 

replicati). . . , 

a Da una parte il capitale concentrato dei. ban¬ 
chieri, tende legittimamente, (perchè legittima è ogni 
tendenza naturale di un dato fenomeno) a sfruttare il 
lavoro vostro; e il lavoro d’altra parte tende legitti¬ 
mamente a ribellarsi e fortificarsi con associazioni, 
come si associano i minatori delle miniere, gli operai 
nelle officine, e tutti quelli che aventi uno scopo e un 
dolore comune, si sentono riuniti per combattere con 
forza maggiore. La storia consiglia, la scienza giusti- 
fica le leggi moderno santificano il diritto di asso¬ 
ciarsi; perchè, sappiatelo, o signori, l’associazione de¬ 
gli operai è un fenomeno economico che ha lo scopo 
di equilibrare le tendenze del capitale, e limitarne le 
esuberanti e non mai sfamate pretese. Questa è la meta 
del Fascio; meta, come vedete, leale e pubblica, con¬ 
sigliata e imposta da tutti gli scrittori, da tutti gli 
economisti, dall’esompio di tutti i popoli moderni;^e 
ouando io vedo Tamministrazione ferroviaria combat¬ 
tere il Fascio, non sul terreno della discussione intel¬ 
lettuale, ma con traslochi repentini, con anatemi ful¬ 
minanti , con ordini di servizio inquisitori, io grido 
loro: la vostra opera di sciogliere l’associazione de» 
lavoro è ingiusta e vana, perchè ingiustamente e va¬ 
namente l’uomo mortale può combattere le sacre leggi 
della natura (applausi frenetici ). 

« L’associarsi è dunque per l’operaio un bisogno 
ed un dovere; e i ferrovieri hanno sì bene sentito 
quello e conosciuto questo , che piccole e parziali so¬ 
cietà con vari nomi e per determinati scopi hanno già 
creato, ora per mutuo soccorso, ora per reciproco aiuto 
di istruzione o di consiglio. Queste particolari sociot. 
è a sperare che continuino a fiorire per tutta 1 Italia, 
e sono li a provare quanto sia grande in voi la ne¬ 
cessità di organizzarvi; e quanto sia vera la legge sto¬ 
rica e sociale la quale ci dimostra che uniti sì e 1 »i u, 
e divisi si è doboli. Mancava però un’associazione gè- 
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nerale fra tutti i ferrovieri italiani, la quale non sola 
mirasse al vicendevole soccorrersi o alla distribuzione 
di sussidi o al risparmio sui meschini stipendi, ma pur 
pensando anche a queste cose, si maturasse allo scopo 
universale e principale delia tutela dei diritti di tutti. 
Ecco, o signori, l’idea creatrice del « Fascio. » 

La conferenza del prof. Cogliolo, venne pub¬ 
blicata a migliaia di copie, in opuscolo, e distri¬ 
buita fra il personale delle due Reti principali, 
non cliè in Sicilia. 

Come è detto nell’opuscolo u L’organizzazione 
dei ferrovieri n (Biblioteca della u Lotta di classe *?), 
u il fascino esercitato sul personale ferroviario 
da questa istituzione è cosa che non si descrive. 
In brevissimo tempo il numero degli associati 
salì a 50,000. Già la gioia delle rapide e grandi 
vittorie future rendeva sorridenti e lieti i visi 
degli interessati. I più entusiasti tra i ferrovieri 
* preanunciavano un organico ed un regolamento 
capace di accontentare tutti, ed anclie i piu timidi 
ed inconsci parlavano dell’immancabile trionfo. r> 

Poveri illusi! 

Essi non avevano compreso quanto preco¬ 
nizzava l’on. Maffi a Milano : che lo Stato-mag¬ 
giore non vince battaglie, se nella pugna non lo 
precede l’esercito ! 

Intanto gli avvocati, il Pellegrini compreso, i 
medici Fasce e Grosso, si accorsero che l’esercito• 
«lei ferrovieri era indietro un quarto di secolo 
dalle organizzazioni estere, che gli mancava la 
coscienza di ciò che è, e di ciò che dovrebbe es¬ 
sere nelle ferrovie e nella società, che non era 
stimolato, non conoscendone i vantaggi, alla di¬ 
sciplina ed alFassociazione, che era dunque ne¬ 
cessario un lungo , assiduo e paziente lavoro di 
preparazione, richiedente molta costanza, e un 
* cumulo di intelligente e perseverante lavoro. 0 
perchè si reputavano non adatti, o perchè non 
avevano seco gli elementi necessari, o per altre 
ragióni, uscirono uno ad uno dal Gomitato di¬ 
rigente. 

Queste crisi latenti, minanti l’avvenire del 
Sodalizio, quando già possedevnsi tanto tesoro 
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di solidarietà e di fratellanza, avevano disgrazia¬ 
tamente condotto alla nomina di un nuovo Con¬ 
siglio direttivo. 

I Rappresentanti, convocati in Genova, nella 
Sede deir Associazione, elessero a Presidente, 
l’Avv. Samuele Levi di Torino. 

Costui, appena fu in grado di pontificare, 
pubblicò un editto secondo il quale il u Lascio r> 
non era sorto per le ragioni esposte dal Pro¬ 
fessor Cogliolo, ma per combattere, colle petizioni 
al Parlamento, coi ricorsi al Governo, e final¬ 
mente colle cause in Tribunale. Costituì inoltre 
una specie di Corte, in cui erano gli avv. Luigi 
Rossi (1), Passadoro ed altri, nonché gPimpiegati 
Peroni e Boccacini. 

Ma ben presto la potente organizzazione si 
arrestò titubante, poiché gli associati comincia¬ 
rono a provare i primi dubbi ed i primi scon¬ 
forti e.ciò in causa del grande sperpero dei 
denari sociali, avvenuto in gran parte per ap¬ 
poggiare candidature politiche di cattivo gusto. 

II 10 Maggio 1892 il Consiglio Sezionale del 
Lascio ferroviario di Milano sottopose a tutte le 
Sezioni consorelle un Memorandum col (piale, pre¬ 
gando i compagni di pronunciarsi in proposito 
(tenendo intanto occulto ai Soci gli appunti mossi al 
Consiglio Direttivo, affine di non far nascere nell'animo 
loro la, diffidenza e lo scoramento) dimostravasi so¬ 
stanzialmente : 

a) Glie il Consiglio Direttivo trascurava di sbri¬ 
gare i reclami dei Soci ad onta delle loro rimostranze 
o dello sollecitazioni fatto, tanto a mozzo dolio Sezioni, 
quanto direttamente : o ne indicava praticamente 
vari casi. 

b) Cho non aveva adempiuto al mandato affida¬ 
togli dall’Assemblea di abbandonare cioè la via parla¬ 
mentare di ninna efficacia e di agire giudizialmente 
per le violazioni dell'art. 103 del Capitolato e por l’ap- 
provazione dogli organici. 

c) Che in luogo di tutelare giudicialmento i Soci 
per danni ed ingiustizie patite, esso li dissuadeva fa- 


s 


(I) ila non coniondorsi coll'Avv. Luigi Rcmsi eli Milano 
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, (ravvedere ad arte, e tradendo ciuindi la 

“Sito’LVsiò». lo P»»ua.a i dispiaceri 

" ' 1 3)cno 0l «» n tea“ d ."c<.;“''Sène deliMrasi.nl «na- 
oimi de? rappresentanti delle Seriosi alle Assemblee 

Goiierah ; e;e aveva violato lo Sta- 

e) ime n ouuoio nuovo testo rifiutando 

Voido neUe affermazioni della solidarietà umana, l au- 

r0ra f? e Z s tes^ 

sperperava il patrimonio sociale in spese inut'li- jnentre 
non eseguiva Valle d’imprenscmdibile necessità.. 

Questo Memorandum, cui fecero seguito altre 
comunicazioni, mirava onestamente, quanto pru¬ 
dentemente, a provocare mia p^afnilano^dove- 
fra le Sezioni che, come <iuelle di Milano, nove 
vano trovarsi più o meno mistificate dalla con¬ 
dotta del Consiglio Direttivo, il quale era venuto 
meno ad ogni promessa fatta e sperata di una 
vigile tutela materiale e morale dei diritti di tutti 

1 f Ma°mStre alcune Sezioni avevano compresa 
la voce di protesta venuta da Milano, e menti e 
altre stavano incerte sul da- farsi, sorsero impe¬ 
tuosi e Ssi a tutto, i membri del Consiglio 
Direttivo massime il suo Presidente Avv. Sa- 
• mue le Levi che, nel sentimento della propria di¬ 
sperata difesa, si mostrò fra essi il piu audace. 

‘ 1 Con circolari, con telegrammi, con missioni 
a persone di sua Muoia, con incarichi ai cagnotti 
meati eoi denari del Fascio, con conferenze te¬ 
nute in quasi tutte le Sezioni con perQnace ed 
alile sobillamento, in particolare delle due 
zioni di Alessandria e Tonno, 1 Avv.Lem ii ian 
a terrorizzare da un lato, ad ammansale dall altio, 
latore .lovniniiiv, Mwj *»'*!»> 
di 1 difesa, in cui mentre tendeva alla piopna 
apoteosi tentava, il possibile e rimpossibile per 
dipingere ai soci, come traditori e venduti alle 
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Società ferroviarie, coloro che con lealtà e co- 
ra i> 'gio, avevano cercato di discutere severamente 
l’opera negativa del Consiglio Direttivo. ^ 

Così la lodevole circospezione della Sezione 
Milanese, per l’effetto che tra i soci poteva avere 
la. brusca notizia di così deplorevole stato di 
cose, divenne inutile, e la condotta del Devi 
(della tinaie seppero ben approfittare le Società 
ferroviarie per mezzo di agenti venduti, infiltra¬ 
tisi nel Sodalizio, sia per fornire segrete infor¬ 
mazioni, sia per far opera di dissoluzione) riuscì 
coll’esodo di un gran numero ili soci, a rendere 
rachitica la più bella organizzazione di lavora¬ 
tori italiani di quei tempi. 

Ma di fronte a questo irrompere audace del 
Levi e degli altri accusati, non stava inerte il 
Consiglio Sezionale Milanese. 

Dopo varie comunicazioni, intese a statare un 
sistema di difesa a base «li sfacciate asserzioni, 
di minacele, di insulti, i «piali ebbero perfino 
una eco nelle aule giudiziarie, colla condanna 
morale per alcuni dei più arrabbiati cagnotti, 
il Consiglio Sezionale di Milano, venuto a cogni¬ 
zione die per la sera del 4 Giugno doveva 

essere tenuta in Torino, nel Teatro Nazionale, una 
conferenza fra soci e non soci, nella jnalc ha i e >- 
boro parlato l’avv. Levi, e il segretario «1°1 1 on " 
siglio Direttivo, avv. Luigi Rossi, per rendeie 
conto ad vsmn del loro operato, prese la 

coraggiosa deliberazione d’inviare colà il com¬ 
pagno, Emanuele Branconi, tanto più che per 
tale conferenza erano pervenuti due avvisi dalla 
Sezione di Torino. 

Arrivato colà il Branconi, od esibita al Pre¬ 
sidente di quella Sezione la delegazione di cm 
era munito, prese posto nella penultima fila della 
galleria e quivi attese per circa due «,re che 1 
conferenzieri esaurissero le loro difese, soppor¬ 
tando pazientemente gli strali e le allusioni che, 
con evidente, intenzione e forse per preventivi 
accordi contro quel nostro compagno, gli si sca¬ 
gliavano cóntro. Ad un certo punto quando 
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pili grave fu la provocazione, il Brancoli! esclamò:*, 
a L* accusatore è qui presente, e si (/instifidi era ! *> 

Allora alcuni /cristi, evidentemente indettati,, 
proruppero in ingiurie e minaccio di morte ed 
un tale, collocatoglisi proditoriamente a tergo 
diedegli una spinta, facendogli scavalcare due 
file delle gradinato. 

Un ispettore di pubblica sicurezza ed alcune 
guardie, assicurando che gli salvavano la vita, lo 
trassero fuori, allontanandolo così dall 7 Assem¬ 
blea! E così i signori Levi e Rossi furono libe¬ 
rati dalPineubo ohe li opprimeva. L’avv. Levi ed 
i suoi accoliti temevano la luce e perciò non 
volevano discussioni in contraddittorio. Per sop¬ 
primere radicalmente queste discussioni, ed aftìn- 
chè non ne avesse a risorgere mai più Poccasione, 
che fecero costoro? Traendo pretesto da un altro 
rilievo che la Sezione di Milano aveva fatto al 
Consiglio Direttivo, circa la manifestazione ope¬ 
raia del primo maggio e per la quale essa Se¬ 
zione aveva già ricevuto delle adesioni da varie 
consorelle, ponendo in non cale gli articoli 2 e 
16 dello Statuto Sociale, comunicò al Branconi, 
con lettera 13 giugno 1892, che il Consiglio Di¬ 
rettivo stesso, non trovando che possa esser lecito a 
pochi, faziosi , rappresentanti di una Sezione , di vo¬ 
lersi erigere a giudici e censori di chi ha la dire¬ 
zione suprema del Sodalizio , visto lo Statuto So¬ 
ciale, ecc., aveva deliberato: 

1 ° Di sciogliere il Consiglio Sezionale di 
Milano ; 

2 ° Di delegare un consigliere generale a. 
prendere la consegna dei documenti, dei registri 
e della cassa; 

3° Di invitare i capi-gruppo dipendenti 
dalla Sezione di Milano ad eseguire i loro ver¬ 
samenti direttamente alla Sede generale; 

4° Di radiare dall’albo sociale i nomi di :. 
Altieri Santino 
Branconi Emanuele 
Conter Pietro 
Fontana Ulderico. 

Intanto il Consiglio Direttivo stesso, pensando 
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forse alle conseguenze che da tanti e sì mostruosi 
arbitri potevano derivare, corse ai ripari e pre¬ 
ordinò, a suo uso e consumo, una specie di As¬ 
semblea generale in Genova pel 20 giugno 1892, 
facendo in modo che i rappresentanti venissero 
scelti col suo consentimento, e che le Sezioni 
lontane non potessero essere in grado d’inter¬ 
venirvi per hi ristrettezza del tempo posto alla 
convocazione. 

I soci di Milano, indignati ma non domi, vol¬ 
lero tuttavia che i compagni Branconi e Fontana 
si recassero in quell’Assemblea a sostenere la 
legalità del loro operato, la necessità e la verità 
•delle accuse mosse al Consiglio Direttivo e l’atto 
illegale della loro espulsione : perchè l’articolo 8 
dello Statuto prescriveva che nessun socio potesse 
essere radiato dall’albo sociale, se non dopo aver 
inteso il parere della rispettiva Sezione. Ma essi, 
vennero esclusi dall’ adunanza, sotto pretesto 
che erano soci espulsi. Il Branconi dovette tor¬ 
nare a Milano, ma saputo come il Levi erasi 
permesso di qualilicare ciò: mia furia , ripartì 
per Genova ed ivi potè provare, coi documenti 
alla mano, tutte le accuse contenute nel memo¬ 
randum, ed altre ancora. 

Ma il Levi rispose di non voler rispondere, e 
quella larva di Assemblea, composta di dodici 
rappresentanti scelti a sua immagine, con dieci 
voti favorevoli, votò la fiducia nel Consiglio Di¬ 
rettivo, confermando ancora per tre anni, la ca¬ 
rica al Levi medesimo. 

Falliti così tutti i tentativi fatti por smasche¬ 
rare quella nefasta amministrazione, ma rag¬ 
giunto lo scopo di aver comunque attirato su di 
essa la vigile attenzione dei soci, non del tutto 
mistificati, il Branconi pensò a rendersi altri¬ 
menti utile ai propri compagni 1 dando vita ad 
un nuovo e più efficace Sodalizio e cioè all ’Unione 
dei Ferrovieri italiani. 

Formato un Comitato di quindici persone, in 
seguito ad una assemblea di soci, fu reiterata- 
mente invitato l’avvocato Levi a recarsi a Milano 
per dimostrare, in presenza de] Branconi, la lai- 
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sita (lolle accuse mossegli; ma esso si guardò- 
“bene (UilViiouottcìvo. 

Allora, come si annunciò sul periodico ,!’Unione 
Fcrroi ieri Italiani del 1° Ottobre 1892, fu costituita 
a Milano l’Associazione omonima, col duplice 
scopo di combattere, la malotica Amministrazione 
Levi e di riformare, ispirandoli a nuovi ideali, 

10 Statuto ed il Regolamento del Fascio. Cosi si 
ebbe una nuova e veramente leale ed effettiva 
tutela di tutti i diritti acquisiti, nei rapporti fra 

11 Personale e le Società ferroviarie, ed una ri¬ 
gorosa resistenza al potere ed all’ arbitrio delle 
Società medesime. 

11 confronto fra questa giovane Associazione 
e quella ormai troppo presto decrepita del Fascio, 
doveva prima o dopo, produrre i suoi frutti. 

Intanto una nuova serie di lotte sorse tra 1 U— 
nione ed il Fascio. Quest’ultimo si difendeva 
a base di menzogne, annunciando immaginarie 
vittorie giudiciali, e prodigando anche insulti a 
mezzo dei soliti cagnotti. , 

11 giuoco riuscì per un certo tempo, giacche 
era impresa ben ardua sradicare dalla mentitegli 
illusi e degli sciocchi, che chiamavano il Levi, 
padre dei ferrovieri, le speranze fatte loro abil¬ 
mente concepire e i sospetti, con tutte le arti 
sollevati, contro la buona fede degli oppositori. 

Finalmente, per iniziativa delle Sezioni di 
Firenze e di ilo fogna, e massime della prima, 
ebbe luogo nel febbraio del 1893 un Congresso 
a Firenze nel quale fu dichiarato sciolto il Con¬ 
siglio direttivo di Genova, nominando a nuovo 
presidente, De Felice Giuffrida. ^ . 

Una concessione dovette però essere fatta ai 
superstiti ed arrabbiati partigiani del Levi, mas¬ 
sime della Sezione di Torino.... quella, di nomi¬ 
nare, Consulente generale dell’ Associazione, lo 
stesso avvocato, Samuele Levi! 

Era però in animo della maggioranza di mai 
piu servirsi della sua, opera, e cosi avvenne, 
il Levi appena vista la mala parata, dichiaro di 
non volere accettare tale nomina, pieteiendo di 
continuare ancora a funzionare ila presidente per 
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indire un nuovo Congresso veramente legale (se¬ 
condo lui). Ma ciò rimase un pio suo desiderio. 
Egli dovette acconciarsi alla cattiva fortuna. La 
sede del Lascio fu trasferita a Roma, ed a segre¬ 
tario generale fu nominato, Carlo Santoni. 

Mentre tutto ciò avveniva, a parziale ep¬ 
pure splendido riconoscimento della verità, circa 
le accuse così coraggiosamente mosse contro il 
Consiglio direttivo di Genova, per iniziativa del 
Branconi coadiuvato da generosi compagni ; u Y U- 
nione ferrovieri n continuava sotto nuovo aspetto 
la lotta iniziata. 

Fu proposta una fusione col Fascio, ma nulla 
si concretò per discrepanze sulla Questione So¬ 
ciale. 

Intanto dal partito socialista dei lavoratori 
italiani, era stato indetto il Congresso di Reggio 
Emilia. 

Per soddisfare un dovere, tanto più che nel¬ 
l’ordine del giorno di detto Congresso era posta 
la seguente questione : u Speciale cura del Par¬ 
tito per organizzare in una potente società del 
Partito stesso, i ferrovieri italiani n la nostra 
associazione si mise d’accordo coll’uUnione fer¬ 
rovieri — nata vigorosa il 1° Ottobre 1892 » — 
Entrambe in separata sede, elessero il proprio 
delegato. 

La Società nostra nominò il Mantovani, Y cc Ti¬ 
mone n il suo Presidente, Emanuele Branconi. 

Posta in discussione dal Congresso la proposta, 
il Branconi disse : 

a Per quanto i ferrovieri di fronte agli altri 
« lavoratori si trovino in condizioni vantaggiose 
a perchè non possono essere gettati sul lastrico 
c; dall’oggi al domani in forza dei loro regola¬ 
ti menti, pur tuttavia non si può mettere in dubbio 
u che non appartengano al grande esercito dei 
c proletari : sono sfruttati come gli altri, forse 
u anche con raffinatezza maggiore : attualmente 
cc Y Amministrazione ha emanato una circolare con 
cc cui dice che debbano essere presi manuali a L. 1.80 
a al giorno, e si pretende inoltre che siano di sana 
c; e robusta costituzione. Sono ben 100,000 i ferro- 
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u vieri riuniti, die non sanno come risolvere la loro 
u questione. E’ urgente prendere a cuore la loro 
u causa per farne dei socialisti coscienti ad una 
u fora a rilevante per il nostro Partito, poiché i 
u ferrovieri rappresentano nella nazione (indio 
u che è il cuore nell’individuo. Se un sol giorno 
« si arrestano le ferrovie, tutta la nazione è pa¬ 
ti ratizzata n . 

E’ perciò che l’Associazione che egli rappre¬ 
senta al Congresso, ha proposto il seguente or¬ 
dine del giorn o : 

t 

cc II Congresso ; constatato che i ferrovieri delle 
linee principali, secondarie e tranvie a vapore, per 
quanto in condizioni privilegiate di fronte agli altri 
lavoratori, fanno parte essi pure del grande esercito 
del proletariato ; 

« ritenendo che la loro organizzazione socondo i 
metodi del Partito dei lavoratori è un prezioso coeffi¬ 
ciente pel raggiungimento della emancipazione dei 
proletariato stesso ; 

delibera, 

a che il Comitato Centrale si curi della loro or¬ 
ganizzazione in un solo Sodalizio, informato ai principi 
del Partito socialista dei lavoratori ». 

Ptrampolini si associa alla proposta del Bran- 
coni, augurando che il De Eelice porti una voce, 
la quale assicuri che nel più breve tempo pos¬ 
sibile scompaia la divisione ancora esistente tra 
i ferrovieri di due associazioni « Fascio ferroviario r> 
e a Unione ferrovieri italiani » unendosi in un’unica 
Sezione del Partito. 

De Felice. — Riguardo alla non ancora avvenuta 
adesione del Fascio ferroviario al Partito dei la¬ 
voratori, sente il dovere di ringraziare il com¬ 
pagno ed amico Branconi della proposta presen¬ 
tata; egli accetta di tutto cuore l’invito di in¬ 
scrivere i ferrovieri al Partito; da quando egli 
assunse la Presidenza del Fascio, e cioè da 
cinque mesi, crede che nessuno avrebbe potuto 
fare più di quanto egli fece. Ricorda che egli è 
succeduto a un presidente borghese; ha accet- 
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tato, per portare in mezzo ai ferrovieri la voce 
del socialismo moderno, invitando i ferrovieri ad 
unirsi in partito organizzato in base alla lotta 
di classe. 

Afferma di non essere meno fermo ne suoi 
principi e meno intransigente di ogni altro. Se 
egli ha però, parlato in principio del Congresso 
di partiti affini, è soltanto perchè ha dovuto con¬ 
statare che non dappertutto i ferrovieri sono 
ancora convinti dei principi socialisti. 

A prova di quanto egli dice, promette di pro¬ 
pugnare e sostenere nel prossimo Congresso dei 
ferrovieri l’adesione al Partito con tutte le sue 

forze. t _ . . , 

Battelli dichiara che non e ferroviere, ne ha 
sostenuto mai cariche ferroviarie: conosce però 
il Fascio ferroviario di Torino, parlerà quindi 
soltanto in nome di questo. 

Il Fascio era in mano di Levi : e stato bene 
che questo uomo a Firenze sia stato battuto. In 
seguito a ciò si sarebbe potuto far molto perla 
propaganda, e si avrebbe forse già avuta una 
forte maggioranza tra i ferrovieri. Spèra che per 
l’avvenire a Torino da parte dei deputati socia¬ 
listi si venga molto e spesso, nessun terreno es¬ 
sendo così fertile per la propaganda. 

Mantovani osserva che i ferrovieri furono vit¬ 
time di molte delusioni, perchè invece di essere 
•educati alla scuola del socialismo, furono lusin¬ 
gati, col far credere loro efficace l’azione dei 
Tribunali, del Parlamento, ecc. 

Lo stesso De Felice ha in una sua circolare 
annunciato una concessione del Governo come 
una grande vittoria. Non crede possibile un vero 
miglioramento della classe dei ferrovieri se non 
per opera dei ferrovieri stessi. Osserva che la 
a Società Macchinisti e Fuochisti r> e V Unione ferro¬ 
vieri italiani d hanno già aderito al Partito. Non 
■comprende come il De Felice non abbia fatto ade¬ 
rire anche il u Fascio Ferroviario n che egli presiede. 

Non comprende perchè continui ad essere cir¬ 
condato da gente, che in unione al suo prede- 
messore, è sempre stata feroce sfruttatrice dei 
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ferrovieri. Non comprende come il De Felice ab¬ 
bia rappresentato i ferrovieri non ancora orga¬ 
nizzati in Italia, al Congresso internazionale di 
Zurigo. Spera che in avvenire manterrà le sue 
promesse o che si dimetterà da Presidente del 
Fascio. 

Croce in aggiunta all’ordine del giorno Bian¬ 
coni, propone che il Comitato Centrale convochi 
entro quindici giorni i Comitati delle due Asso¬ 
ciazioni di ferrovieri per venire alla loro fusione. 

Le Felice credeva di dover raccogliere pa¬ 
role di conforto ; sente invece il dovere di dare 
delle spiegazioni sul suo operato. Si sono lagnati 
che egli non si è recato a tener conferenze nelle 
varie città e regioni d’Italia. Osserva al Battelli 
che è stato una volta a Torino, che è stato a 
Roma, Napoli, Novara, Palermo, Firenze, Catania. 
Egli ha ancora, oltre l’ufficio a cui è stato chia¬ 
mato dai ferrovieri, le cariche di consigliere 
provinciale e di deputato, egli ha la sua Catania 
che non può abbandonare. Malgrado tutto ciò 
ha continuamente girato per tutta l’Italia facendo 
quanto nessun altro, avrebbe potuto fare. Dice 
che la grande vittoria annunciata dalla sua cir¬ 
colare è quella di aver impedito che fosse tolto 
l’organico del personale (?), vittoria dovuta non 
al Governo, ma all’organizzazione ed all’energia 
con cui i ferrovieri stessi fecero sentire la loro 
voce. Egli ha sempre predicato ai ferrovieri che 
non possono sperare la loro rigenerazione eco¬ 
nomica da altri, meglio che da loro stessi. Os¬ 
serva all’amico Mantovani che la a Società Mac¬ 
chinisti e Fuochisti e al’ Unione Ferrovieri Italiani v 
si sono già inscritte al Partito perchè fondate 
prima, meglio organizzate e più forti. Mentre 
1 ’ u Unione ferrovierin ha un fondo di Cassa, egli 
invece, allorché assunse la Presidenza del Fascio 
trovò un deficit, e nei soci una grande disil¬ 
lusione. 

Fece tuttavia uno sforzo immenso per riani¬ 
marli e tentare di condurre al Partito quella parte 
ciie ancora non vi ha aderito. Rammenta che egli 
al Congresso di Firenze ha propugnato il con- 
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catto die il presidente del Fascio ferroviario 
debba essere un ferroviere. Non appena avra 
compiuto il suo dovere facendo aderire il Fascio 
al Partito dei lavoratori e ne vedrà assicurato il 
suo avvenire colla fusione delle due Società in 
una unica e potente Sezione del Partito Socialista, 
allora si dimetterà. 

Il presidente mette ai voti bordine del giorno 
Brancolii e Paggiunta del Croce. Vengono ap¬ 
provati alPunanimità. 

Lo sfacelo del « Fascio Ferroviario ^ era in¬ 
tanto assai vicino. Era dunque tempo eli chie¬ 
dere riparazione delle ingiurie, degli insulti, 
delle false accuse che tiiPallora i suoi caporioni 
ci avevano lanciate coi loro giornale: perciò il 
Matti, il Branconi, il Mantovani ed il Pozzo que¬ 
relarono, dinanzi al tribunale di Genova, per 
diffamazione, A. F. Peroni e Dante Demetrio. 

Il Peroni si era rivolto al Consiglio Direttivo 
del u Fascio n per averne assistenza, ma questo 
u non poteva dichiararsi solidale — così scriveva 
l’on. De Felice, presidente del a Fascio r,, al Man¬ 
tovani — con chi era chiamato a rispondei e di 
articoli pubblicati per conto e nell’interesse della 
cessata amministrazione, contro la quale anzi 
aveva molte riserve da fare, dopo un sommario 
esame dei conti della gestione n. 

a II Peroni n — seguitava nella sua lettera 
a l’on. De Felice — ti dichiara di non essere ali¬ 
ci tore dell’articolo incriminato, la prego dunque 
ti di dirmi se crede opportuna una conciliazione 
a che salvi, s’intende, il suo onore e la sua ri¬ 
ti spettabilità n. 

Ma il Mantovani ed il Pozzo risposero, anche a 
nome degli altri querelanti, nei termini seguenti. 

Milano, 1'.) Maggio 1893. 

All* Egregio Presidente del u E ascio Ferroviario » 
On. De Felice Giuffrida, 

Roma. 

I sottoscritti querelanti contro il sig. Peroni, non 
debbono accattare alcuna transazione inquantoche, 
se preme loro dimostrare di essere dei galantuomini 
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e delle persone che disinteressatamente lottano per 
l’emancipazione dei ferrovieri, comprendono l’alto do¬ 
vere che incombe loro di portare sull’azione del ces¬ 
sato Consiglio direttivo del Fascio,il più gran raggio 
di luce. 

Così facendo sono convinti di rendere un grande 
servizio ai ferrovieri italiani ai quali appartengono. 

Essi credono che l’azione dell’attuale Presidenza 
non dovrebbe essere rivolta a metter cenere sul fuoco, 
ma ad aiutar noi coi mezzi che possiede, affinchè tutta 
la verità sia nota. 

E ciò diciamo a proposito delle riserve che Ella 
fa sulla condotta non del solo Peroni, ma dell’intera 
amministrazione del Fascio ; ciò diciamo dopo di aver 
appreso dal verbale dell’Assemblea di Firenze che 
erano state impartite istruzioni affinchè - ci si deni¬ 
grasse a mezzo del giornale ; ciò diciamo infine perchè 
le ragioni stesse che hanno fatto cadere gli antichi 
funzionari, legittimerebbero l’opposizione fatta da noi 
alia compagnia Levi, opposizione inspirata dai più 
nobili sentimenti, e compimento del più alto dovere 
verso i nostri compagni. 

Il processo ebbe luogo nei giorni 17 e 18 
Giugno, nanti il Tribunale di Genova. 

Erano presenti i querelanti, Mafifi, Branconi, 
Mantovani e Pozzo ed i loro avvocati Pellegrini, 
Federici e Grillo ; erano pure presenti A. I. Pe¬ 
roni e Dante Demetrio, difesi dagli avvocati 
Cavalla, Bona ti e Olivieri. 

L’imputato Dante dichiarava di ignorare il 
contenuto degli articoli querelati, poiché usava 
firmare in bianco. Il Peroni diceva di non essere 
direttore del giornale, nè autore degli articoli 
diffamatori. 

Noi non daremo qui tutto l’interrogatorio dei 
testi, prò e contro; diremo soltanto che durante 
il processo i nostri valenti avvocati sollevarono 
tre incidenti e che all’ultimo noi, protestando al¬ 
tamente, ci ritirammo dall’aula, tanto che il pub¬ 
blico dimostrò spontaneamente di essere con noi. 

Tuttavia ecco quello che disse il Pubblico 
Ministero : 

u Bisogna cercare in questo processo anzitutto 
use gli articoli querelati sono diffamatori e po- 
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ascia la responsabilità e la colpevolezza del Pe- 
u rolli e del Dante. * 

Legge i detti articoli commentandoli e, ap¬ 
poggiandosi a quanto dichiarò la sezione d'accusa, 
li definisce diffamatori ed ingiuriosi. 

Chiama anzi atroce l'ingiuria fatta ai ferro¬ 
vieri querelanti di essere venduti alle Ammini¬ 
strazioni, perchè è atroce accusare un lavoratore 
di tradire la causa dei propri compagni. Circa la 
colpevolezza del Peroni, legge una sua dichiara¬ 
zione, nel numero stesso querelato, in cui egli 
si dichiara direttore del giornale; è quindi per 
sua confessione che lo ritiene colpevole, la difesa 
certo non vorrà ohe egli sia direttore; egli Pe¬ 
roni era certamente redattore, egli solo rivedeva 
gli articoli, perchè era mansione sua speciale 
quella del giornale. Anche da questo lato, è dun¬ 
que responsabile perchè non doveva lasciar pub¬ 
blicare articoli diffamatorii. Ma questo caso è 
subordinato, il Peroni stesso si afferma direttore 
ed il teste Di Negro lo conferma. Quindi ri¬ 
tiene il Peroni responsabile dell’articolo diffa¬ 
matorio ed ingiurioso, in un al gerente Dante, 
e chiede per ambedue il minimo della pena, cioè 
un anno di reclusione, una multa, più le spese, 
applicando però la recente amnistia. 

L’avvocato, Cavalla , della difesa, sostiene che 
dalle deposizioni testimoniali non risulta essere 
il Peroni autore dell’articolo querelato e perciò 
ne domanda l’assoluzione, affermando che dal 
processo la parte civile esce con tutte le riven¬ 
dicazioni di cui aveva fin troppo ragione. 

Gli avvocati Bonati e Olivieri trattono pure 
la stessa tasi. 

Il Pubblico Ministero sostiene ancora che il 
Peroni si affermò direttore e redattore del gior¬ 
nale il a Fascio ferroviario ri pure sotto responsa¬ 
bilità del Consiglio direttivo di detta associazione; 
che la tesi della difesa è contrariata dalle testi¬ 
monianze e specialmente da quelle che sostennero 
che il Consiglio Direttivo del a Fascio n dovette 
riconoscere la necessità di nominare un direttore, 
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e. clic n quel posto fu eletto il Peroni. 1 riconferma 


quindi la chiesta, pena. 

■Replica Pavvocato Cavalla e quindi 
naie esce per deliberare. Rientra e d 


il Tribu¬ 
ti lettura 


della seguente: 


u SENTENZA 


u Visto l’art. 17 R. Editto 20 Marzo 1868-393-895- 

50-80 Codice Penale : ^ , . , . ,. 

u Dichiara colpevole il Dante Demetrio dei reati 
ascrittigli nel senso del capo d’imputazione e lo con¬ 
danna per il reato di diffamazione a mesi 10 di reclu¬ 
sione a lire 1000 di multa, che dichiara per edotto del 
Regio Decreto 22 Aprile 1803 ridotta la prima alla 
durata di soli mesi 7 e condonata la seconda; per il 
reato d’ingiurie lo condanna ad un mese di reclusione 
ed a L. 250 di multa che dichiara condonati per ot¬ 
tetto del precitato Decreto, alle spese dei giudizio e 
r-ivalsa dei danni chè di ragione. 

uVisto l’articolo 303 del Codice Penale: . 
u Dichiara non provata la reità del Peroni Angelo 
in ordine al reato ascrittogli, e però lo assolve ». 


L’affollato uditorio esce commentando la sen¬ 
tenza la quale, se rendo giustizia alla onesta dei 
querelanti, fa gravare, sul meno responsabile, ì 
rigori della legge. 

Non è ben noto se il Presidente De-Eelice lece 
(ina le osa per adempiere la parola data nel Con- 
i«resse di Reggio; è certo però che gli avveni¬ 
menti lo consigliarono a rassegnare le proprie 

dimissioni. , . 

Intanto le Sezioni cominciarono a dimostrai si 
scontente dell* Amministrazione della Sede di 
Roma, e a propugnare ciascuna la propria auto¬ 


nomia. . ,, T 

Sorse da ciò la necessita di un Congresso. Lo 
stesso ebbe luogo in Roma nc*l Gennaio La 

pure intervenne il Brancolii coi compagni Al¬ 
tieri e Messeri. Si discusse della fusione tra. n 
j-ascio e Vintone ma non fu possibile alle parti 
«nnteiidorsj. (11 Intanto il - Fascio - disgregava*! 


fi) In «inesta occasiono la S 
inviò una lotterà al Con-rosso 


ioniotà Macchinisti o Fuochisti 
tacendo appollo alla concordia. 
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•sempre più, anche per dissidi interni, e per la 
non soddisfacente amministrazione della Sede. 
Onesta fu sciolta. Ogni Sezione rivendico la 
propria autonomia lino al punto, che quasi ognu¬ 
na possedeva per la pubblicità, un’organo pro¬ 
prio. Il solo Statuto sociale le teneva ancoia 

Però dopo alcuni mesi dello stesso anno 1804, 
e precisamente il 2G aprile tu possibile di indile 
un altro Congresso promosso dalla Società fra 
Macchinisti c Fuochisti delle ferrovie italiane e dal¬ 
li Unione ferrovieri con adesione delle Sezioni uei 
Fascio di Firenze, Venezia, Luino e Novara, non¬ 
ché della Associazione di Risparmio Ira gli agenti 
delle ferrovie Mediterranee, la quale inoltratasi 
pronta ad accettare la federazione, dovette poi 
ritirarsi davanti alla progettata fusione, in causa 
del riconoscimento giuridico da cui era legata. 

Superate alcune difficoltà di metodo, s intese 
tinalmente da quel giorno costituita la Lega dei 
Ferrovieri italiani, a cui gradatamente fecero poi 
adesione la massima parte dei soci del Fascio, 
ridotto oggimai alla più semplice espressione. 































TERZO PERIODO 


Quello che erano altre volte nei tempi più 
remoti dell’evo medio le grandi compagnie 
di avventurieri e di briganti, che taglieg¬ 
giavano i mercanti e saccheggiavano le 
campagne, sono oggidì le Società per a- 
zioni (non tutte senza dubbio, ma molte di 
esse) con maggior sicurezza, maggior co¬ 
modità e maggiori frutti pei loro fondatori 
e pei loro direttori. È una organizzazione 
sistematica e metodica del saccheggio. 

LEROY-BEAUL1EU (economista ortodosse). 


PRIMA PARTE. 

L opuscolo “ Come la penso „ — Acquisto di Azioni ferroviarie 
delle Reti Adriatica e Mediterranea — Assemblee generali 
degli Azionisti — Proposte e discussioni — La Commissione 
di propaganda all'Assemblea — Sua opera. 

Nei primi giorni del 1890, la Presidenza di¬ 
ramava una circolare ai rappresentanti ed ai 
soci di tutti i gruppi. In essa veniva comunicato 
come nell’Assemblea prossima sarebbe, stato di¬ 
scusso e deliberato se, o meno, la Società do¬ 
vesse impiegare, in tante azioni ferroviarie delle 
Reti Adriatica e Mediterranea, 100,000 lire del 
proprio capitale sociale. Si raccomandava inoltre 
di studiare la questione, allineile il rappresen¬ 
tante potesse dare il suo voto con giusta co¬ 
scienza. 

La circolare era accompagnata da alcune co¬ 
pie di un opuscoletto (1), col qua lo l’autore so¬ 
steneva: come l’unico mezzo da estrinsecarsi per 


(l) CiìSARE Pozzo. Come la penso , agoifco ISSO. 


0 
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il momento, «late le condizioni in cui si trova¬ 
vano i ferrovieri, fosse «niello di mandare nelle 
Assembleo «logli azionisti dei naturali delegati 
a difendervi gli interessi generali. 

Nella adunanza dell’11 giugno dello stesso 
anno, la questione venne «iiiindi sul tappeto, e 
fu discussa con calma e con senno. 

Le ragioni addotte in Assemblea affinchè si 
pronunciasse favorevolmente circa l’acquisto delle 
azioni ferroviarie, erano razionali. 

Il proponente, sostenne con tutte le saie forze 
die lo scopo di avere delle azioni ferrovia¬ 
rie non era il lucro o la speculazione, ma bensì 
la conquista preziosissima del diritto di interio- 
ouire nelle, riunioni padronali, mandandovi 1 le¬ 
gittimi rappresentanti del personale a strenua 
difesa «lei comuni interessi e pel miglioramento 

morale e materiale. , 

Questo mezzo si era roso tanto piu necessaiio, 
dono che gli albi dirigenti delle Amministrazioni 
ferroviarie respingevano i più rispettosi memo¬ 
riali e riiiutavansi di ricevere le rappresentanze 
dei loro dipendenti organizzati. Il proponente 

C ° ù Sellili da principio fossimo stati là, in quelle 
« assemblee di banchieri, avremmo fatto sentire 
« una parola «li protesta per il nostro ostracismo 
u dall’Amministrazione delle Casse di Previdenza 
u e molto probabilmente, non ci troveremmo 
a ora nell’incertezza dell’opzione fra le diverse 
«Casse, per mancanze d’informazioni circa, la- 
« zione esercitatavi, e dalle Compagnie, e dal Go- 

1 ' «* Finalmente i nostri delegati esporrebbero 
« là i lamenti, i bisogni, portandovi la sco della 
u o-ran voce dei lavoratori delle strade ferrate, e 
« riferirebbero dopo le risposte ricevute dagli A- 
«zionisti e dai grandi funzionari ; pronti sempre 
«a difendere di fronte a costoro, il lavoro, dagli 
a attacchi del capitalismo ». 

Fu quindi votato ad unanimità il seguente 
Ordine del giorno: 
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« L’Assembloa udite le ragioni esposte dal propo¬ 
nente e le conclusioni favorevoli enunciato da altri 
oratori, delibera d’impiegare 100,000 liro in Azioni fer¬ 
roviarie, dividendo la somma in parti uguali, fral’A- 
driatica o la Modi terranea. » 

Non è possibile riportare in queste pagine 
tutte le proposte, i discorsi, le repliche, i dibattiti 
vivaci succedutisi nelle Assemblee delle Compa¬ 
gnie, e che la Società pubblicò, di volta in volta, 
ad informazione dei soci. Ci limitiamo di ripro¬ 
durre i punti principali delle avvenute discus¬ 
sioni, affinché rimanga impressa nella mente di 
•chi legge, come passarono le cose. 

Il inumo fatto importante, dopo che i con¬ 
duttori di locomotive ebbero acquistate le Azio¬ 
ni ferroviarie, fu la creazione dell’Associazione 
di Risparmio tra gli Agenti delle ferrovie del 
Mediterraneo. 

I Rappresentanti di questa Società, partecipa¬ 
rono all’Assemblea degli Azionisti della Rete 
Mediterranea. 

Ciò avvenne il 27 Novembre 1890. 

Quirino No fri, chiesta ed ottenuta la parola, 
disse : tt Tra l’accentuarsi del malcontento, espli- 
tt cantesi in gran parte con danno del personale 
ti manifestante, ma anche con assai maggior danno 
tt dell’Amministrazione, dove crea sempre una 
u disorganizzazione, tanto pili esiziale, quanto 
a meno è visibile, alcuni Agenti intravvidero un 
t; modo semplice, legale, pratico e franco per av- 
u vicinare fra loro Personale ed Amministrazione 
u (questi due enti attualmente separati poco meno 
et che da un abisso) e, dato che gli Amministra¬ 
ti tori non se ne dimostrassero alieni, stabilire i 
a punti dove gli interessi dovessero essere comuni 
tt per il bene di entrambi e lanciare le rispettive 
tt opinioni, proposte, critiche, bisogni e quant’al- 
tt tro, discutendoli e vagliandoli, in un campo 
tt neutrale, sereno, dove gli uni e gli altri, colu¬ 
ti pletament.e spogli delle loro qualità creanti una 
t; debita distanza fra loro, si trovassero eguali 
ìì almeno tino aU’nscita «lai campo stesso, n 
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Su questo tenui tesso uno splendido discorso 
o tu liuto sprecato. 

L’anno seguente 185)1, l’onorevole, Autoa/o 
Muffi ì affrontò specilicatamente la q uestiono dal¬ 
l’organico dai punti di vista, inorale e legale. 
Sostenne la necessità dell 5 organico allo scopo 
di levare ogni dubbio nel personale, di tro¬ 
varsi alla mercè di arbitrii e di favoritismi;, 
ed accentuò l’obbligo di presentazione tatto al- 
rAmministruzione ferroviaria, leggendolo dall’ar¬ 
ticolo J03 delle Convenzioni, testualmente. Ac¬ 
cennò come all’Amministrazione resterebbe modo 
di compensare meglio il personale, se volesse 
procurarsene i mezzi colla riduzione del sistema 
amministrativo e con una più ragionata progres¬ 
sione nelle categorie di stipendio, le quali pec¬ 
cano d’esuberante esagerazione all’alto, e per 
insufficienza al basso. 

Il Direttore generale delle ferrovie del Me¬ 
diterraneo tentò di confutare il Malli, assicurando 
l’assemblea che già l’Amministrazione aveva 
più volte cercato di formare l’organico, ma die 
aveva sempre incontrato difficoltà insormontabili 
nel fatto che il personale, provenendo da diverse 
Società con diversi gradi e differenti anzianità, 
le rendeva imposssibile di conciliare l’interesse 
e le aspirazioni di tutti in un solo sistema di 
trattamento. Egli credette di affermare che in¬ 
sistendo non si verrebbe che a causare del danno 
al personale ! ! ! 

Nell’Assemblea generale dell’anno 1892, l’ono¬ 
revole Muffì tornò alla carica sulla presentazione 
dell’organico non ancora avvenuta e ricordò al 
Direttore generale che dal ministro Genala, in¬ 
terpellato alla fine del 188G a questo solo pro- 
posito, era stato risposto a che le Società ave¬ 
vano dichiarato di prendere impegno per la 
presentazione dei ruoli relativi entro 2 mesi. ?? 
Osservò come fossero trascorsi due anni, senza 
che l’organico cambiasse la sua essenza di pio 
desiderio malgrado che, in effetto all’interpel¬ 
lanza ed alla mozione del 30 marzo 1889, avesse* 
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la Camera, invitato il Governo a richiamare le 
^Società al rispetto degli impegni assunti, e il 
ministro Finali, dichiarato che « i Direttori delle 
u lieti avevano concordemente risposto di essere 
u pronti a compilare P organico, laonde dove non 
a lo avesse ricevuto in breve termine, sarebbe 
a stato sollecito a reclamarlo, anche ricorrendo 
a se del caso, al giudizio degli arbitri, n 

Ma il breve termine di tempo fissato dal Fi¬ 
nali, era trascorso lino alla seduta del 24 novem¬ 
bre 1891, nella quale il Direttore generale Massa 
aveva dichiarato, essere ingenuità quella di pre¬ 
tendere gli organici. . _ _ . 

Interpellato il ministro dei lavori pubblici, 
Branca, nella tornata della Camera 21 marzo 1892, 
-così rispose : u Posso dare la lieta novella che, 
xìopo molto insistere, siamo prossimi ad avere 
Porganico nel modo desiderato, w 

Perciò il Maffi concluse così: u Mi ripugna 
a di credere che i ministri del mio paese mentano 
u alla Camera, come mi ripugna di supporre che 
u menteino invece i Direttori delle ferroyie, agli 
a Azionisti ed al Governo, n 

Il Direttore generale volle assicurare invece 
Ponor. Maffi che u appunto in forza dell’alt. 103 
le Society ferroviarie avevano P obbligo di pre¬ 
sentare P elenco del personale e che questo era 
stato fatto ; che il Governo aveva richiesto 1 e- 
lenco delle qualifiche e dei relativi stipendi e 
che le Società avevano mandato anche quello, n 
u Non avendo il Governo richiesto altro, le So¬ 
cietà ritenevano di aver adempiuto il loro ob¬ 
bligo. n 

Il 28 maggio 1892, erano presenti all’assemblea 
generale degli azionisti dell’Adriatica, nel salone 
del palazzo 'della Gherardesca in Firenze, i de¬ 
legati del personale di macchina, Pozzo, Bat.ti- 

stoni e Cortesi. . 

Aperta la seduta, viene, letta dal segretario 
la relazione del bilancio. Pozzo chiede la paiola, 
e prendendo argomento dalle elargizioni fatte 
dal conte Bastogi in L. 20,000, e dal comm. Brain- 
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integrarlo, essendoché i ferrovieri di tale am¬ 
manco sono perfettamente irresponsabili. 

Trattò con molto tatto la questione dello scio¬ 
pero di Verona, asserendo che le promesse date 
avevano fatto cessare i lamenti. 

Parlò brillantemente dello sciopero dei tele¬ 
grafasti, sebbene non fossero organizzati. 

In tutti gli stati di Europa, disse Foratore, i 
ferrovieri organizzano la loro forza, e lo sciopero 
serpeggia. 

Se non volete farlo scoppiare, provvedete 
senza esagerazione, ma con maturità di studi, ai 
bisogni gravi ed urgenti dell’esercito dei lavo¬ 
ratori. 

Il Pozzo , premesso che gli Azionisti ed il Per¬ 
sonale delle Strade ferrate rappresentano due 
classi sociali continuamente in lotta fra loro, 
perchè gli interessi e le aspirazioni di entrambe 
sono in antagonismo, ammette — come azioni¬ 
sta — la buona fede nelle due parti contendenti, 
e reclama per sé, e pei suoi compagni, rappre¬ 
sentanti con lui il personale ferroviario delle 
categorie medie ed ultime, umano trattamento, 
se anche dirà cose che non facciano piacere al 
presidente che dirige la seduta. 

Entra in argomento, convalidandolo con dati 
statistici sulla giornata di lavoro, sui premi e 
sui salari del personale di macchina, apposita¬ 
mente preparati dalla Commissione di propa¬ 
ganda, della a Società Macchinisti e Fuochisti Italiani n 
comparandoli con quelli dell’estero, facendo un 
confronto fra la legislazione nostra e quella stra¬ 
niera, ed invocando caldamente, efficaci e pronti 
provvedimenti. 

Ritorna sulla grave questione delle ore di la¬ 
voro, della diminuzione delle paghe e dei premi, 
invocando sollecite disposizioni. 

Prova con larga copia di cifre e coi regola¬ 
menti alla mano, la gravezza dei turni dei con¬ 
duttori di locomotive, meravigliandosi che non 
succedano maggiori accidenti ferroviari. 

Fa un rapido esame degli effetti prodotti dal 
sistema in vigore, ricordando che simile tratta- 
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mento incomincia a divenire deleterio alla salute 
del personale ed alla sicurezza del servizio. 

Deplora che l’Adriatica sia giunta a soppri¬ 
mere la giornata di riposo dei macchinisti e fuo¬ 
chisti, sempre mantenuta dalle cessate Ammini¬ 
strazioni. 

Infine domanda spiegazione circa le 210 mila 
lire, donate a titolo di gratificazioni, a quattro 
funzionari. 

Conclude dicendo che i ferrovieri attendono 
dalla Presidenza, franche e chiare dichiarazioni, 
perchè vogliono decidere la loro condotta per 
l’avvenire. 

Il Direttore Generale Borgnim, da promessa 
al Cogliolo di prendere in considerazione le sue 
raccomandazioni, ma sostiene che la cointeres¬ 
senza, costituisce un beneficio a favore del per¬ 
sonale delle stazioni. 

A proposito dell’enorme deficit degli Istituti 
di Previdenza, dice che V Adriatica è pronta a 
versare due milioni alle rispettive Casse.. 

Vuol riconoscere il diritto dei ferrovieri di 
partecipare ai Comitati delle Casse medesime. 

Risponde quindi al Pozzo, non esser vero che 
le nuove norme regolamentari, economicamente 
parlando, danneggino nei guadagni i ferrovieri, 
e specialmente quelli di macchina j nega che sia 
stata soppressa la giornata di riposo, e soggiunge . 
che simili lamenti non corrono se non sulla 
bocca dei « cattivi agenti » (testuale), i quali sem¬ 
pre si lagnano, mentre i buoni encomiano l’Am¬ 
ministrazione. 

Vuol dimostrare con dovizia di cifre, che i 
salari ed i premi sono aumentati, e che la gior¬ 
nata di lavoro è umanissima. 

Il Comm. Bastogi, Presidente del Consiglio 
d’Amministrazione e dell’Assemblea, forse perchè 
non soddisfatto delle risposte rese dal Direttore 
Generale al Prof. Cogliolo, al Minassi ed al Pozzo, 
risponde agli interpellanti sostenendo, che po¬ 
che Amministrazioni si trovano composte di 
uomini onesti come avviene per la R. Adriatica. 
Dice essere facoltà, del Consiglio quella di elargire 
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gratificazioni sulla percentuale del 5 %, e spiega, 
come le cifre accennate dal Pozzo vengano pre¬ 
levate su di un guadagno di sette milioni in 
costruzioni. 

Replica il Pozzo secco, secco — in quanto ri¬ 
guarda le costruzioni fatte per conto del Go¬ 
verno, — che se P Adriatica aveva guadagnati 
sette milioni di lire, ogni buon cittadino doveva 
deplorare amaramente, facesse lo Stato dei con¬ 
tratti così onerosi coi denari del popolo spillati 
a furia di tasse. 

Nella riunione generale degli Azionisti della 
Mediterranea, tenutasi in Milano il novembre 
del 1894, la discussione si aperse ancora, sulle 
condizioni morali ed economiche fatte al perso¬ 
nale ferroviario. 

Il primo oratore fu Pazionista autentico, av¬ 
vocato Sccirfiottì. Incominciò a protestare perchè 
i legami di concordia che esistevano fra Perso¬ 
nale ed Amministrazione erano spariti, e ciò per 
P avventatezza con cui la Direzione Generale 
ebbe a provocare tante cause giudiziarie da parte 
dei suoi dipendenti, cosa questa che tornava 
a danno degli Azionisti e della disciplina fra 
superiori e dipendenti. 

Il Professor Cogliolo , con un vibrato discorso 
rimproverò PAmministrazione perchè mentre il 
personale aveva date prove di serietà, in tempi 
calamitosi promovendo una lotta legale senza 
lasciarsi sovvertire, essa si comportava in modo . 
da far aumentare i lamenti. 

Deplorò che P attrito fra superiori e subal¬ 
terni fosse così acuto, da far sì che la Com¬ 
pagnia si trovasse trascinata in 71 cause giudi¬ 
ziarie. 

Disse che gli aumenti non si elargivano più 
secondo giustizia, ed aggiunse ch’era venuto a 
conoscenza come prima del 1885 si facessero per 
una somma annua di 800,000 lire, mentre dopo 
si fecero appena colla metà. 

Lamentò che gli agenti del servizio attivo 
e cioè coloro i quali hanno in mano la salute 
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e la vita (lei passeggierò, fossero sottoposti ad ec¬ 
cessivo lavoro, tenendosi in non cale i loro re¬ 
clami. , , , . 

L’Avvocato fìomussi, rammentando 1 mcliie- 
sta che si voleva proporre alla Camera, da parte 
dell’Onorevole Sanguinetti, sostenne prò bono pacis 
un’ordine del giorno, propugnante la nomina di 
una Commissione che detta inchiesta prevenisse, 
collo studio imparziale delle varie questioni in¬ 
teressanti il personale. . . 

Attilio Riboldazzi, presidente dell’Associazione 
di Risparmio, parlò in favore di alcune categorie 
del personale, lamentando 1’ ostilità sistematica 
dell’ Amministrazione, contro le iniziative del 
Sodalizio da lui rappresentato, iniziative che 
tendevano,a ristabilire l’armonia tra capitale e 

lavoro. , _ ~ 1S 

L’avv. Ginatta chiese conto al Consiglio di 
Amministrazione del negato contributo di L. 1.25 
per cento, a danno del personale, nel pagameli o 

della ricchezza mobile. , 

Pozzo, ricordò come fosse la quarta volta che 
assisteva ai lavori dell’Assemblea, in modo di 
essersi convinto come le due parti contendenti, 
e cioè i pseudo-azionisti, rappresentanti il Ri¬ 
sonale,-e la presidenza rappresentante la Compa¬ 
gnia, non facessero che ripetere, gli uni: essere 
le condizioni di lavoro, di disciplina, di mercede, 
peggiorate dopo 1’85, e l’altra: essere la coin¬ 
teressenza un sistema di generosa mercede nei 
riguardi del personale delle stazioni, la media 
degli stipendi, specialmente per la bassa, forza, 
elevata, e le fatiche umanissime. Ma il rimedio 
per sciogliere un conflitto cosi eloquentemente 
deplorato dagli oratori die lo avevano prece¬ 
duto, non era stato mai trovato. 

Così egli credeva’necessaria la presentazione 
dell’ ordine del giorno a cui aveva accennato 
l’avvocato Romussi, tendente a nominare IO 
membri dell’ assemblea, per la ricerca e consta¬ 
tazione dei fatti, sulle cifre ed indicazioni espo¬ 
ste dalle due parti, onde sapere quale fra le 
duellanti avesse ragione, affinché l’indisciplina 
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fra capi e dipendenti sparisse e ritornasse in 
luogo della rilassatezza, 1’ energia e la onesta 
attività. 

A dimostrare vieppiù la necessità della Com¬ 
missione inquerente, egli aveva raccolte delle 
cifre ufficiali, desunte dalle relazioni dell’ufficio 
superiore della Trazione e presentate alla Dire¬ 
zione generale della Mediterranea. E le cifre 
erano tali che avvaloravano la tesi sostenuta 
dal Prof. Cogliolo, circa la diminuita retribu¬ 
zione al personale. 

Dette cifre testificavano che nel 1881, le fer¬ 
rovie dell’Alta Italia-, avevano pagato ai mac¬ 
chinisti 770 lire, a titolo di economie e ricuperi 
sui ritardi dei treni, 403 lire, per percorrenze, e 
lire 108 per premio annuo sul buon manteni¬ 
mento della locomotiva ; mentre la Mediterranea 
per gli esercizi 1885-90, aveva pagato pel primo 
titolo solamente 575 lire, pel secondo 263 lire 
e pel terzo 96; vale a dire 347 lire meno all’anno 
a eadaun macchinista. Proporzionato danno ave¬ 
vano conseguito anche i fuochisti. 

Un fatto specifico, eloquente, confermava il 
suo dire. 

Il Comm. Lampugnani, di cui la Relazione 
letta deplorava la perdita, in un articolo com¬ 
parso nel 1886 nella Nuova antologia , asseriva che 
il Pozzo guadagnava 4400 lire all’anno. 

Allora aveva soltanto 1500 lire di stipendio, 
in luogo di 1800. Intanto con 300 lire di più, e 
con un maggior lavoro, non realizzava — dopo 
nove anni di maggiore anzianità — un guada¬ 
gno di 3 mila lire all’anno. 

Olii osava dire che aveva migliorato? 

Si dimostrò rammaricato di dover parlare in 
persona prima, ma quanto lo riguardava rispon¬ 
deva alle condizioni di tutti i compagni della 
sua classo. 

Questi fatti lo persuadevano maggiormente 
della necessità di approvare V ordine del giorno, 
die avrebbe presentato il prof. Cogliolo. 

Il cornili; Massa dimostrò invece che i 46 mila 
impiegati della Mediterranea — nella media coni- 
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plessi va guadagnavano 1027 lire all’anno* 

mentjv. prima dell*85, no percepivano 83 di 
meno (1). 

Il Po::ù n-plico che calcolando a suo riguardo, 
poteva recisamente a Henna re senza teina di smen¬ 
tita, clic quantunque non fosse stato mai dimen¬ 
ticato negli aumenti, trovarasi ora a percepire 
mensilmente dalie 30 alle 40 lire in meno di 
quando aveva imo stipendio di molto inferiore 
all’ attuale. 

E concluse cosi: 

«Il caso è grave, e non fa che seminare rali¬ 
ti cori e malumori, tenendo sempre acceso il sen¬ 
ti timento di lotta. » 

lutine il prof. Corjliolo, riprendendo la parola, 
disse: tt Voi avete detto clic il personale delle 
tt ferrovie è contento, noi diciamo di no; ma vi 
t: proponiamo, colla creazione di una Gommis- 
tt sione, il modo di sciogliere pacificamente la 
u contesa. Questa è la nostra parola di pace, ac- 
tt Gettatela. :i 

E in così dire, presentò al Presidente, il se¬ 
guente ordine del giórno: 

« L’assemblea degli azionisti della Società per le 
S. F. della Mediterranea, di fronte alle attuali condi¬ 
zioni degli agenti, delibera di nominare una Commis¬ 
siono, la quale studi su dati di fatto lo riforme che 
si possono introdurre nell’azienda a favore del per¬ 
sonale stesso. » 

Il senatore Allievi dichiarò, a nome del Consi¬ 
glio, che lo stesso già si preoccupava delle con¬ 
dizioni del personale, ed era disposto a racco¬ 
gliere le specifiche raccomandazioni fatte, senza 
poter fare di pili. 


(i) Tu morite a questa smaccata bugia, ci è caro o doveroso 
ad un tempo. di rammentare la coraggiosa smentita dol de¬ 
funto Sotto Capo Staziono Vigano. Nell’ assemblea degli azio¬ 
nisti del 1SU:3 egli dimostrò, a nome deli’ Associazione di 1U- 
sparmio, di cui era allora presidente, elio so le medio orano 
cresciute, ciò dipendeva dal somplico fatto eli* orano stati au¬ 
mentati esageratamente gli stipendi dei grossi funzionari. 
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Il prof. Cogliolo rispose di essere‘toccato dalle 
buone parole dell’Allievi, ma di non potere as¬ 
solutamente ritirare il suo ordine del giorno, u E’ 
meglio — disse — essere vinti, che fuggire il 
combattimento. » 

Messo bordine del giorno in votazione, venne 
n aturalm ente respinto. 

Il Romnssìy avendo domandato l’appello nomi¬ 
nale, questo risultò di 23,722 voti contrari e 3G 
favorevoli. (1). 

C’erano dei capitalisti che, avendo fino a 
20,000 azioni, rappresentavano da soli 4000 voti! 

Così, rimase sepolto l’ordine del giorno Co¬ 
gliolo, e con esso le ultime illusioni dei ferro¬ 
vieri sull’armonia fra capitale e lavoro. 

Nel maggio 1895 fu tenuta un’altra Assem¬ 
blea generale, dagli azionisti dell’Adriatica. 

u Furono incaricati alla difesa dei manomessi 
diritti, ed al patrocinio dei futuri miglioramenti 
dei ferrovieri, l’avv. Itondani, i pensionati Mi¬ 
nassi e Mantovani, ed il compagno Pozzo. 

u I nostri rappresentanti si lamentarono della 
non avvenuta presentazione dell’organico stabi¬ 
lito dall’art. 103 delle Convenzioni, uno dei più 
importanti doveri a cui doveva sottomettersi 
la Compagnia, imperocché sono gli organici che 
devono determinare la carriera, cioè l’avvenire 
dei ferrovieri; dimostrarono come l’organico, una 
volta comunicato agl’interessati, farebbe cessare 
l’agitazione, i conflitti e lo scandalo delle cause, 
e cioè un insieme di fatti turbatori della disciplina 
così preziosa e necessaria allo sviluppo di un’in¬ 
dustria di pubblica utilità; sostennero altresì che 
non si doveva abbandonare un esercito di lavora¬ 
tori alla discrezione, o meglio all’indiscrezione, 
vale a dire, al libero arbitrio della Compagnia 
ferroviaria, n 

A così eque, giuste e lodevoli domande, il 
consigliere, Brambilla, il presidente del consi¬ 
glio d’Amministrazione, conte Bastogi, e il Diret¬ 


ti) Lo votarono i soli ferrovieri. 
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tove Ina:. Borgnini, risposero rispettivamente. 

, )W n essere I Amministrazione tenuta a far conoscere 
ai propri dii muliniti il trattamento loro spettante, . 
u che off ni dolere fu compiuto colla presentazione a 
(Inverno (teffli elenchi sul personale n e che ' ‘ dm- 
nati di Firenze, arevano riconosciuto avere otti mir ¬ 
rato VAdriatica all’obbligo suor, il quale eia (ine ** 
di mantenere i «radi e gli stipendi al P el *?" a ]^ 
come trovati nell’epoca della cessione delle strade 
ferrate all’esercizio privato. Infine il comm. Boi- 
gnini disse die dopo ciò u non doveva, ne voli,a 
presentare ijli ori/anici richiesti ■■ il). 

Riconfermarono i nostri rappresentanti il mal¬ 
volere delle Compagnie in riguardo alla marnata 
presentazione degli organici: protestarono contro 
V applicazione della cointeressenza nelle sta¬ 
zioni (2), contro l’aumento della giornata di La¬ 
voro, in contraccambio della dimmnmone delle 

Le ^categoriche dichiarazioni dei dirigenti 
la Società Adriatica, l’alto là! cosi crudamen e 
intimato, la stilla — è la parola! — lanciata im¬ 
pudentemente al Personale, non doveva passate 
senza replica. E la replica venne. 

Con un confronto fra il discorso del p 011 ^ 1 ^ 
Bore ili ni e la circolare N. 17 del 27 febbraio 1894 
emanata dal Capo servizio della Trazione, Inge¬ 
gnere Alzona, uno dei nostri amici provo seduta 
Sante che il'sistema di trattamento del perso¬ 
nale annunciato dal Direttore, costituiva una 
violazione, non solo delle Convenzioni, ma del 
diritto di associazione e di difesa, sancito da 
leo-gi, ed era una rappresaglia contio coloio che, 

per^interesse proprio o collettivo, vogliono adii 


agitando 1 loro compagni. .lell’intoressenza ormai è sfatata. 

(2) *™* a 0 *^ 0 °f “all osogubcono olfottivamente lo 

lire d’interessenza, per tenersi le mani sul di dietro. 













— 144 — 


i tribunali, in cerca di quella giustizia che l’Adria 
tica nega loro. 

u Del resto il diritto d’associazione ncono- 
« scinto dalle leggi dello Stato, dovrebbe essere 
u invulnerabile, perchè è venuto a noi, attraverso 
u le sante battaglie della civiltà ». 

Per quanto riguardava la carriera del perso¬ 
nale, la Circolare dell’lng. Alzona, contraddiceva 
le asserzioni del Direttore, affermanti essere le 
promozioni e gli aumenti in armonia del buon 
servizio prestato e in ragione dei a /i« per an¬ 
zianità e di '/io per merito, mentre la citata cir¬ 
colare stabiliva il diritto di. appartenere ai turni, 
cioè al servizio attivo, e di guidare le locomotive 
nuove o completamente riparate, pei soli mac¬ 
chinisti più idonei (!), facilitando cosi quei favo¬ 
ritismi e quelle ingiustizie, cause precipue del 
malcontento, delle proteste, e dei contrasti. 

Narrò il caso del macchinista lui-olla, del 
deposito di Milano, cui fu negato V aumento, 
malgrado l’ottima condotta e le gratificazioni 
avute per il lodevole servizio, pel solo tatto di 
essersi prestato, nell’interesse proprio e m quello 
dei suoi compagni, a convenire in giudizio 1 Ani- 
ministrazione e lo Stato, affinché colmassero il 
deficit degli Istituti eli previdenza. Concluse so¬ 
stenendo che il sistema di trattamento annun¬ 
ciato dal comm. Borgnini, era un sistema tiran¬ 
nico, proclamante e provocante la continuazione- 
della lotta contro i ferrovieri. 

In conseguenza di ciò venne dal Minassi eli 
Firenze presentato il seguente ordine del giorno. 

« L’Assemblea, udita la discussione fatta circa il 
personale, passa alla nomina di una Commissione, 
coll’espresso incarico di rendersi conto di tutte le la¬ 
gnanze del personale stesso, massime circa i regola¬ 
menti e gli organici, e di riferire il resultato dei suoi 
studi e delle sue proposte, alla prossima assemblea. 

Messo ai voti, fu inesorabilmente respinto. 

Nessuno dei membri della Delegazione, in 
causa di forza maggioro, si presento all Assem- 
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bica generale indetta dalla Mediterranea, il 26 
novembre 1895. 

Ciò non impedì che un ben agguerrito nu¬ 
mero di patrocinatori degli interessi dei ferro¬ 
vieri vi intervenisse, compiendo onorevolmente 
il proprio dovere. 

Primo a chiedere di parlare fu Pavv. Ronmssi. 
Egli entrò subito nella questione delP organico 
e della diversità di trattamento fra i grandi fun¬ 
zionari ed il personale inferiore, e deplorò la 
consuetudine di accordare laute gratilicazioni 
di buona uscita ai primi, e poco o nulla ai se¬ 
condi. 

Bissnlati, fece magistralmente la diagnosi dello 
sfruttamento esercitato sui ferrovieri con la coin¬ 
teressenza. Disse che questa, mentre permette 
alla Compagnia di ridurre grandemente la forza 
numerica del personale delle medie e delle ul¬ 
time classi, risparmiando così nei salari, centi¬ 
naia di migliaia di lire, si risolve poi in uno 
spietato sfruttamento sulla bassa forza e spe¬ 
cialmente sui manovali. 

u La diminuzione del personale conduce al¬ 
tresì al prolungamento della giornata di la¬ 
voro n (1). 

u Troppe prove Pesperienza olire ormai ; nò si 
può negare questa verità ti. 

Asserì che non e morale adoperare il Capo 
ed i Sotto Capi stazione, i Gestori eco. per spin¬ 


ai LA RETE ADRIATICA 

il 1/7/85 osere. Km. 4187 di lineo, con 33037 agenti (modi» km. 7,801 
il 31/12/5X) « 55n0 rv « 357(>H » ( » •> <>.40) 

Proporzioualmonto vi fu dunque diminuzione» di 8331 agenti. 
Infatti considerato l’aumonto chilometrico, ossi avrebbero do¬ 
vuto salire a 44000. Oi consta che dui 31 dicembre IS'H) al 31 di¬ 
cembre 1800 furouo licenziati, collocati in quiescenza, eoe., ben 
5200 individui. 

LA RETE MEDITERRANEA 

il 1 7 87 osorc. Km. 42f>0 di linoo, con 3007^ agenti (modia km. 0.33} 

il 1/12/07 n n 0031 n « 45142 7 ( » » 7.61) 

Proporzionalmente vi fu dunque diminuzione di 10218 agouti, 
poiché considerato Pamnonto chilometrico, >-ssi avrobboro do- 
vuto salire a 55300. . 

Dalle suesposto cifre si può arguirò la marcia m avanti 
dolio sfruttamelito. Altro elio lo medio dello paglie maggiori di 
quello di una volta! 


10 
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cr er e all’eccesso la sorveglianza sul personale, 
allo scopo di ottenere da esso il massimo sforzo 

di lavoro. ...... 

Accennò alle continue contestazioni tra 1 
Capi stazione e i Macchinisti, ai quali sono ne¬ 
gate le cedole (piando eseguiscono delle mano¬ 
vre. Parlò dei premi accordati ai conduttori di 
locomotive e li paragonò al cottimo. 

Concluse dicendo che non è giusto chiudere 
l’orecchio alle miti domande (li miglioramento 
avanzate dal personale, perchè ciò crea dissidi, 
contrasti,processi, e agitazioni, che avranno solo 
ragione di cessare allorquando il personale sara 
persuaso, anzi convinto, che ogni reclamo, anche 
se portato dinanzi agli Azionisti, sarà preso 
in considerazione. 

Viceversa, si deciderà ad organizzare la re¬ 
sistenza, per difendere, per contendere, per con¬ 
quistare i conculcati diritti e la propria eman¬ 
cipazione. 

Zavattari. Attribuì i lamenti del pubblico e 
specialmente quelli elevati dai commercianti 
per la mancanza dei vagoni, al cattivo tratta- 
mento fatto dalla Società ai capi manovra, ai 
manovali i quali trascurano quindi V utilizza¬ 
zione del materiale. 

Mantovani parlò del materiale ruotami e che se¬ 
condo lui è scarso e avariato ; dell’ insufficienza 
del personale di macchina, dei treni e delle sta¬ 
zioni) della causa e della transazione pioposta 
al ferroviere Ferrerò. 

Parlò della riduzione dei guadagni dei con¬ 
duttori di locomotive, della riduzione delle per- 
nottazioni. Dimostrò come gli aumenti del per¬ 
sonale della trazione, siano in media accordati 
nelle seguenti proporzioni : 

Categoria dirigente G : 5 : : 100 : x ~ 83 °/ 0 
n lavoratrice G63 : 78 : : 100 : x — 11,75 °/ 0 

Chiuse dicendo che vi sono dei fuochisti 
die da 7, 8 e tino da 9 anni, attendono invano 
un misero aumento di stipendio, e che i pochi 
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aumenti conferiti l’anno prima, erano stati* di¬ 
mezzati a danno di tutti. 

L’avv. Marenzi lamentò che i rapporti tra il 
Personale e l’Amministrazione non fossero cor¬ 
diali. « E’ buon governo di Amministrazione che 
a il Personale sia appagato nelle sue legittime 
« speranze, perchè allora darà anche quell’ ap- 
u poggio morale, quell’interessamento che rende 
a proficua l’opera del lavoratore, n Lamentò la 
•sop}3ressione del contributo di ricchezza mobile 
accordato dalle precedenti Amministrazioni, con¬ 
tributo che rappresentava un diritto acquisito 
■del -personale. 

Disse die non è a colpi di sentenze che si de¬ 
vono risolvere le questioni col personale, ma sul 
terreno dell’equità e della cordialità, a Non di¬ 
mentichiamoci che il personale non è un dipen¬ 
dente, ma un contraente, avente non solo degli 
•obblighi, ma anche dei diritti, n 

Il comm. Maglione parlò della spinosa que¬ 
stione delle Casse pensioni e di soccorso. 

Deplorò l’offesa recata al senso del giusto, 
negando agli agenti di optare pel vecchio o jiel 
nuovo Statuto, ed escludendo la rappresentanza 
elettiva degli interessati, nell’amministrazione 
della Cassa, u Provvedere nel miglior modo al 
riposo avvenire di chi ha molto lavorato, non 
è atto di filantropia, ma di giustizia e di buona 
amministrazione. ?? 

L’avv. Bel trami si. stupì del nessun aumento 
del personale in confronto dell’aumento del 
traffico e quindi del lavoro. 

Il Presidente senatore A llievi, e il Direttóre Ge¬ 
nerale comm. Massa risposero agli oratori; ma 
questi si mostrano insoddisfatti. 

Il Presidente infine invitò l’avv. Bissolati, a 
presentare una proposta di abolizione circa il 
servizio a cointeressenza. Ma questi avvertì di 
non essere cosi ingenuo. 

Il 25 maggio 1800 ebbe luogo, in Firenze, 
l’assemblea generale degli azionisti delle ferro¬ 
vie della Rete Adriatica. 
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u..i canitolo X O nlinioiicntn digli [stilliti di pre- 

tuti, assicurando ohe l* pompar, Casse, 

col Governo oir \ “J °scoi! che indussero a 

a vÌarlè° richiamò l’attenzione dell’Assemblea sul 

t^ n’f« ostracismo sostenuto contro ogni rap- 

i9:r=:tx-- 

t f f„ti ,i\ nl'evidenza furono sempre ammini- 
Istituti di i>i ® le qua li non vollero o 

S•’ !»> Hi»™», l’enorme 

disavanzo, ieS'to^mendamento a 

ordine dei 

giorno : 

ySSSST Saliva nelle Commissione .nericata 
della riforma degli Statuti telativi. >' 

ti ni rettore Generale Borgnini, per dissipare 

• wirìtln dalle argomentazioni del 

l’impressione piodotte^dalle fatti dalle 

5=§§S=e : S3-S 

Avanzo Ina per circostanze di forza maggiore. 
Aggiunse 

ìprs^^-ssss- stt 

'“^'Ziresli T™rioSn«»nno le vecchie 
: “STgSile Xneila che lovo P convenga. Tra- 
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.« scorso questo termine, se V esito della opzione 
u sarà consono ai desideri del Governo, bene,- di- 
u versamento verranno modificati gli Statuti 
a delle vecchie Casse, compatibilmente alle con¬ 
ti dizioni economiche dei singoli Istituti. ^ 

Pozzo obbiettò che Y opzione altro non è che 
la condizione sine qua non pei ferrovieri, o di ac¬ 
cettare i nuovi statuti, o di vedersi un giorno 
aumentata la contribuzione mensile, e diminuito 
l’assegno di pensione. Fini esclamando: Che il 
cielo ci tenga lontani da simili ministri ! 

Brambilla confutò e respinse non V ordine del 
giorno, ma le parole dette per giustificarne la 
presentazione ; si dolse degli acerbi rimproveri 
lanciati dal Pozzo, quasi accusa d’imprevidenza 
.e peggio per l’Amministrazione delle Casse. 

Pozzo. Aveva già risposto agli appunti fattigli 
dal Direttore; ma volle aggiungere che mentre 
i bilanci dell’Amministrazione, riguardanti gli 
interessi degli Azionisti, a tutto provvedono, ci 
•sono voluti molti anni per trascinare le Compa¬ 
gnie ed i Comitati delle Casse di previdenza a 
confessare il più spaventoso dei disavanzi. 

Il Presidente mise prima in votazione l’ordine 
del giorno proposto dal Consiglio di Ammini¬ 
strazione, riservandosi di portarvi dopo l’emen¬ 
damento Pozzo. 

Approvato, com’era naturale, data la costitu¬ 
zione di quell’Assemblea, la Presidenza annunziò 
che mettendo ai voti l’emendamento proposto, 
dichiaravasi ad esso contraria assolutamente. 

A grandissima maggioranza, veniva pertanto 
respinto. 

Il Presidente Pastogi, volle indurre l’Assem¬ 
blea a votare in blocco l’approvazione della Ite- 
lazione del Consiglio di Amministrazione; il pre¬ 
ventivo del 1890; i conti del 1895; la quota di 
D. 8 per dividendo a ciascuna delle 420,000 
azioni e cartelle di * godimento di circolazione ; 
l’elezione di sotto consiglieri uscenti di carica 
per turno, ma rieleggibili; di due Consiglieri di 
Amministrazione in sostituzione di due defunti, 
'di tre sindaci e due supplenti. 
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Pozzo domandò la parola per pronunciarsi 
sul bilancio non ancora stato discusso. 

L’Assemblea era rumoreggiante; si udivano- 
qua e là dei no squillanti e sonori. 

Pozzo non si sgomentò e ridomandando la pa¬ 
rola, — la quale gli venne infine accordata, — 
disse che nell’anno 1892, cioè la prima volta m 
cui intervennero i ferrovieri nell’Assemblea ge¬ 
nerale dell’Adriatica, fu perchè si erano persuasi 
che le domande, i reclami e i postulati dei 
lavoratori delle strade ferrate, non approdavano 
mai a nulla. Avevano quindi deciso che i loro¬ 
rappresentanti legittimi e naturali, conferissero 
direttamente coi padroni, nel comune interesse. 
Così praticando, erano animati da sentimenti di 
conciliazione, dei quali poi diedero prova, spe¬ 
cialmente nel doloroso incidente sollevato in 
quella stessa sala dal comm. Fonio, col discorso 
pronunciato dal prof. Cogliolo nell’Assemblea del 
1894 infine, col presentare l’anno prima a mezzo 
suo i quadri del lavoro e delle mercedi dei con¬ 
duttori di locomotive, ed una relazione sui premi 
del carbone e dell’olio. E continuò: 

u Tuttavia, tali quesiti, non sono stati presi 
a dall’Amministrazione, in quella considerazione 
« che meritavano. . . 

u Anche nell’anno d’esercizio di cui si parla 
u nel bilancio testé letto, il personale, sul quale 
« pesa tanta responsabilità, ha sostenuto esau- 
« rienti fatiche, pur vedendo di giorno, in gioino, 
u diminuiti i salari, scemati i premi, ridotti ì 
u guadagni, in luogo di quei miglioramenti che 
u ha ragione di attendere. 

u Dicendo questo, intendo, generalizzando, di 
u parlare del medio e del basso personale ferro- 

u viario. , , ,. ,, 

u Darò alcune prove, di ciò che dico, caratte- 
u rizzanti tutto un sistema di trattamento fatto ai 
u lavoratori delle strade ferrate, che è quanto dire, 
u delle arterie delle nazioni del mondo civile. 

a Le cifre che citerò, trovano la loro base in 
u uno studio fatto su 1000 macchinisti, nonché 
u su altrettanti fuochisti. 
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u Gli stipendi dei macchinisti delTAdriatica, 
a provenienti dalle cessate Amministrazioni, al¬ 
ci Tatto del passaggio delle ferrovie dallo Stato 
a alTesercizio privato, variavano complessiva- 
u mente nella media, cioè : salario, pernottazioni, 
u chilometraggio, premi, ecc., da 191 a 200, da 
a 220 a 251 lire al mese. 

a Pei fuochisti invece, i guadagni mensili, si 
a aggiravano intorno alla sordina di L. 130 a 140 
a o 150. 

u Consideriamo però che i conduttori di lo¬ 
ie comotive vivono tutto il mese fuori di casa, 
u separati dalle loro famiglie in causa di turni 
ti gravissimi. 

u La giornata di lavoro di questa gente, che 
u ha in mano le ricchezze del commercio e la 
u vita di centinaia di persone, devo considerarla 
a fra le più esaurienti che siansi finora intro- 
u dotte nelle varie industrie del paese. 

u Ho qui un prospetto compilato su 43 turni, 
u tutti delTAdriatica, dal quale risulta che la 
u giornata di lavoro sale a 12, a 14 ore di mac¬ 
ie china; e se, a queste cifre, aggiungiamo le 
a ore di riserva, andiamo niente meno, a 14, 
u 16 e 20 ore di servizio. 

u Questo stato di cose — è naturale, è umano, 
« — crea dei malumori; ed i ferrovieri si la¬ 
ti gnano, reclamano, protestano, si agitano. Che 
ti fa V Adriatica? 

u Perseguita coi traslochi, coloro che, per 
u un dono di natura — V intelligenza — o per 
u la piena possanza che hanno dei loro diritti, 
u oppure perchè hanno opinioni politico-sociali 
u avverse a quelle che professate voi, fanno 
a della propaganda in prò dell’organizzazione 
u ferroviaria. Lo ripeto: il peso esauriente del 
u lavoro del personale ferroviario e le troppo 
a esose ed avare mercedi, sono per ora le sole e 
u le vere cause del nostro conilitto. 

u Ma ad onta di tutto, malgrado le persecu- 
u zioni feroci, in 25 mesi di vita, la Lega Ferro - 
a rieri conta oltre 25,000 soci. 

a Per loro mandato vi dico : Qui, in questa 












u vostra Assemblea noi facciamo il lavoro di 
a Sisifo; perciò ritireremo la somma presso voi 
u depositata, e non vi ritorneremo più. 

u 1 nostri baluardi, le nostre rocche, saranno 
a da questo momento l’organizzazione e la soli¬ 
ci darietà, i soli, gli unici mezzi coi quali i la¬ 
ti voratori s’emanciperanno dalla schiavitù del 
u capitalismo, n 

Mentre il Direttore Generale Borgnini, si alza 
per parlare, Pozzo esce dalla sala ; ma nell’uscire 
sente che il Commendatore colendissimo dice 
con enfasi soltanto delle frasi. Rientra allora e 
riprende il suo posto. 

Il Direttore Generale ritorna a dire, che non 
può lasciare l’Assemblea sotto l’impressione di 
quanto ha ascoltato, cita una lilza di cifre, rap¬ 
presentanti spese per il Personale e, scendendo 
a dettagli, tenta dimostrare che il medesimo ha 
migliorato le proprie condizioni economiche. Ag¬ 
giunge che l’accusa fatta dal Pozzo all’Ammi¬ 
nistrazione è di avere introdotta la cointeres¬ 
senza nelle stazioni, ciò che, secondo il Bor¬ 
gnini, è un sensibile miglioramento pei ferro¬ 
vieri. In quanto alle persecuzioni ed ai traslochi, 
li dice domandati dall’ Autorità, per la tutela 
dell’ordine pubblico, u L’Amministrazione n con¬ 
clude — « mai è stata crudele, essa fu sempre 
a umana verso i suoi dipendenti. r> 

Pozzo per le stesse ragioni che fecero accor¬ 
dare la parola al Direttore, la ridomanda a sua 
volta. Ma l’Assemblea torna a rumoreggiare e 
non vuole concederla. Il Pozzo insiste, invo¬ 
cando dal Presidente stesso, quella equanimità 
che deve essergli propria, promettendo di par¬ 
lare solo cinque minuti. 

Pozzo. u Se citai fatti e cifre sul lavoro^ e sul 
a salario dei conduttori di locomotive, ciò feci 
u tornandomi più facile raccogliere queste infor¬ 
tì mazioni nella categoria di ferrovieri, cui ap- 
a parbengo; ma dico ora più forte, che parlo e 
u parlai in nome dei ferrovieri dell’Adriatica. 

et In quanto alla .cointeressenza, posso ripe¬ 
te tere l’opinione dei più coscienti ferrovieri, di- 














— 153 — 


u concio che essa è un raffinato mezzo per far 
cì lavorare il personale di più, pagandolo meno; 
a uno sfruttamento perfetto sulla media e bassa 
u forza delle Stazioni. Coloro che. ci^ guada¬ 
ci gnano largamente sono i Capi, i Sottocapi 
a stazione ed i Gestori. 

u In (juanto alle mastodontiche cifre eli© il 
cc comm. Borgnini dice di avere pagate al per¬ 
ii sonale, io le credo lanciate soltanto nell’As¬ 
te semblea per far breccia — facile breccia! 

■ cì sull’animo degli azionisti! 

a E’ il solito contrasto. La Presidenza inca¬ 
ci ricata di tutelare gl’interessi degli azionisti, 
cì si sforza a dimostrare che il trattamento tatto 
cc al personale ferroviario è il migliore possibile, 
cc mentre i patrocinatori del personale stesso 
.a hanno il compito, più facile, di dimostrare il 
a contrario. Or bene: per una volta tanto, il Par- 
a lamento sta per approvare una Legge in virtù 
a della quale sarà nominata una Commissione, 
cc col mandato d’aprire un’inchiesta sul tratta¬ 
ci mento usato verso il personale. Essa perciò 
cc sarà giudice in questo conflitto di opposti ili¬ 
ce teressi. Io non sono più suscettibile di illu¬ 
de sioni, ma penso che se i ferrovieri si Servi¬ 
ce ranno eli tutti i mezzi legali per dimostrare 
cc e documentare in quali condizioni disgraziate 
• ce versano, la Commissione dovrà concludere 
ce che quello che ho detto qui dentro, e sem- 
cc plice verità, n 

I fatti, denunziati dai nostri delegati alle 
Assemblee degli azionisti non offersero altra 
occasione ai nostri padroni e superiori, oltre 
quella di rispondere che ci lamentiamo a torto. 

Essi affermarono per contrapposto che le no¬ 
stre condizioni economiche sono Ira le piu agiate 
delle classi lavoratrici, e che quelle morali e di 
disciplina sono migliorate. 

Distrutta per opera di costoro un’ultima il¬ 
lusione, la Commissione di propaganda prese 
argomento dalla discussione avvenuta a Torino, 
in seno al Congresso generale della Società, 
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addì 8 aprile 1896, per proporre ai delegati dei 
Depositi locomotive, la soppressione della rap¬ 
presentanza dei ferrovieri nelle Assemblee degli 
Azionisti. 

Non diversamente dimostrò di praticare l’As- 
sociazione di Risparmio fra gli agenti della Me¬ 
diterranea. Nell’Assemblea degli azionisti, del 
novembre 1896, fece presentare dal proprio presi- 
dente, Quirino Nofri, un vibrato ordine del giorno, 
suonante rinuncia alle discussioni, rampogna 
agli amministratori ed affermante che quell’in¬ 
chiesta degli Azionisti negata nell’anno 1894, 
era stata imposta dopo dal Governo. Nel novem¬ 
bre 1897, disertò l’Assemblea. Il nuovo indirizzo 
dato alla Società medesima, ed il conseguente 
impiego di buona parte dei suoi capitali in 
altre istituzioni, ci rendono cohvinti, coinè sia 
ormai sfatata anche presso quei, compagni, la- 
famosa forinola di Bastiat : u armonia fra capitale 
e lavoro ». 










SECONDA PARTE. 


L interpretazione dell'art. 35 del Capitolato annesso alla Conven¬ 
zione — L'opuscolo “Lite vecchia e giudizi nuovi,, —II rior¬ 
dinamento degli Istituti di previdenza — L'ing. Crotti scopre 
come i medesimi vadano incontro al disavanzo — Le Circolari 
dei Comm. Lampugnani e Cornetti, non ottengono lo scopo 
voluto — Le Compagnie danneggiano le Casse Soccorso — 
Il Comizio dei ferrovieri — Il Comitato d azione per la si¬ 
stemazione degli Istituti di previdenza — La lite pel rior¬ 
dinamento delle Casse — Il decreto del Prefetto della pro¬ 
vincia di Roma, elevante conflitto di giurisdizione — La 
Cassazione di Roma a Sezioni riunite sentenzia, incompe¬ 
tente a giudicare, il Tribunale di colà — Il Governo dispone 
perchè sia fatta una legge pei vecchi Istituti di Previdenza 
e per la creazione di una nuova Cassa — Saracco, Perazzi 
e Prinetti — Le diverse fasi della legge — Approvata in 
parte, viene prorogata ne! resto. 


La Commissione di propaganda della Mac¬ 
chinisti non aveva mancato di compulsare at¬ 
tentamente l’art. 35 del Capitolato annesso alle 
Convenzioni, convincendosi a priori , come fosse 
stato redatto in modo da lasciare adito a con¬ 
troverse interpretazioni. 

L’articolo accennato contiene infatti una di¬ 
sposizione la quale lascia credere, fossevi nel le¬ 
gislatore l’intento di accordare ai ferrovieri una 
più efficace rappresentanza nell’amministrazione 
delle Casse Pensioni e di Soccorso. Infatti l’ali¬ 
nea terzo dico : u Sarà provveduto, come e da chi 
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u di ragione e dalle competenti autorità alle occor- 
iì renti modificazioni degli Statuti e dei Rego- 
u lamenti di dette Casse, della Massa Vestiario, 
u eco. » In quel u chi di ragione n precedente le 
u competenti autorità r> i ferrovieri ravvisarono 
chiaramente sè stessi. 

Epperò sul Unire dell’anno 1892, la Società dei 
Macchinisti e Fuochisti interrogò, con opportuno 
questionario, alcuni giureconsulti e pubblicisti 
chiari e valenti. Costoro furono concordi, nel- 
V affermare che con simile frase, artatamente 
vaga, veniva riconosciuto il diritto del personale 
di prendere parte attiva e volitiva, all’ ammini¬ 
strazione ed al riordinamento degli Istituti di 
Previdenza. 

Era gli altri Enrico Ferri e Leonida Bissolati, 
opinarono in modo tale da soddisfare piena¬ 
mente V aspettativa della grande maggioranza 
interessata. 

Scriveva il primo : u Ho letto attentamente il 
a questionario inviatomi, ed a me pare che in 
i 4 linea di diritto, non si possa nemmeno dubi¬ 
ti tare sulla giustizia della domanda posta dal 
tt personale subalterno, di avere una propria 
u rappresentanza elettiva nei Comitati direttivi 
u delle Casse Pensioni. Dal fatto nasce il diritto 
a — e poiché il personale contribuisce con la 
tt metà alla formazione della Cassa Pensioni, è 
u evidente il diritto in esso di concorrere per 
it metà airamministrazione di questa. Se ciò è 
tc evidente in linea di diritto , alla realizzazione 
ti di tale regola si oppongono difficoltà morali 
4: ed economiche n. 

44 Difficoltà morali, perchè l’eguaglianza giu- 
l ridica degli uomini non è patita.... da coloro che 
4; stanno negli strati alti della piramide sociale; 
l difficoltà economiche, provenienti in questo 
4. caso, come in tutti gli altri analoghi, dai rap¬ 
ii porti fra capitale e lavoro, che ancora rappre- 
t; sentano il feudalismo economico, malgrado le 
u apparenze di libera eguaglianza n. 

u II rimedio r>, concludeva il Ferri a non può 
tt essere che nell’incessante agitazione, intesa 













u a reclamare il riconoscimento di un diritto 
u c ] ie non vi può mancare perche sta con voi 
U la giustizia. » 

Scriveva il secondo: u Se tosse anche vero 
‘i che gli alti funzionari non possono elio pron- 
u dere deliberazioni a tutti vantaggiose, non ne 
a sarebbe perciò scemato il buon diritto del per¬ 
ii sonale minore di amministrare il proprio de¬ 
naro a mezzo di mandatari emananti dal suo 

r i Borgnini n ed 
iamo noi u hanno 


i Bastogi, 


.. libero suffragio. Ma 
i Mazza coi Lampugnan i, aggirili, 
u messo le mani avanti dicendo: gli alti tunzio- 
u nari costituiscono la rappresentanza del per¬ 
ii sonale. — Perche? I Borgnini, i Bastogi, eco. 
n non si prendono cura di dirlo. In realta gli 
u alti funzionari rappresentano la categoria piu 
i; vicina al corpo capitalista e senipie —- pai te¬ 
li cipando in grado altissimo al parassitismo del 
u capitale — ne sono i soci più sicuri e zelanti, 
u Affidare agli alti funzionari l’amministrazione 
u delle Gasse, vuol dir allietarla allo stesso corpo 
a padronale. E questo, è ben ciò die intende 
a dire il conte Bastogi quando risponde che : le 
u rappresentanze elettive non hanno ragione di essere 
ii poiché le istituzioni di previdenza hanno fiorito 
a sotto le grandi ali delle Compagnie, n 

Per tali motivi, il forte pubblicista affermava, 
une il ritinto opposto dai nostri padroni u ii- 
pu° r nante non solo ai principi di giustizia, ma 
anche a quelli del senso comune « facesse ca¬ 
dere sopra gli interessati, u il dovere eli mostrare 
una coscienza più forte del loro diritto, una 
coscienza più chiara delle cause per cui il di¬ 
ritto medesimo, poteva essere, ed era stacciata¬ 
li mente conculcato n mettendo in evidenza la 
necessità di una ancor più disciplinata e potente 
organizzazione tra i ferrovieri, allo scopo di poter 
conquistare l’agognata meta. 1 , . 

La Commissione di propaganda raduno m un 
opuscolo, intitolandolo u Lite vecchia e giudizi 
nuovi t) le risposte rese dagli interpellati e le 
diffuse a migliaia di copie, tra i compai tecipan 1 
alle Casse Pensioni e Soccorso. 


come 
n 
u 
n 
u 
a 
u 
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Quest’opuscolo ebbe il benefico effetto di il¬ 
luminare le menti dei ferrovieri. Essi videro 
tanto chiaramente il pericolo a cui sarebbero 
andati incontro, avvertirono così bene l’avvenuta 
manomissione dei loro diritti, che con atto di 
rara fermezza e di solidale disciplina, persistet¬ 
tero nell’opzione a favore dei vecchi Statuti, re¬ 
spingendo quelli dalle Compagnie promulgati in 
esito all’art: 35. 

La Commissione desiosa di trattare in modo 
esauriente la grave questione, incaricò inoltre, 
il proprio segretario Pozzo, affinchè conferisse 
col ministro Cenala, il famigerato manipolatore 
della legge, sulla cessione dell’esercizio ferroviario. 

Accompagnato all’udienza dall’on. Napoleone 
Colajanni, egli espresse il desiderio dei ferro¬ 
vieri di avere dall’on. Cenala assicurazione, che 
sarebbero state giustamente interpretate, rispet¬ 
tandone rigorosamente lo spirito, le parole a e 
da chi di ragione n di cui al terzo alinea dell’arfc. 35 
del Capitolato, annesso alla legge delle Conven¬ 
zioni ferroviarie. 

Il Ministro volle innanzi tutto spiegare agli 
interpellanti, le ragioni che lo avevano obbligato 
a riassumere in una frase indeterminata i diritti 
acquisiti al Coverno, alle Compagnie ed al Per¬ 
sonale; ragioni inerenti a studi che la mancanza 
di tempo non aveva permesso di fare. Aggiunse 
però di avere inteso di alludere con tali parole 
effettivamente al Personale. Così parlando il 
Cenala rnostravasi grandemente impressionato e 
perplesso. Forse pensava, come in seguito alle 
parole pronunciate, la questione avrebbe potuto 
assumere un carattere acuto. Fattosi intanto 
animo, promise di studiare a fondo il dissidio e 
di interporsi presso le Compagnie allo scopo di 
venire ad un amichevole componimento. 

La conferenza — trattandosi di persone non 
facili alle illusioni — non aveva lasciato grandi 
speranze, nè al Pozzo, nò aH’onor. Colajanni. — 
Tuttavia correvano così contradditorie le notizie 
tra il personale, che la Commissione di propa¬ 
ganda sollecitò di bel nuovo altre informazioni. 
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Il Colajanni a cui erasi diretta per tale bi¬ 
sogna, si rivolso a sua volta a S. E. il ministro 
dei lavori pubblici, il quale rispose in questi 
termini : 

« Oa. Deputato Colajanni, 

u La Commissione per la revisione degli Statuti 
delle Casso di previdenza del personale ferroviario, ha 
fatto una ben diversa proposta da quella riferita dal 
Sig. Pozzo. 

« I tre Sindaci chiamati a vigilare 1’Araministraziono 
delle Casse non sarebbero scelti al difuori del perso¬ 
nale interessato, ma fra i partecipanti stessi. 

u Debbo però aggiungere che ancora il governo 
non ha preso alcuna decisione sulle riforme in attesa 
delle deliberazioni dei Comitati. 

« Mi creda con distinta considerazione, 

« Genala n. 

Che il ministro dei lavori pubblici avesse 
davvero studiata e risolta, per suo conto, la grave 
questione lo conferma un fatto. Il Genala ri¬ 
spondendo alPonor. De Felice — allora Presi¬ 
dente del u Fascio ferroviario n — affermava in 
iena Camera eli e Le Casse Poisioni: a dovevano 
a essere considerate alla stregua di personalità giuri - 
« diche, ed essere quindi amministrate dagli, interessati, 
u indipendentemente da ogni ingerenza estranea n. 
Disse inoltre: a Sono i3oi d’ opinione — opinione 
li che forse ho già espresso a qualcuno altro, iu¬ 
te teressato in materia (1) — che essendo con¬ 
ti tribuenti delle Casse, anche gli impiegati 1 li¬ 
te feri ori debbano concorrere ad amministrarle r>. 

La morte immatura di colui, che fu magna 
pars nel Carrozzone Ferroviario, ci tolse una va¬ 
lida e preziosa testimonianza (2) contro i Presi¬ 
denti dei Consigli d’Amministrazioue, i Consi¬ 
glieri, i Direttori generali delle ferrovie italiane, 
i quali nelle assemblee degli azionisti, rispon¬ 
dendo alle stringenti domande loro mosse dai 


(1) Al Pozzo ed al Colajanni. 

(2) Ormai gli sarebbe riuscita impossibile qualsiasi riferaf a ¬ 
zione. 
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rappresentanti i ferrovieri, non trovano di me¬ 
glio, se non di caricare ogni torto sulle larghe 
spalle del Governo. 

Intanto nel Marzo 1893, la Commissione pre¬ 
sieduta dal Comm. Ing. Ottolenghi, alla quale 

— con decreto dell’8 Agosto 1890 — era stato 
deferito dal ministro dei lavori pubblici, d’ac- 
cordo con quelli del tesoro e dell’agricoltura 
industria e commercio, l’incarico di procedere 
alla revisione dei nuovi Statuti delle u Casse pen¬ 
sioni e soccorso fra il personale delle tre grandi Reti 
ferroviarie , Mediterranea, Adriatica e Sica la » presen¬ 
tava Umilmente le sue conclusioni. 

Essa proponeva di conservare all’ agente il 
diritto di compartecipazione alle Casse, anche se 
dispensato dal servizio; di far designare annual¬ 
mente dal Governo tre compartecipanti, con l’in¬ 
carico di rivedere i bilanci e col diritto di assi¬ 
stere con voto consultivo alle Sedute del Comi¬ 
tato. Aggiungeva altre modificazioni insignifi¬ 
canti e qualche voto platonico. 

La meschina relazione non era riuscita che a 
sollevare aspri e vibrati commenti tra i ferrovieri. 
E che? —si diceva — Nel mentre i compartecipanti 
intendono di amministrare direttamente il proprio 
denaro, si da loro V erba trastulla del voto con¬ 
sultivo, immedesimato per maggior canzonatura 
in tre eletti. dal governo? Come era da sup¬ 

porsi, nè da parte del personale, nè tanto meno 
da parte delle compagnie — alle quali sarà 
parsa soverchia concessione — nulla si fece per 
tradurre in fatto la tanto ponzata elucubrazione. 

Di conserva all’ agitazione pel diritto di am¬ 
ministrazione, era venuta man mano ingrossando 

— prendendo anzi maggioro importanza negli 
animi di tutti — quella pel deficit enorme, in cui 
versavano le Casse. 

L’ importantissima questione del disavanzo 
degli Istituti di previdenza e del necessario loro 
riordinamento — sollevata nel 1883 dall’ing. Gio¬ 
vanni Grotti, corroborata dai Comm. Marco Lesso, 
riconfermata in un ponderoso lavoro, allora pub¬ 
blicato, dall’Ispettore del Traffico. Gelmi Ludovico, 









— 101 


nonché dall’opera assidua e tenace deU’ing. Pa¬ 
stigliano, era ancora campo di discussione, e di 
giustiiicate preoccupazioni fra pochi studiosi, 
quando, a scuotere l’inerzia e l’indifferenza del 
personale, intervenne la Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti. Essa pubblicò, nell’anno 1888, l’opuscolo 
a Le Casse pensioni ferroviarie in Europa ri, nè si 
arrestò a questo primo passo, poiché agitò la 
complicatissima e delicata questione nelle assem¬ 
blee, raccogliendo ovunque adesioni ed incorag¬ 
giamenti. 

Nel Dicembre 1889, e cioè dopo tre anni da 
che era in vigore la legge delle Convenzioni, con 
ordini di servizio delle rispettive Compagnie, fu 
annunciato come in a adempimento al disposto 
u dell’ art. 35 del capitolato, annesso alla legge 
u delle Convenzioni essendo stato concordato tra 
ii le competenti autorità il testo di uno Statuto 
u unico di Cassa pensioni, lo stesso sarebbe an¬ 
te dato in vigore, a partire dal 1° Gennaio 1890 ». 

Contemporaneamente il personale partecipante 
il 30 Giugno 1885, alle Casse pensioni delle ces¬ 
sate Compagnie, veniva avvisato del diritto di 
oxizione tra i vecchi ed i nuovi statuti. 

Il termine utile pel compimento di tal diritto, 
era fissato al 30 Giugno 1890. 

L’esito della votazione dimostrò, che la grande 
maggioranza del personale era contraria ai nuovi 
statuti. 

L’ostilità spiegata dal personale in tale con¬ 
giuntura non può essere chiamata irragionevole. 
Eli invece l’espressione del pensiero ' logico do¬ 
minante, dopo che tutti avevano compreso come 
al riordinamento degli Statuti erano mancati i 
naturali rappresentanti del basso e medio per¬ 
sonale, il più numeroso. Non essendosi tenuto 
conto del nuovo ordine di rapporti fra Casse e 
Personale creato dalle Convenzioni, si persisteva 
ad escluderlo dai suo diritto di amministrare 
Istituti, di cui è parte utile e indispensabile. 

Inoltre erano mantenute negli Statuti delle 
misure disciplinari che colpivano l’agente, 
non il socio; e invano i f/ros bonnets delle Coni¬ 
li 
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namiic spesero parole di sollecitazione. Caddero 
inascoltate, periino lo Circolari sparse a migliaia 
di copie dai Comm. Lampngnani e Cornetti, e- 
sortanti i ribelli che noi volevano, a votare pei 
nuovi Statuti. 

Invano fu ripetutamente differito il tempo 
utile per optare. 

Yn questo — bisogna dirlo altamente — il 
primo e, pur troppo, il solo atto di spontanea 
solidarietà che i ferrovieri italiani seppero com¬ 
piere, e fu questa Tunica questione con cui 
siano riusciti a dare molto Ilio da torcere alle 
Compagnie ed allo stesso Governo. 

Ma la questione non è tutta lì. Essa s’intreccia 
e si complica, col deficit enorme, recentemente 
constatato in 1GB milioni, da una Commissione go¬ 
vernativa; e con la necessità, ormai incontesta¬ 
bile di far riconoscere il diritto nostro, quello 
di partecipare, mediante rappresentanze da noi 
elette, all’amministrazione delle Casse pensioni 

e di soccorso. à _ ~ 

Bisogna pur rammentarlo! Anche le Casse 

soccorso sono vicine alla rovina. 

Nel preventivo, introiti e spese, del inumo se¬ 
mestre del 1892, la Cassa soccorso Mediterranea , 
figurava per una entrata prevista, al titolo Multe, 
di L. 51,011, mentre la somma incassata tu di 
sole L. 32,760. Attinte informazioni, ci venne 
assicurato, che una sì enorme differenza dipen¬ 
deva dall’applicazione frequente della sospensione, 
come misura punitiva, tornante a maggior van¬ 
taggio della Compagnia. 

Infatti, un agente sospeso non percepisce mer¬ 
cede; se è multato, prende la paga, e il valore 
della trattenuta passa alla Cassa soccorso, a be¬ 
nefìcio dell’Istituto. 

Eu aneli e possibile di constatare che nei 1881 
le Ferrovie dell'Alta Italia , con 7G2 macchinisti, 
pagarono in media per cadami agente a titolo 
di economie di combustibile, di materie glasse 
e di minuti ricuperati 770 lire annue, piu 403 a 
titolo di percorrenza mensile, più 108 a titolo di 
buona conservazione delle locomotive. 
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La Mediterranea Invece, durante V esercizio 
1885-90, pagò in inedia a ciascun macchinista 
575 lire come premio d’economia e minuti ricu¬ 
perati, 2G3 lire per la percorrenza mensile e 9G 
lire come premio chilometrico annuale. 

Le quali cifre verrebbero ad accertare una 
diminuzione di 347 lire annue, sui guadagni di 
ciascuno, con un conseguente minor introito per 
le Casse. 

Simili cifre danno pure la misura del danno 
derivatone ai fuochisti. (1) 

Fu ancora la Società Macchinisti e Fuochisti, che 
nella propria Assemblea generale dell’anno 1893, 
dopo una vibrata, concisa e razionale discussione, 
votò ad unanimità di voti, e con vero entusia¬ 
smo, il seguente ordine del giorno : 

« La Società fra Macchinisti e Fuochisti, delle due 
grandi Reti ferroviario, create con legge 3 aprile 1885, 
N. 3048, serie 3 a . 

« constatato 

« che il riordinamento delle Casse Pensioni e di 
Soccorso invece che da chi di ragione, è stato compiuto 
•dagli alti impiegati delle Compagnie, dimodoché si¬ 
mili Istituti continuano a funzionare come mezzo coer¬ 
citivo e disciplinare contro i partecipanti; 

u che il personale subalterno — il più numeroso 
— contrariamente all’art. 35 del Capitolato delie con¬ 
venzioni, è escluso dai Comitati direttivi degli Istituti 
stessi ; 

a considerando 

u che la condiziono di socio, apro a ciascuno il 
diritto di eleggibilità al posto di amministratore del- 
V Istituto cui appartiene ; 

a che tutte le Associazioni, di qualunque natura 
e scopo, riconoscono in esso, il candidato, che può es¬ 
sere scelto a dirigere ed a sorvegliare 1’ azienda di 
cui fa parte; 

u che il de/lcit di 1G3 milioni o più, compulsato 
dal Governo e dallo Compagnie, ha fatto nascere nel 
personale fondati timori che solo le- suo rappresen¬ 
tanze elettive nei Comitati potranno dissipare; 


(1) Voggasi Memoriale (lolla Lega alla Commissione d’inchiesta. 
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« olio, in tino, le Compagnie ferroviario, non pos¬ 
sono, nè debbono, sottrarsi alla legge comune; (1). 

u fa voti, perchè i Deputati che s’interessano dei* 
lavoratori; presentino alia Camera una legge, per ele¬ 
vare in unica assoc-iaziono, costituita in ente morale 
giuridico od autonomo, amministrato dai rappresen¬ 
tanti elettivi di tutti gli interessati, lo attuali Casse 
Pensioni tra i ferrovieri. 

« Un’ identica legge dovrà entrare in vigore por 
le Casse Soccorso ». 

Il seme, dopo aver germogliato, doveva natu¬ 
ralmente/dare i suoi frutti. 

Intatti la pubblicazione dell* opuscolo u Lite 
vecchia c giudizi nuovi » inspirò il Comitato Cen¬ 
trale dell’ cc Associazione di risparmio tra gli Agenti 
delle Ferrovie, del Mediterraneo » a convocare i fer¬ 
rovieri milanesi ed i rappresentanti della u So¬ 
cietà Macchinisti e Fuochisti. » in quei giorni radu¬ 
nati in Milano, pei lavori della propria Assemblea 
generale, ad un grande Comizio, inteso ad otte¬ 
nere il riordinamento degli Statuti delle Casse, 
la sistemazione dell’enorme deficit, non chè la 
rappresentanza elettiva del personale nell’ammi¬ 
nistrazione degli Istituti stessi. 

Auspici la Società fra impiegati civili e l’As¬ 
sociazione di Risparmio, il Comizio ebbe luogo . 
nel Ristorante Cooperativo, in Galleria Vittorio 
Emanuele, la sera del 22 Maggio 1893. 

L’ampio salone era stipato di ferrovieri. Oltre 
la presidenza ed i rappresentanti dei macchinisti 
e fuochisti venuti da tutte le parti d’Italia, pre¬ 
senziavano le delegazioni di altre associazioni 
ferroviarie. La discussione fu calma, elevata 
sempre, il tema venne svolto in modo esauriente 


(1) Quando si pensi che secondo lo studio della Sotto-Commis¬ 
sione Tecnica (governativa, eletta in esito alle Conferenze di 
Venezia (Settembre 1897) e malgrado la liquidazione delle pem- 
sioui in base ai ì>/(; anziché *Vio» dell’aumento dell’età a (30 anni 
e della compartecipazione ai 30, nonché della diminuzione dal 
(30 al 50 0/ o della rivorsibilità vedovile, occorreranno sempre 
sette milioni annui (tempo 50 anni) por 1* ammortamento del 
deficit stabilito per lo tuo Casso Pensioni in L. 110,315,923 ed in 
1 j. 41,611,838 per quelle di Mutuo Soccorso, c’ò da sontirsi invasi, 
da un triste presentimento circa la consistenza del pane della 
vecchiaia. 
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'da parecchi oratori. A splendida conclusione, 
fu dall’ Assemblea approvato all’unanimità, l’or¬ 
dine del giorno presentato e sostenuto dal- 
.l’ing. Italo Gasp aretti. Eccolo: 

« I ferrovieri convocati in Assemblea a Milano, 
a) si dichiarano estranei al deficit delle Casse Pen¬ 
sioni e di Soccorso; 

1) ) domandano che il deficit stesso, venga sollecitamente 
accertato, e che Governo e Compagnie stabiliscano 
i modi e le epoche di pagamento, affine di assicu¬ 
rare il funzionamento degli Istituti di Previ¬ 
denza ; 

c) domandano inoltre di partecipare, in ragione al¬ 
meno dei contributi, al riordino delle ammini¬ 
strazioni delle Casse; 

. d ) deferiscono ad un Comitato, costituito dai rappre¬ 
sentanti di tutte le Associazioni tra ferrovieri, 
Pincarico di ottenere alla presente deliberazione 
Padesione di tutte le Società e Gruppi del per¬ 
sonale ; 

■e) danno mandato al Comitato stesso di valersi, di 
tutti quei mezzi che reputerà necessari, por rag¬ 
giungere gli scopi sopraindicati. » 

E poiché — sebbene non fosse indicato tas¬ 
sativamente nell’ordine del giorno — era mani¬ 
festo che si tendeva a promuovere una causa 
giudiziaria, è bene osservare che i rappresentanti 
dei Macchinisti e Fuochisti dei Depositi locomo¬ 
tive d’Italia, aderirono a simili concetti per puro 
spirito di solidarietà, malgrado avessero delibe¬ 
rato già — come risulta a pag. ini del presente 
Libro — di rivolgersi al Parlamento, non ripo¬ 
nendo essi, fiducia alcuna, nell’azione dei Tri¬ 
bunali. 

In esecuzione dell’ordine del giorno Gaspa- 
retti, vennero intanto nominati i membri del 
Comitato, nelle persone di: da spacciti ing. Italo . 
rapipresentante 1’ Associazione di dispariti io tra pii 
Agenti delle Ferrovie del Mediterraneo : — I } o:.zn 
Cesare f rappresentante la Società fra Macchi risii e 
Fuochisti delle ferrovie italiane — Uraneoni Finannefe % 
rappresentante Y Unione Ferrovieri italiani — Man¬ 
tovani (Giuseppe, rappresentante la Società di M. S . 





fra il Personale Viaggiunte delle Ferrovie continentali 
— /Indentrili Attilio, rappresentante il Fascio Fer¬ 
roviario italiano — Vigano Antonio (1), rappresen¬ 
tante l 'Associazione fra gl*Impiegati di Firenze — 
Della Torre Luigi , rappresentante V Unione fra gli 
Impiegati di Amministrazioni industriali, commerciali 
e private in Milano — Borghi rag . Federico, rappre¬ 
sentante VAssociazione generale degli Impiegati civili, 
in Milano. Detti membri nominarono a loro Se¬ 
gretario: Giuseppe Fiorumi. 

11 nuovo consesso, — preso il nome di Comitato 
d'azione,— non s'addormentò tra soldoi guanciali. 
Provvide tosto ad uno scelto, valoroso, e provetto 
Collegio legale, promuovendo nel contempo nu¬ 
merosi Comizi in ogni parte d’Italia. Le adesioni 
personali sorpassarono in breve tempo il numero 
di quarantamila. Le Associazioni aderenti — pri¬ 
me, per co spi (pi ita di elargizioni, la « Risparmio n 
e la «Macchinisti e Fuochistin — portarono il 
loro contributo pecuniario; si raccolsero quote 
dai singoli ferrovieri, assicurando in tal modo 
una forte somma, per le non lievi spese che 
la procedura dell’ enorme causa assolutamente 
richiedevano. — Valanghe di documenti furono 
presentate, e gli avversari si sentirono costretti 
agli ultimi ripari. L’elaborata comparsa non 
lasciava dubbio sulla certa vittoria, tutto era 
color di rosa all’orizzonte ferroviario, quan- 
d’ecco il Prefetto della provincia di Roma, ele¬ 
vare, con decreto 8 Aprile 1894, conflitto di giu¬ 
risdizione, rimandando alla Corte di Cassazione, 
ogni decisione circa l’incompetenza dell’autorità 
giudiziaria nella causa sottopostale dai ferrovieri. 

Il Tribunale di colà — visto il decreto — 
ordinava intanto la sospensione di ogni proce¬ 
dimento, dandone comunicazione al querelante. 

Ricorsero i ferrovieri alla Corte Suprema, so¬ 
stenendo la competenza con dovizia di ottime 
ragioni, e ciò in opposizione ad un controricorso 
presentato dall’ Adriatica ; ma per una serie di 


(1) Dece.luto neU’auno 1S0JL Talo carica venne conferita a Ri- 
boLdazzi Attilio. 
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ragioni speciose, che risparmiamo ai nostri let¬ 
tori, la Cassazione di Roma deliberava il 24 Giu¬ 
gno 1895, a seconda dei voti, e del Prefetto, e 
dell’Adriatica medesima. 

Il Governo — su proposta del ministro dei 
lavori pubblici Perazzi — lieto della vittoria 
riportata in Cassazione e per pacificare gli animi 
dei ferrovieri, dai quali poteva attendersi qual¬ 
che nuovo strattagemma o qualche estrema mi¬ 
sura, tanto da metterlo nell’imbarazzo, x^resentava 
intanto alla Camera, desumendolo in x^arte dagli 
studi fatti per ordine del x^ecedente ministro 
Saracco, un progetto di legge sugli Istituti di 
Xmevidenza. 

Tale idrogetto, oltre le disposizioni, che indi¬ 
cheremo \nù avanti, stabiliva, che ax3X>ositi ac¬ 
cordi dovessero essere x^resi fra Governo e Co¬ 
mitati degli Istituti, e che i provvedimenti 
contemplati nella legge, non avessero x>er effetto 
di variare in alcun modo la situazione della 
Società. Italiana x )er le Strade Ferrate Meridio¬ 
nali esercente la Rete Adriatica, in tutto ciò che 
si riferiva ai diritti ed ai doveri dei contraenti, 
sanciti dall’ art. 35 del Oax>itolato d’ esercizio e 
rimasti perciò impregiudicati. 

La legge fissava al 31 Dicembre 1896 la chiu¬ 
sura delle inscrizioni di nuovi compartecipanti 
alle Casse Pensioni delle tre Reti, rimandando 
gli agenti assunti in servizio dal 1° gennaio 1897 
in avanti, all’ ammissione in un nuovo Istituto, 
che ognuna delie tre Amministrazioni avrebbe 
dovuto creare. — Veniva latta eccezione per i 
passaggi dalle Casse Soccorso esistenti, alle Casse 
Pensioni delle rispettiva Reti, a seconda che 
fessevi diritto da parte dei già oomparteoix>anti, 
in virtù di statutarie disposizioni. 

La legge concludeva così: 

Alla formazione dei capitali occorrenti per il fun¬ 
zionamento del nuovo Istituto, concorreranno lo So¬ 
cietà e gli agenti, nel modo e nella misura elio oggi 
si pratica per gli attuali istituti, ai quali saranno 
pure devoluti gli altri eventuali proventi che venis¬ 
sero loro attribuiti. 







— 108 — 

I contributi dolio Società, quelli degli adonti o gli 
altri proventi, saranno dallo Società versati mensil¬ 
mente alla Cassa dei depositi e prestiti. 

Ciascun Istituto sarà organizzato col sistema del 
conto individuale , con ([nelle formo che sono usato con 
tale sistema e da stabilirsi nel Regolamento. 

L’ amministrazione di ciascun Istituto sarà atti- 
data ad un Comitato, del quale faranno parte almeno 
tre, fra gli inscritti all’ Istituto medesimo. 

Una crisi ministeriale sbalzava dal seggio go¬ 
vernativo dei lavori pubblici il Rerazzi e vi 
collocava l’on. Prinetti. La nuova eccellenza ri¬ 
presentava, modificato qua e là leggermente, lo 
stesso disegno di legge — relatore Sanguinetti ; 
— ma approvato dalla Camera nel Dicembre 18DG, 
tale progetto arenavasi in Senato, in seguito alla 
chiusura della legislatura parlamentare. 

Le norme e le condizioni, sia pel funziona¬ 
mento degli Istituti, sia jier l’impiego dei capi¬ 
tali, dovevano essere stabilite con regolamento 
da approvarsi per decreto reale, sentito il parere 
del Consiglio di Stato. 

Mantenuta ferma la data del 31 Dicembre 189G 
per la chiusura delle vecchie Casse, e portata 
non oltre il 1° gennaio 1898 la data della crea¬ 
zione dei nuovi Istituti ; si faceva obbligo al 
Governo, dopo due anni dalla promulgazione 
della legge, di presentare al Parlamento il fab¬ 
bisogno definitivo delle Casse, coiraccertamento 
dei disavanzi e delle responsabilità, sia per esu¬ 
beranza eventuale di collocamenti a riposo, sia 
in riguardo all’ entità delle pensioni accordate, 
non che in rapporto alla quota da portarsi a 
carico delle Società, ed alla consistenza delle en¬ 
trate annuali, necessarie a prevenire pel futuro 
la formazione di altri disavanzi. 

Apertasi la nuova Sessione parlamentare, la 
stessa legge sugli Istituti di previdenza, dovette 
pertanto essere rimandata dallo stesso Priuetti 
alla Giunta Generale del Bilancio, e per essa ad 
una Sotto-Commissione. Il relatore della mede¬ 
sima,— on. Sacelli — rilevò i pericoli che il pro¬ 
getto presentava a danno dei ferrovieri, lasciati 













meglio di prima, in balia delle Compagnie, lo 
quali per colmare il deficit avrebbero potuto ri¬ 
durre le pensioni superiori alle L. (100 od 800 
annue, ed istituire pei futuri ferrovieri le famose 
casso a conto individuale con pensioni assoluta- 
mente irrrisorie. 

E furono tali e tante le modificazioni elio vi 
apportò, e furono scoperte cosi bene le inten¬ 
zioni delle Società ferroviarie e assicurate sal¬ 
damente al controllo del Parlamento, che dal 
Governo, impreparato a reggere il colpo, fu ri¬ 
mandata, allegando la mancanza di tempo, alla 
riapertura della Camera e cioè al Novembre. 
L’on. Sacelli insistette perchè almeno fossero 
state approvate dai due Parlamenti le misure 
più urgenti, ed avendo annuito il Prinetti, lo 
stesso Sacelli presentò alla Camera, nella tornata 
del 10 Luglio 1807, il frutto dei suoi studi: 


È unanime pensiero della Commissione e del Go¬ 
verno, che convenga dal disegno proposto, stralciare 
le disposizioni e provvisioni più urgenti o di imme¬ 
diata applicazione, per non ritardarne maggiormente 
i beneficii. Ondo è che la Commissione vi propone di 
rinviare alla ripresa dei lavori, l’esame di quanto non 
possa soffrire per la mora ed esiga più pacata disqui¬ 
sizione, e di limitarvi, per ora, ad approvare i pochi 
articoli che, come in via di anticipazione, sostituiamo 
al disegno ministeriale e a quello che si era predi¬ 
sposto dal sottoscritto, relatore per la Giunta del bi¬ 
lancio. 

È noto che una delle cause principali dell’aggra¬ 
vamento progressivo dei disavanzi delle attuali Casse 
di previdenza ferroviarie, consiste nella incessante ag¬ 
gregazione del nuovo personale, assunto regolarmente 
in servizio, il quale viene ad acquistare diritti a sus¬ 
sidi continuativi ed a pensioni a carico di Casse già 
aggravate ed in uno stato minaccioso. 


Importa dunque, avanti tutto, di far cessare co- 
desta fonte di aumento dei disavanzi, accogliendo il 
pensiero della costituzione di nuovi Istituti di previ¬ 
denza ferroviarii, che debbono funzionare a partire dal 
1° gennaio 1S98 e per i quali non siano possibili quei 
disquilibri fra le entrate, i fondi accumulati o gli ini- 
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pegni liquidi o futuri che ora si lamentano per le 
• Casso esistenti. 

Si fa quindi obbligo al Governo di sottoporre a! 
Parlamento la determinazione delle norme con cui i nuovi 
Istituti dovranno funzionare (art. 2). Su tale argomento 
il disegno ministeriale proponeva il solo conto indivi¬ 
duale, invece il sottoscritto relatore alla Giunta del 
bilancio, proponeva di deliberare che al conto indivi¬ 
dualo si aggiungessero i vantaggi della mutualità o 
si formasse per 1 nuovi Istituti anche un fondo di 
dotazione e una perenne alimentazione con proventi 
delio Stato. La Giunta non potè esaminare la que¬ 
stione, la quale pertanto rimaue riservata, limitandosi 
I attuale proposta della Giunta, a determinare che la riso¬ 
luzione della questione verrà fatta per legge: niuno po¬ 
tendo lagnarsi di avere a supremo giudice il Parla¬ 
mento. 

Nè meno urgente è provvedere di nuovi fondi le 
Casse vecchie, allo scopo esclusivo che debbano valer¬ 
sene per colmare i loro disavanzi. L'ammontare di 
questi non potrà essere fondatamente accertato se non 
si adottino statuti definitivi, in sostituzione di quelli 
andati provvisoriamente in vigore il 1° gennaio 1890 
ed era anche sulle norme principali di tali statuti definitivi 
che la vostra Commissione aveva largamente versato, e che 
sarete intrattenuti alla ripresa dei lavori parlamentari. 

In ogni caso però v’è un grosso capitalo che manca 
e che occorre fornire alle Casse esistenti al più presto 
onde per la sola mora esso non si accresca nella ra¬ 
gione degli interessi composti, e tornirlo, sia pure sotto 
forma di annualità di ammortamento, se il capitale 
stesso non possa essere procurato. 

A suo tempo vi saranno esposti tutti i termini 
del problema, e sara discorso delle cause che determina¬ 
rono i disavanzi, cause che convien conoscere anche per il 
giudizio sulla responsabilità; intanto però la Giunta del 
bilancio reputò conveniente affermare, quanto del resto 
ora sottinteso, che se perla urgenza o per il pericolo 
della mora proponevi che lo Stato provveda sino da 
ora al bisogno, con ciò intende non in alcun modo pregiudi¬ 
cata qualsiasi questione di responsabilità. Loco la genesi 
e la ragione del capoverso deir articolo 5. 

Giova ripetere elio gli attuali provvedimenti hanno 
carattere di anticipazione sul disegno di legge com¬ 
plessivo e che insieme alle nuove entrato è necessario 
curare il riordinamento linaio delle Gasso esistenti 









assodandone la situazione patrimoniale e il fabbisogno 
delini ti vo per i disavanzi, anche in relazione al fatto 
della separazione fra il vecchio personale e <[uello as¬ 
sunto in servizio dal 1° gennaio Itti)?. Cosi mentre si 
propongono le nuove entrate a favore degli Istituti 
esistenti, si fa obbligo al Governo di presentare al 
Parlamento, ontro sei mesi dalia pubblicazione della 
presente legge, le norme con le quali si provvedere al 
riordinamento definitivo degli Istituti medesimi. 

La Giunta ha creduto opportuno di limitare a 
tutto il 18 ( .)8 1’applicazione delle nuove sopratasse, o 
di proporre che esse abbiano a cessare anche prima, 
qualora il Parlamento non fosse entro sei mesi chia¬ 
mato ad oserei taro la sua funzione legislativa. Allora 
si discuteranno le norme per gli statuti definitivi e si ven¬ 
tilerà la proposta che nei Comitati amministrativi delle Casse 
abbia parte il personale ferroviario, a mezzo di rappresen¬ 
tanti da esso direttamente eletti. 

L’on. Sacelli lesse quindi il seguente : 

DISEGNO DI LEGGE 

Art. 1. — Le funzioni delle Casse di pensioni e 
di mutuo soccorso attualmente esistenti per il perso¬ 
nale delle reti ferroviarie Adriatica, Mediterranea e 
Sicula, rimangono limitate al detto personale assunto 
regolarmente in servizio a tutto il 31 dicembre 1890. 

Art. 2. — Per il personale regolarmente assunto 
in servizio a partire daL 1° gennaio 1897, ciascuna 
delle Società esercenti le reti Adriatica, Mediterranea 
e Sicilia, dovrà creare non più tardi del 1° gennaio 189S, 
un nuovo Istituto di previdenza in base a norme che 
saranno determinate per legge. 

Art. 8 . — Per agevolare alle attuali Casse pen¬ 
sioni e di mutuo soccorso dei personale appartenente 
alle reti ferroviarie del Mediterraneo, dell’Adriatico e 
della Sicilia, l’aumento di patrimonio necessario per 
colmare il disavanzo al 31 dicembre 1890, in aggiunta 
ai versamenti, dei quali si parla nel 4° comma dell’ar¬ 
ticolo 35 del capitolato d’esercizio, mediterraneo ed 
adriatico e 31 siculo, saranno versati a favore delle 
Casse anzidetto i proventi qui appresso indicati : 

a) È imposta un’ ulteriore sovratassa sulle ta¬ 
riffe viaggiatori dei treni diretti ; questa sovratassa è 
del cinque per cento per le percorrenze superiori a 
chilometri vonti e del dieci per cento per le percor¬ 
renze di chilometri trenta e più. 
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E pure stabilita una sovratassa dell’uno per cento . 
sulle tari fio viaggiatori dei treni omnibus e misti per 
Je percorrenze superiori ai chilometri venti. 

li) Noi casi previsti al comma 4° dell’ art. G9 ed 
all’avvertenza c dell’art. GB delle tariffe dei trasporti 
(allegato D ai capitolati di esercizio delle reti suddette) 
sarà prelevato sul prezzo di ogni operazione di carico 
o di scarico l’importo di centesimi dieci per ogni ton¬ 
nellata di merce in diminuzione della quota di diritto 
iisso da abbuonarsi alle parti, qualora queste esegui¬ 
scano la manipolazione delle merci | ovvero in diminu¬ 
zione della stessa quota che l’Amministrazione eser¬ 
cente trattiene quanto essa si sostituisce alle parti 
nella manifestazione suddetta. 

La stessa tassa di dieci centesimi per ogni ton¬ 
nellata di merce e per ogni operazione di carico o di 
scarico sarà applicata anche ai trasporti per i quali 
il prezzo di tariffa non comprende la quota relativa 
al carico e scarico ed inoltre a quei trasporti dei quali 
il diritto fisso è completamente abbuonato. 

Art. 4. — La presente legge agli effetti del pre¬ 
cedente articolo B andrà in vigore entro tre mesi dalla 
sua pubblicazione per quanto concerne il servizio in¬ 
terno e cumulativo italiano, ed entro cinque mesi per 
ciò che riguarda il servizio cumulativo internazionale. 

La durata dell’applicazione del precedente art. 8 
è limitata al 31 dicembre 1898 e cesserà anche prima 
qualora sia decorso il termine assegnato nel succes¬ 
sivo articolo 5, senza che sia presentato al Parlamento 
il disegno di legge in esso articolo acccennato. 

Art. 5. — Entro sei mesi dalla pubblicazione di 
questa leggo il Governo presenterà al Parlamento un 
disegno di leggo contenente le nonno per provvedere 
al riordinamento deiinitivo delle Casse pensioni e di 
soccorso ferroviarie ora esistenti. 

Rimangono immutati i rapporti giuridici tra le 
Società esercenti delle tre reti e lo Stato specie in 
quanto ha attinenza alle questioni di responsabilità 
nascenti dalla gestione nelle Casso di pensioni o di 
soccorso o dagli oneri imposti allo Casse medesimo. 

Art. G. — Le Società per lo strade ferrate del 
Moditerraneo, dell’Adriatico e della Sicilia, in conse¬ 
guenza della applieaziono dell* articolo 3 nella presente 
legge, non potranno elevare tirolese di eventuali com¬ 
pensi, sia per le disposizioni degli arlieoli 1G, 19, 15, 
sia per qualunque altra dei rispettivi contratti. 
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Dopo alcuno osservazioni mosse dalPon. Nofri, 
la Camera, ansiosa di prendersi le vacanze estive, 
votava a tam burro battente, la leggina di ripiego, 
la ([naie venne pure accolta affrettatamente dal 
Senato. 

Col riaprirsi della Camera anche il Prinetti 
dovette abbandonare il portafoglio dei lavori 
pubblici, lasciando il proprio dicastero alle cure 
delFon. Pavoncelli. Nella tornata del 21 Dicein- 
bre 1897, fra la disattenzione generale della Ca¬ 
mera, quasi spopolata, il neo-ministro domandava 
una proroga, circa i termini di presentazione, 
stabiliti per la rimanente parte del disegno di 
legge. 

Tale proposta, allontanante Tamaro calice dei 
provvedimenti imposti dal dovere e dalla mora¬ 
lità, non sorprese alcuno, poiché era ormai noto 
che la Commissione Governativa aveva terminato 
i suoi lavori ed aveva assodato al 31 Dicem¬ 
bre 1890 il deficit delle Casse Pensioni in 120,919,517 
di lire ed in L. 42,052,127 quello della Cassa Soc¬ 
corso, (calcolando i titoli di valore al prezzo di 
carico,). (1) 

In questa gravissima questione degli Istituti 
di previdenza siamo giunti al punto che soavi 
persino taluni che ne propongono V abolizione. 

Il deputato Pietro Carmine, in un suo lungo 
articolo comparso sulla rivista, La Riforma Sociale, 
del 15 Settembre 1897, sostiene la seguente so¬ 
luzione : 

u Abolire tanto le Casse Pensioni, quanto i 
Consorzi di mutuo soccorso. 

u Stabilire definitivamente e con equa larghez¬ 
za la misura delle pensioni, nonché dei sussidi 


(1) Il defunto autore, rapito all’affetto dei Imeni rei Maggio 1898, 
non ha potuto completare la propria storia ed aggiungere, come 
in seguito al continuo palleggiamento dello reciproche respon¬ 
sabilità tra Governo o Compagnie, ed all’ assoluta volontà 
d’ambo le parti, di non sacrificare un centesimo, la logge sia an¬ 
cora di là da venire. Gli avvenimenti di Maggio, col malaugu 

rato tracollo dell a Lega e quindi dell’organizzazione dei ferrovieri» 

hanno portato una nuova trogua nella questiono degli Istituii 
di Previdenza ; e tutti sanno come il Governo, non chieda me¬ 
glio sui provvodimouti da adottarsi, che di placidamente dor¬ 
mire. 
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attualmente a carico dei Consorzi, e addossare alle 
Società esercenti, il pagamento delle ime e degli 
altri. Avocare alle stesse Società i contributi presen¬ 
temente pagati dagli agenti. Avocare al Tesoro 
dello Stato i patrimoni degli Istituti attuali. Ado¬ 
perare il prodotto della relativa liquidazione a 
fronteggiare le spese necessarie al buon assetto 
delie Strade Ferrate, all’ acquisto del materiale 
mobile richiesto per attivare il servizio econo¬ 
mico, non che al pagamento degli acconti al ca¬ 
pitale, che dovessero essere aggiunti alle sovven¬ 
zioni chilometriche da accordarsi alle Società, 
per la costruzione di talune delle rimanenti 
linee già classilicate. r> 

A salvaguardare resistenza di questi Istituti 
di previdenza, a rivendicare in prò dei compar¬ 
tecipanti un diritto — troppo ovvio per potere 
essere contestato — quale quello della rappre¬ 
sentanza elettiva nei Comitati che li dirigono, 
la Lega dei ferrovieri italiani incaricava il proprio 
propagandista-organizzatore, on. Nofri Quirino, di 
tenere nei principali centri ferroviari una serie 
di opportune conferenze. Ma di questo daremo 
più ampie notizie in altra parte della storia. 

Ci è caro di concludere, per ora, ripetendo 
quanto scrisse, Arturo Labriola, nel suo impor¬ 
tantissimo articolo intitolato: tt II deficit delle 
Casse Pensioni ed i Ferrovieri r> comparso nei 
N. 22 e 23 del 189G della Rivista di politica c scienze 
sociali (diretta dal dott. Napoleone Colajanni): 

u Non è lecito per le voglie insaziabili di 
u una Società funesta al paese nostro, porre 
c fuori la legge un così grosso numero di cit¬ 
te ta-dini, logoranti la vita pel comune interesse, 
a Nè i poteri superiori dello Stato, nè l’opinione 
u pubblica, possono consentire che questo scem- 
t l pio continui, ed a favore di chi, per tanti 
u motivi, ne è indegno. Nella campagna che i 
u ferrovieri hanno riaperto contro le Società che 
u li tiranneggiano e li conculcano, essi troveranno 
u dappertutto simpatia ed assistenza. ** 










TERZA PARTE. 


// mònito dei macchinisti e fuochisti — / commenti dei giornali 
— La discussione sull'inchiesta ferroviaria al Parlamento — 
La Camera l'approva, il Senato ne rimanda la discussione 
— La caduta del ministro dei lavori pubblici, Perazzi — 
È sostituito dal Prinetti — Suo decreto presentato al re 
— Nomina di una Commissione d’inchiesta ferroviaria — 
Opera sua. 

Il G Gennaio 1896, i Macchinisti e Fuochisti 
dei depositi locomotive di Milano, furono con¬ 
vocati nei locali della et Lega » per discutere in¬ 
torno agli interessi generali dei ferrovieri. 

L’adunanza, numerosissima, manifesto tin da 
principio il proposito di deliberare cosa che suo¬ 
nasse protesta contro le Amministrazioni ed il 

Governo. , 

Dopo lunga e ponderata discussione, tu quindi 
approvato il seguente ordine del giorno: 

« Considerato che, per quanto promesso e dalle 
Amministrazioni e dal Governo, mai tiri qui, dal lo^o 
ad oggi,fu presentato l’organico che regoli gii stipendi, 
gli aumenti, le promozioni, e migliori la posizione dei 
ferrovieri tutti, organico che preesisteva alle leggi 
delle Convenzioni; 

tt considerato che sussiste una vera anarchia am¬ 
ministrativa negli istituti di previdenza, istituti che 
hanno un deficit enorme, il cpiale deve essere colmato 
dal governo e dalle amministrazioni senza aggravare 
di un centesimo i già scarsi stipendi (lei personale ; 

« considerato che si vuole abolito il diritto d. op¬ 
zione pei nuovi statuti di previdenza, in confronto a 
quelli che preesistevano alla legge del loS5 ; 
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« considerato che in odio a tutte le legittime aspi¬ 
razioni, ed anche contrariamente a quanto le consue¬ 
tudini o le leggi di equità imporrebbero, nessuno 
dei ferrovieri è ammesso a portare il voto e la voce 
dei compagni nell’ Amministrazione dello Casse pensioni 
e soccorso, sottraendosi così i Comitati a ogni con¬ 
trollo di coloro che più direttamente sono interessati 
a interloquire ; 

« considerato che inutilmente iìn qui furono sporti 
reclami e alle Amministrazioni e al Ministero compe¬ 
tente, perchè fosse una buona volta definita la ver¬ 
tenza degli ingiusti pagamenti eseguiti dal personale 
per la tassa di Ricchezza Mobile, e dei quali invano 
lin qui furono richieste le somme indebitamente pagate; 

u considerato che contrariamente alle disposizioni 
dell’art. 77 — regolamento personale dell’A. I. — e 
disposizione stessa della Mediterranea, contenuta a 
pagina 121, della raccolta concernente il servizio del 
personale di macchina, le indennità di pernottazione 
non sono p>iù liquidate in base alla durata effettiva 
delle assenze in servizio comandato sulle locomotive, 
ma bensì alle ore prescritte dall’ orario dei treni, ri¬ 
sultandone gravissimo danno, perchè il lavoro pre¬ 
stato in più in causa dei ritardi, ormai divenuti con¬ 
suetudinari, non resta compensato ; 

u considerato che gli assegni di materie grasse e 
di combustibile — oltreché essere di qualità scadente 
e male ripartiti fra i vari gruppi di locomotive, depo¬ 
siti e stazioni — sono stati ridotti al punto da resul¬ 
tarne in confronto del personale di macchina, molte 
volte un aggravio piottostocliè un risparmio; 

u considerato che per deficienza del personale ven¬ 
gono spesse volte adibiti al servizio di fuochisti, ma¬ 
novali, carbonai e perfino falegnami, aggravando cosi 
il lavoro e la responsabilità del macchinista; 

u considerato che anche il personale di scorta ai 
treni è, il più dello volte, insufficiente o non pratico 
del servizio, ponendo cosi in x^oricolo la marcia dei 
treni stessi ; 

« considerato che il materiale ruotabile in genere 
è ridotto in uno stato deplorevole ; 

u considerato che i turni di servizio si sono resi 
cosi gravosi in molte località, da pregiudicare grande¬ 
mente il servizio e la saluto del personale di macchina 
e di vigilanza ; 

u considerato che i dormitori, sia per la loro ubi¬ 
cazione, come per il modo con cui sono tenuti, non si 
prestano ad un riposo ristoratore, ma bensì sono dan¬ 
nosi od antigienici; 
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« considerato che nò dall’ispettorato governativo 
nè dalle altre autorità alle quali spetterebbe, nessuna 
sorveglianza viene esercitata, e ciò contrariamento al 
disposto degli art. 85, 88 e 55 delle istruzioni provvi¬ 
sorie per i circoli d’ispezione, art. 10 del regolamento 
di polizia, sicurezza e regolarità dell* esercizio dello 
strado ferrate, il quale prescrive che le Società de¬ 
vono tissare F orario di servizio del personale in modo 
da lasciare a questo le ore necessarie di riposo con¬ 
tinuato ; 

u considerato che le disposizioni contenute nel- 
T ordine generale di servizio N. 49, 21 dicembre 1895 
della Rete Mediterranea, art. 48, prima ancora cho 
siano dal Governo approvati i nuovi statuti di Pen¬ 
sioni e Casse Soccorso, costituiscono una grave viola¬ 
zione ai diritti del personale circa F epoca ed i casi in 
cui possa venir posto in quiescenza ; 

« considerato che nel nuovo regolamento per la 
concessione dei biglietti di servizio vennero eseguite 
restrizioni a danno del personale ; 

u considerato che F art. 1 per la concessione e 
F uso dei biglietti di servizio emanato dalle Reti Adria¬ 
tica e Mediterranea interpretando nel modo più ves¬ 
satorio gli art. 30 e 29 del Regolamento suaccennato, 
rende irresponsabile FÀmministrazione dei danni j>er- 
sonali, ritardi, avarie, perdite, ecc, anche quando il 
personale, per ragioni di trasloco o di servizio, deve 
portarsi da una località ad un’ altra, ed abbandona al 
capriccio della stessa amministrazione la concessione 
di tali biglietti, la quale per qualsiasi pretesto può 
rifiutarla, senza F obbligo di darne ragione ; 

u considerato che per dura esperienza il personale 
non può attendersi dai tribunali una vera giustizia, 
appunto perchè leggi e regolamenti si sottraggono 
spesso alla loro competenza ; 

u l’assemblea delibera : 

di rivolgersi anche una volta al parlamento nazionale 
con un memoriale chiaro ed esplicito, atiinehè sia prov¬ 
veduto alla eliminazione di tanti arbitrii, di tante in¬ 
giustizie, di tanto violazioni, chiedendo che il dispo¬ 
sitivo dell’ art. 88 della Legge sui probiviri sia esteso 
anche ai ferrovieri; protestando fin d’ora che quando 
la denuncia legalo di tanti lavoratori rimanga ina¬ 
scoltata, quando tante cause di dissenso debbano sog¬ 
giacere alla esigenza capitalistica, non sarà da ascri¬ 
versi a irragionevole (tuoi qualsiasi altro provvedi- 
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mento energico elio sarebbe cosi provocato anche dal¬ 
l’acquiescenza della Camera o del Governo sullo com¬ 
provalo anormalità ». 

Mai agitazione di ferrovieri trovò terreno 
così fecondo. — Da tutti i centri principali di 
Italia, i macoli in isti e fuochisti convenuti in as¬ 
semblea. acclamarono il fiero mònito partito da 
Milano, al quale fecero eco le altre categorie 
del personale, ormai stanche nell’ attesa di una 
vana giustizia. — I giornali reazionari o ligi al 
ministero ne approfittarono per soffiare nel 
fuoco, ed invocare provvedimenti — leggi: ma¬ 
nette — da parte dell’autorità. Nel numero dell’8 
Febbraio 1896 — e quindi ad un mese e piu di 
distanza — la Tribuna di Roma, lanciò al pub¬ 
blico la notizia sensazionale di un grande scio¬ 
pero imminente. Ciò era falso. 

Nelle linee che, esprimendo simpatia circa le 
giuste rivendicazioni dei ferrovieri sapevano 
pure insinuare l’idea della sobillazione socialista, 
era facile intrawedere l’ottima intenzione di 
creare dei pretesti al poco scrupoloso governo, 
per uno scioglimento repentino dell’ organizza¬ 
zione. Il Comitato Esecutivo della Lega rispose per 
le rime, sventando l’odiosa trama, e sostenendo 
una vigorosa polemica col giornale proprio, sui 
giornali amici e xierfìno su quelli avversari. 

Tanto clamore non poteva se non risvegliare 
serie apprensioni fra gli nomini dirigenti, illu¬ 
minati e di cuore. L’on. Sanguinetti, il quale 
sino dal 1894 aveva preparato, d’accordo con al¬ 
tri deputati, un progetto di legge per u un in¬ 
chiestaparlamentare sul trattamento fatto dalle Società 
esercenti al personale ferroviario , specialmente in re¬ 
lazione al patto contrattuale r> progetto che per una 
sequela di contrattempi non era mai assurto alla 
discussione della Camera, potè finalmente pre¬ 
sentarlo nella tornata del 1 Maggio 1896. Passato 
allo studio di una Commissione (Cocco Ortu,pre- 
sidente - Ceriana-Mayneri, segretario - Cliigi - Lu¬ 
cifero - Fasce - Mei - Carotti - Perini - Sangui¬ 
netti, relatore ) questa, nella seduta del 10 Grill- 
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gno 189G, svolse per bocca dello stesso Sanguinetti 
le proprio conclusioni, favorevoli all’ inchiesta. 

Per scoprire gli umori della Camera e gP in¬ 
tendimenti del ministro, alcuni deputati amici, 
prendendo la parola sui diversi Capitoli del Bi¬ 
lancio, toccarono Pimp or tantissima questione del 
personale ferroviario. Gli on. Marescalchi, Bar- 
zilai, Agnini, Zavattari, con discorsi pronunciati 
nelle tornate delP!l-18e20 giugno, provocarono 
una risposta dell’allora ministro dei lavori pub¬ 
blici on. Perazzi. Essa venne e fu intesa a di¬ 
mostrare come fazione del Governo fosse ridotta 
al minimo dalle Convenzioni. Non era dunque 
foriera di buone speranze. 

Il 29 Giugno, apriva il fuoco della discussione 
generale sulla legge, e contro di essa, Pon. Son¬ 
iamo Sidney. — S. E. il Ministro Perazzi dichiarò : 
che non ritenendo di mettere il personale ferro¬ 
viario in agitazione, lusingandolo con speranze 
fallaci, avrebbe giudicata necessaria un’inchiesta, 
qualora avesse dovuto estendersi a tutti i pro¬ 
blemi dell’esercizio ferroviario. 

Essendo urgente di togliere di mezzo le Con¬ 
venzioni, supplicava la Camera a non voler consen¬ 
tire alVinchiesta, od a limitarla almeno ad un ter¬ 
mine brevissimo, affinchè non fosse di ostacolo 
alla presentazione di nuovi contratti ferroviari, 
•che aveva in animo di fare. Sostenuta con lo¬ 
giche ragioni dall’ onor. Zavattari, combattuta 
aspramente dall’ on. Prinetti — il quale non si 
peritò di offendere villanamente il personale 
ferroviario — ; (1) difesa strenuamente dall’on. 
Sanguinetti, appoggiata dagli on. Ferraris-Maggio- 
rino, Bava, Diligenti, Martini, Daneo; minacciata 
da una proposta di modificazione dall’ on. De 
Nicolò, e dalla sospensiva chiesta dall’on. Berto- 
lini, la legge trovò in Felice Cavallotti, un va¬ 
loroso propugnatore, il quale la sollevò sulle ali 
del sentimento, nei cieli sereni del giusto e del- 


(1) Dal resoconto della Camera: Cavalloni ....SL augu r a coll’ o- 
aaor. Prinetti, che un poco di quel buon senso morale, elio in¬ 
segna la rassegnazione a questi vinti dol lavoro.... 

Prinetti — Si, a commettere i farti sullo lerrovie. 
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1’ umano. Approvato V ordine del giorno Mare¬ 
scalchi : La Cfnneva ialite le dichiarazioni del Governo 
passa alla discussione degli articoli, nella tornata 
del 4 Luglio, dopo uno splendido discorso del- 
l’on. Agnini, per alcuni emendamenti, suffragati 
dalle parole dell' on. Imbriani, e dopo le racco¬ 
mandazioni degli on. De Felice Giuffrida, Mor- 
purgo, Zavattari (a nome anello di Turati ed al¬ 
tri amici), di Pantano, la famosa legge veniva 
Analmente approvata. Il 3° articolo, in omaggio 
al desiderio espresso da S. E. il ministro Perazzi,. 
stabiliva pel completamento del lavoro da parte 
della Giunta inquirente, composta di 15 membri 
(sei nominati dal Senato, sei dalla Camera e tre 
con decreto reale su proposta del ministro dei 
lavori pubblici, sentito il Consiglio dei ministri),, 
il termine ffsso di sei mesi. 

Una crisi improvvisa toglieva — come già si. 
disse — dal Ministero il Perazzi, e v’insediava, 
quello stesso Prinetti che erasi mostrato così 
lì ero avversario della legge. 

Nella seduta del 21 Luglio, l’on. Sanguinetti 
interrogò il presidente del Consiglio Budini, 
circa le intenzioni del Gabinetto a proposito 
dell’inchiesta ferroviaria. 

Gli si rispose che il Governo intendeva con¬ 
formarsi al voto della Camera. Lo stesso Prinetti 
assicurò gli altri interroganti, Zavattari e San¬ 
tini, che la sua entrata al Ministero, non avrebbe 
modificata in tale questione, la condotta del 
governo. — Miracoli del potere! 

Però, il successivo giorno 26, il Senato dopo 
prova e controprova, per aderire in parte alle 
pressioni del Briosehi (relatore e naturalmente 
contrario) e degli altri compari, ne rinviava la 
discussione al Novembre. Era un modo come un 
altro per guadagnar tempo. Allora il Prinetti, 
con una mossa che ancora oggi riesce inespli¬ 
cabile, essendo partita da un’avversario dichia¬ 
rato dell’ inchiesta, sottopose all’ approvazione 
del re il seguente decreto : 

Vista la legge del 27 aprile 1815 N. 8018 ; 

Visti gli articoli 1)5 dei Capitolati colle Società. 
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Esercenti le Reti Mediterranea od Adriatica, e 00 del 
^Capitolato con la Società Sicilia ; 

Considerata la opportunità di procedere ad un 
inchiesta per riconoscere in qual modo si siano svolti 
dal 1885 ad oggi i rapporti fra le Società esercenti le 
strade ferrate della Rete Mediterranea, Adriatica e 
Sicula ed il loro Personale, sia sotto l’aspetto dei re¬ 
ciproci diritti e doveri quali risultano dai patti con¬ 
trattuali, sia sotto quello del pubblico servizio, 

Sulla proposta del nostro Ministro, Segretario di 
Stato dei Lavori Pubblici, sentito il Consiglio dei Mi¬ 
nistri ; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. 1° _ È istituita una Commissione composta 
dai Signori: 

Gagliardo Comm. Lazzaro, Senatore, Presidente. 

Lampertico Comm. Fedele, Senatore. 

Robecchi Comm. Giuseppe, Senatore. 

Borsarelli di Rifreddo, Barone Luigi, Deputato. 

Giusso Conte Girolamo, Deputato. 

Sacchi Avv. Ettore, Deputato, 

Rossi-Milano Avv. Giuseppe, Deputato. 

Pompili Guido, Deputato. . 

Bonfadini Comm. Romualdo, Consigliere di Stato. 

De-Cupis Cav. Adriano, Consigliere di Stato. 

Presidente della Camera di Commercio di Torino, 
/Conte Biscaretti). . 

Presidente della Camera di Commercio di Firenze, 
(Nicolini Marchese Giorgio). 

Tedesco Comm. Francesco, Segretario , 
per procedere all’ inchiesta di cui sopra è parola. 

Art. 2° — La Commissione riferirà nel termine 
di 4 mesi il risultato dalle sue indagini, insieme collo 
proposte che reputasse opportuno di fare. 

Fu dunque dopo circa dodici anni d’incessanti 
lamenti, dopo una lunga serie di agitazioni e di 
comizi nel paese, di interpellanze e mozioni 
svolte ed approvate dalla Camera, dopo avere 
faticosamente conquistato, in virtù di tutto ciò, 
le simpatie dell’opinione pubblica, e più ancora, 
in forza della formidabile organizzazione che il 
personale ferroviario aveva saputo creare, che la 
sua voce finalmente incominciò ad essere ascoL 
tata. — Davanti a questa tarda resipiscenza del 
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potere, ei siamo convinti ancora più, che ogni 
riforma e miglioramento efficace ai lavoratori, 
deve essere opera e sacrificio dei lavoratori 
stessi. 

La Commissione d’inchiesta, non lia funzio¬ 
nato, nò funziona, pei bene degli umili, pel rag¬ 
giungimento delle armonie sociali, nò per la 
pace fra capitale e lavoro ; essa compie il suo 
mandato, solo perchè lo lia imposto al governo, 
la marea straripante del volere popolare. 

Ma V inchiesta è ' tale, c3ie tutti i ferrovieri 
defraudati e perseguitati, potranno svelare senza 
tema le infamie subite. Constatare in modo pal¬ 
mare le illegalità e violenze padronali, vuol 
dire, porre in mano ai ferrovieri organizzati, una 
forza terribile ed invincibile: il diritto confer¬ 
mato e sancito dalla legalità. 

Nelle principali città in cui la Commissione 
s’insediò, si presentarono infatti, migliaia e mi¬ 
gliaia di ferrovieri, addetti alle Direzioni, alla 
Ragioneria, agli Uffici del Movimento e traffico, 
della Trazione, del Personale viaggiante, della 
Manutenzione, ecc. 

a II lavoro incombente alla Commissione es¬ 
sendo enorme n scriveva allora il Norsa nel u Se¬ 
colo „ — u si ritiene a priori che non potrà com¬ 
piersi nel tempo prestabilito ; ma non è impos¬ 
sibile (?) che la relazione possa essere presentata 
alla Camera alla ripresa dei lavori, dopo le va¬ 
canze natalizie, w 

Il senatore Gagliardo già chiamato a presie¬ 
dere, fu pure nominato relatore. 

In seno alla Commissione stessa, venne creata 
una Sottocommissione, composta dei signori Ga¬ 
gliardo, Giusso, Rossi-Milano, Sacelli, De Cupis e 
del segretario Tedesco, coll’ incarico di studiare 
e pubblicare un u Questionario » sui rapporti fra 
Compagnie e Personale. 

Al medesimo risposero le Amministrazioni 
ferroviarie, la Lega, e le principali Camere di 
Commercio. 

La Commissione, di. proroga in proroga, non 
è giunta ancora a presentare alcuna concili- 
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sione (1); per quanto ci riguarda possiamo assi¬ 
curare i compagni di aver fatto il nostro dovere. 

La u Società Macchinisti e Fuochisti n inca¬ 
ricò i suoi più coscienti compagni per la reda¬ 
zione delle memorie e la compilazione delle sta¬ 
tistiche, da presentarsi, unitamente a quelle 
della Lega ferrovieri (2). 

Possiamo aggiungere di avere collaborato col 
u Comitato Esecutivo » della u Lega ferrovieri ita¬ 
liani » intorno al Memoriale sulle condizioni dei fer¬ 
rovieri dopo le Convenzioni e nelle t: Osservazioni 
circa le risposte dell’ Adriatica al Questionario della 
li. Commissione d* Inchiesta ferroviaria r> ; di avere 
preparato gli opuscoli seguenti : 1° u Appunti e 
statistiche sul trattamento fatto ai conduttori di loco¬ 
motive delle due reti, Mediterranea ed Adriatica, » 
2.° u La Giornata di lavoro dei macchinisti e fuochisti 
delle due grandi reti ferroviarie italiane :i (edite in 
due edizioni diverse, accompagnate da due stati¬ 
stiche). 3° u Gli stipendi dei conduttori di locomotive 
prima e dopo le convenzioni ri. 4° a Dettagli sulle con¬ 
dizioni dei conduttori di locomotive ». Inlìne si prov¬ 
vide ad una statistica sui fuochisti delle loco¬ 
motive, in compendio alla risposta resa al (Que¬ 
sito 37. 


(1) L’ultima proroga chiesta e accordata, rimandò la presen¬ 
tazione della relazione ai di Dicembre IS9S. L’autoro — deceduto 
nei maggio 1808 — scriveva sotto l’impressione della realtà dei 
fatti e coll’impazienza del ferroviere cosciente, ansioso di sapore. 

La relaziono, finalmente ultimata, non è stata ancora licen¬ 
ziata alla stampa. Lo indiscrezioni dei pubblicisti « addentro 
nelle secrete cose » hanno fatto sapere al pubblico, in modo 
sommario ed impreciso, come lo conclusioni dell’inchiesta, siano 
in complesso favorevoli al buon diritto dei ferrovieri (Genn. 1899). 

(2) Bon 15.000 reclami individuali furono consegnati dal Comi¬ 
tato Esecutivo della Lega all’onorevolo Commissione, numorose 
rappresontanze di ferrovieri conferirono presso lo diversi sedi 
provvisorio. Oltre alle pubblicazioni straordinarie ed ai supple¬ 
menti del giornalo, oltre le moltissimo conforenzo tenuto, si 
diedero in luce le opero soguonti, di molo non inditforonto : 

l. Memoriale suLle condizioni dei ferrovieri dopo le conven¬ 
zioni, Dedicati) ai Rappresentatiti delle Nozioni —2. Questionario 
del G. E. della Loga, Dedicato alla Commissione d'Inchiesta. — 
'ò. Risposte al Questionario della li. Commissiono d* inchiesta, 
Milano Tip. A. Kosoliitz e O., 1890. —l. Appunti sul trattamento 
fatto ai porsonalo della lieto Adriatica, id. id., Agosto 1890. — 
5. Appunti e statistiche sul trattamento fatto ai Conduttori di 
Locomotive, id.. id., Settembre 1890. - 0. La giornata di lavoro 

dei macchinisti o fuochisti, Empoli Tip. Traversali, 1890. — 
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Per rispondere verbalmente allo domande del 
Questionario formulato dalla Commissione d’in¬ 
chiesta, la « Società di M. S. e di Miglioramento 
fra i Conduttori di locomotive delle ferrovie 
italiane » nominò due Commissioni di macchi¬ 
nisti e fuochisti, una per la rete Adriatica e 
l’altra per la Mediterranea. 

I rappresentanti delle due Commissioni ven¬ 
nero escussi nella mattinata del 0 novembre 1806. 
Essi de posero precipuamente sulla parte tecnica 
del servizio di trazione, sui turni gravi e fati¬ 
cosissimi, dimostrando come in Italia nessuna 
industria esercitata dallo Stato, nè da coalizioni 
di capitalisti, impone una giornata di lavoro 
pesante ed eccessiva, quale quella voluta dalle 
Compagnie ferroviarie pei propri dipendenti; 
parlarono del premio d’economia, il quale a forza 
di riduzioni sulle materie assegnate, è diventato 
un quid qualche volta irrealizzabile; dell’indennità 
di pernottazione falcidiata colla limitazione del¬ 
l’ora di partenza e di quella d’arrivo, senza tener 
conto dei frequenti ritardi non imputabili al perso¬ 
nale di macchina; finalmente osservarono come 
le Compagnie non potendo diminuire la paga, 
usino prolungare gli intervalli degli aumenti a 
quattro, cinque, sei e più anni, cambiando per 
compenso la disciplina in un metodo veramente 
cosacco. i 

Alcuni rappresalitanti della nostra Società, 


7. Gli stipendi dei Conduttori di locomotive, prima e dopo le 
convenzioni, id., id., 1895. — 8. Appunti sul trattamento fatto 
al personale dalla Bete Mediterranea, Milano Tip. C. Ganobbio, 
Ottobre 1896. — 9 La grave questione della Bicchezza mobile, 
id., id., Ottobre 1S96. — 10. Ancora intorno agli stipendi dei 
Conduttori di locomotive, Milano Tip. A. Koscliitz e C. Otto¬ 
bre 1896 — 11. Dettagli sulle condizioni dei Conduttori di loco¬ 
motive, Empoli Tip. Traversari, Novembre 1S96. — 12. Consido- 
razioni ed appunti sulle Casse Pensioni e Soccorso B. Adriatica, 
Milano Tip. Cauobbio, Novembre 1896.— 13. Diminuzioni e sop¬ 
pressioni delle competenze accessorie e delle concessioni, e gli 
aumenti di orario, Milano A. Koscliitz e C., Gennaio 1897. — 
14. Aggiunta alle risposte rese al Questionario circa il quesito 
N. 37, id., id., Febbraio 1897. — 15. Osservazioni alle risposte 
deli’Adriatica al Questionario, id., id., Marzo 1S97.— 16. Memo¬ 
riale per la Commissione d’inchiesta - Seziono di Firenze, Fi¬ 
renze Tip. G. Campoimi, 1896. — 17. Memoriale per la Commis¬ 
sione d’inchiesta - Sezione di Torino, id., id., 1896. 
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unitamente ai delegati della consorella a Associa¬ 
zione di Risparmio fra g;li Agenti della Mediter¬ 
ranea n ed ai membri del 0. E. della u Lega n espo¬ 
sero nel pomeriggio, per scienza e coscienza, le 
ragioni ed i lagni dei ferrovieri di ogni cate¬ 
goria. 

Dalla relazione pubblicata sul giornale a La 
Lega Ferrovieri italiani :? del 21 Novembre 189G, ri¬ 
sulta quanto appresso : 

« La discussione, com’era facile a prevedersi, si 
aggirò quasi sempre sul questionario della Commis¬ 
sione stessa, in merito ai quale, il Comitato della Lega, 
aveva presentato, ancora in bozza, le risposte stam 
paté. Si parlò oltreché del trattamento usato in gene¬ 
rale al personale, della forza numerica di esso, non 
proporzionata al bisogno, rigurgitante cioè negli uf- 
tici centrali, per opera di un invadente funzionarismo, 
deficiente invece lungo la linea. Si dimostrò la neces¬ 
sità assoluta di un organico, che impedendo il favo¬ 
ritismo ormai erotto a sistema, determini e regoli la 
carriera di ognuno, facendo toccar con mano, come 
detto organico attualmente non esista, non potendosi 
considerare tale, la tabella graduatoria compilata dalle 
Amministrazioni, stando a quanto le stesse asseri¬ 
scono. Si insistette sulla sua doverosa promulgazione, 
affinchè tutti gli agenti interessati ne possano avere 
contezza. 

Si trattò del sistema a cottimo (cointeressenza) 
istituito nelle stazioni, dimostrandone all’ evidenza 
V odiosità; si avvertì, come per un sordido risparmio, 
il servizio del movimento-treni venga disimpegnato 
fra il continuo pericolo del pubblico viaggiante; si 
• documentò, a smentita di quanto fanno credere le 
Compagnie, come il sistema stesso non venga scelto 
liberamente dagli agenti interessati, ma sia invece 
imposto, punendo i capi stazioni dove si rifiutino di 
accettare un così vergognoso patto. Si discusse circa 
la frequenza dei furti sulle ferrovie, e si potè lumino¬ 
samente provare, come la maggior colpa sia delle Am¬ 
ministrazioni, le quali, per le somme costrette a 
sborsare, rivalendosi quasi sempre sugli stipendi 
degli agenti giudicati da esse responsabili, poco si 
curano della sistemazione del saryizio più importante 
che conti 1’ industria dei trasporti. Si rese pure noto 
-come le maggiori mancanze nelle merci pagate dal 
personale ed attribuite a furto, corrispondano ad al- 
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trottanti colli, giacenti in disguido nelle diverse sta¬ 
zioni, colli che vengono poscia venduti a beneficio 
delle Amministrazioni stesse. 

« Giunti al doloroso dissidio por le Casse Pensioni 
e di Soccorso, non fu difficile il dimostrare con quale 
insipienza e con quale imprevidenza furono a tutto 
oggi amministrate. Si enumerarono i motivi dell’enorme 
deficit delle prime, fra i quali, oltre i calcoli errati, 
emersero non ultimi, gli arbitrari collocamenti a ri¬ 
poso di una strabocchevole quantità di impiegati an¬ 
cora utili ; i premi di buona uscita, i mancati au¬ 
menti, la negata inscrizione alle Casse del personale 
di fatica che^si va assumendo. Tanto di questo, che 
di quello stabile, si descrisse la opprimente miseria, 
insufficientemente coperta da paghe irrisorie. 

a Rispondendo all’ultimo quesito della Commis¬ 
sione, si rammentarono le parole di lode rivolte allo 
zelo ed allo spirito di abnegazione dei ferrovieri, nelle 
relazioni annuali che le Amministrazioni preparano 
pei loro azionisti, ed in contrapposto si riferirono 
casi di persecuzioni ingiuste e feroci verso coloro, 
che pur facendo il proprio dovere, sentirono dignito¬ 
samente, anche la forza del diritto. Dal Branconi, tra¬ 
slocato nelle regioni malariche a raccogliervi le feb¬ 
bri, al povero Vigano morto di crepacuore, la messe 
in tale campo cresce copiosa, ma il Comitato della 
Lega non credette utile dilungarvisi di troppo, per 
non abbandonare 1’ elevata serenità di cui aveva dato 
prova, poiché certi ricordi sono tali da far trascen¬ 
dere in un giusto e spiegabilissimo risentimento ». 

Noi non seguiremo passo, passo la R. Com¬ 
missione d’inchiesta nell’opera sua, ma ci limi¬ 
teremo a dare ai nostri lettori quelle informa¬ 
zioni che giudichiamo di una certa importanza. 

11 5 Ottobre 1897, dopo avere compiuto il 
riordinamento dell’inchiesta gene l'ale, orale e 
scritta, in una riunione tenutasi a Roma, la Com¬ 
missione deliberava d’interrogare gli Ispettori 
governativi, i già Regi Ispettori generali Di 
Lenita e Ripa di Menu a, fattuale Ispettore ge¬ 
nerale comm. Ottolenghi ed altri funzionari dello 
Stato, per arrivare in seguito ai Direttori gene¬ 
rali delle Società ferroviarie. 

A giudicare da tali decisioni si sarebbe, detto 
che i'ìiichioshi stesse per volgere la prora verso 
















la meta. Invece, dopo avere delegato tre sotto- 
commissioni ed eseguito Tispezioni degli atti e 
dei documenti negli urtici delle Compagnie fer¬ 
roviarie, per potere coordinare tali risultanze 
cogli elementi già raccolti e completare Tesarne, 
dopo avere stabilito di discutere le molteplici 
ed importanti questioni di tatto e di diritto, allo 
scopo di approvare in seguito le conclusioni e 
le proposte da presentarsi al governo : la Com¬ 
missione chiese ed ottenne che il termine dei 
suoi lavori fosse prorogato al 3 Aprile 1838. 

I ferrovieri senza perder la pazienza, atten¬ 
dono la line (1). 


(1) Vedi annotazione a pag. 188. 





























QUARTO PERIODO 


Nulla è più sciocco che aspettare 
la " rivoluzione,,. Noi ci troviamo 
in mezzo alla rivoluzione; non ci 
accorgiamo appunto perchè ci 
siamo dentro, 

LIEBKNECHT. 


PRIMA PARTE. 


Cenni storici sul movimento de! personale di macchina — // 
disastro di Limito e la giornata di lavoro — Opera della 
Commissione di propaganda — Congressi internazionali — 
Loro effetti morali. 


Era i doveri della nostra associazione, eravi 
pure quello di informare i soci, di volta in volta 
die un’innovazione meccanica o scientifica stava 
per portare un miglioramento nel materiale di 
trazione, od in quello mobile e fisso delle strade' 
ferrate, italiane ed estere. 

A questo line nel 1889, la direzione delle So¬ 
cietà, officiò uno dei suoi soci, affinché si recasse 
a Parigi per visitarvi e studiarvi — riferendone 
poscia ai compagni con apposita pubblicazione — 
il materiale ferroviario esposto in una vasta Se¬ 
zione di quell’Esposizione Universale. 

Ne venne di conseguenza la pubblicazione di 
un’ opera ricca di appunti e di disegni, intito¬ 
lata u Un'escursione a Parigi nel ISSO •» opera pre- 
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miata in seguito, e cioè nel 1890, con medaglia 
d'argento dal Giurì dell'Esposizione operaia ita¬ 
liana di Torino. 


Il 21 Maggio 1893 i rappresentanti dei gruppi, 
deliberavano elle la Società adempisse calle fun¬ 
zioni per le quali era stata creata, e tosse am¬ 
ministrata da due Sezioni autonome, ciascuna 
funzionante secondo le norme stabilite dallo 
Statuto modificato ; e cioè, che la a Prima Se¬ 
zione )5 avesse per iscopo di : 

a) promuovere il miglioramento della classe e di¬ 

fenderne gli interessi collettivi, col mezzo di delega¬ 
zioni elettive nelle assemblee degli azionisti delle 
Compagnie ferroviarie; . . 

b) venire in aiuto dei singoli compartecipanti, coi 

mezzi e nei casi indicati dallo Statuto; . 

c) rafforzare i vincoli di fratellanza e solidarietà 
fra i Lavoratori ferrovieri e promuoverne la organiz¬ 
zazione partecipando ai lavori della Federazione co-- 
stituita fra le diverse associazioni; 

d) propugnare e propagare secondo i metodi del 
Partito dei lavoratori italiani, i principi che ne in¬ 
formano il programma. 

che la u Seconda sezione n avesse per iscopo : 

di provvedere al mutuo soccorso fra i soci, in caso 
d’impotenza al servizio per malattie o ferite, nonché 
ad un assegno alle famiglie in caso di decesso. 

La u Prima Sezione n doveva essere diretta 
dal presidente della Società e da cinque soci 
eletti nell'assemblea generale. 

Fra questi ultimi doveva essere scelto il se¬ 
gretario. 

Furono eletti i compagni Pozzo, Battistoni, 
Ragazzi e Cortesi, i quali si costituirono, a se¬ 
conda del volere dei rappresentanti, in u Commis¬ 
sione di propaganda r>. Una delle più gravi que¬ 
stioni che subito si presentò alla loro soluzione, 
fu quella della esauriente giornata di lavoro, 
specialmente nei riguardi del personale di mac¬ 
china. 
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Coloro olio non volevano sottostare alle esa¬ 
gerate pretese delle Compagnie, reclamavano in¬ 
vano pel tramite della cosidotta u ria gerarchica 
I capi deposito, gli ingegneri e i dirigenti gli 
Udici superiori di Trazione parevano sordi. 

Allora i più audaci incominciarono a riputarsi 
al compimento di servizi eccessivi, pretestando 
i pericoli cui andavano incontro e la loro grande 
responsabilità. 

Le Compagnie piombarono sui ribelli con 
delle forti punizioni, coi traslochi nei piccoli 
paesi, e nelle maremme. Con epiesto barbaro pro¬ 
cedere i gros-bonnets delle ferrovie italiane, oltre 
caratterizzare le condizioni generali della gior¬ 
nata, inumana ed iniqua, che il personale doveva 
compiere suo malgrado; dimostrarono altresì il 
loro maltalento a seguire i dettami della scienza 
la quale dice « che il corpo non è come una lo- 
a comotiva divorante in sè stessa una quantità. 
>u di carbone per ogni chilogramma di lavoro, ma 
« che il muscolo dell’uomo consumando norrnal- 
mente tutta l’energia di cui imo disporre, deve 
u per un sopra più di lavoro intaccare i tessuti 
u dell’ organismo, spremendone il massimo di 
« forza che teneva in serbo, ri 

La causa precipua per cui si sottoponeva il 
personale di macchina ad un regime così cru¬ 
dele, traeva le sue origini dalla diminuzione dei 
macchinisti e fuochisti, dalla soppressione di 
molte locomotive di riserva, dai continui ritardi 
dei treni, dall’abolizione della giornata di ri¬ 
poso da parte dell’Adriatica e spesse volte aneli e 
da parte della Mediterranea. 

Pertanto la Commissione di propaganda va¬ 
lendosi dei dati raccolti compilò un opuscolo, 
intitolato 44 La giornata di lavoro dei ferrovieri ri. 
Esso servì di fanfara svegliatrice fra i compagni 
assonnati, avvertendoli come fosse scoccata l’ora 
di agitarsi e di agitare, affinchè a similitudine 
di quanto era avvenuto in Inghilterra, in Prancia 
-e nella Svizzera, anche in Italia, Governo e Par¬ 
lamento, provvedessero con apposita legge, a fre¬ 
nare lo sfruttamento esercitato dalle Compagnie. 
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Una legge che regolasse le ore di lavoro e 
di riposo, giornaliero, avendo riguardo alla spe¬ 
cialità di mestieri, dovrebbe necessariamente de¬ 
terminare pei macchinisti e fuochisti, tale una. 
occupazione giornaliera, da permettere loro pa¬ 
recchie ore da dedicare allo studio, agli interessi 
privati e collettivi, in modo da migliorare le- 
condizioni morali del personale ferroviario, e nel 
contempo quelle del servizio rispetto alle esi¬ 
genze del pubblico. 

Ma chi si cura, fra gli uomini di governo x 
italiani, dei bisogni del proletariato, delle esi¬ 
genze delle libertà? 

Nel 1892 per iniziativa della Presidenza del¬ 
l’associazione, ed allo scopo di partecipare alla 
mondiale manifestazione internazionale del pro¬ 
letariato, venne pubblicato un numero unico dal 
titolo: a II 'primo Alaggio n. 

La successiva assemblea generale dei Rap¬ 
presentanti deliberava che la pubblicazione in 
onore del a primo Maggio ri dovesse seguire ogni 
anno, mantenendosi fra le genuine espressioni 
del Partito dei lavoratori italiani. 

In omaggio a tale voto, uscì il secondo nu¬ 
mero, nelFanno 1893. 

Piccolo di mole, rispondeva ciò non ostante, 
alle raccomandazioni fatte dai rappresentanti. 

Gli articoli: a Della socializzazione delle strade 
ferrate n di Benoit Malon; a L’organizzazione dei 
ferrovieri » e a Le otto ore di lavoro pei ferro¬ 
vieri n di Platone; all canto operaio n del Mo- 
randini di Verona; all primo Maggio» di Ter- 
sico, erano informati alla piu pura fede nei de¬ 
stini del proletariato. 

Il terzo numero e cioè quello del 1° Maggio 
1894 contenente articoli di Andrea Costa, di Be- 
noit Malot, di Platone ed altri, fu Pultinio della 
serie. 

Dopo la fusione di tutte le associazioni di 
resistenza ferroviarie nella Lega, tale pubblica¬ 
zione fu devoluta alla medesima. 













' 


— 193 — 

L’immane e raccapricciante disastro di Limito, 
avvenuto a quindici chilometri da Milano, nella 
notte del 28 Novembre 1893; disastro che mie¬ 
tendo numerose vittime, destò così profonda 
impressione, mosse la Commissione di propa¬ 
ganda della Società Macchinisti e Fuochisti, a 
fare degli studi, per ricercare le cause degli ac¬ 
cidenti e delle catastrofi, succedentisi con dolo¬ 
rosa frequenza sulle linee ferroviarie italiane. 

Spronati dall’alto scopo morale e civile, messi 
in non cale gli interessi individuali e collettivi 
dei soci, le passioni di parte, le contese, i ri¬ 
cordi dei danni patiti, essa s’accinse a compiere 
coscienziosamente il proprio dovere, coll’ inde¬ 
fessa ricerca della verità. 

Ne risultò una elaborata memoria, che la 
stessa Commissione presentò all’ Assemblea ge¬ 
nerale dei rappresentanti la Società, avvenuta 
in Milano, il Maggio 1894. Tale opera venne resa 
pubblica in un opuscolo, dal titolo : u La sicu¬ 
rezza nelle ferrovie 5?. 

In essa si respingevano le accuse mosse al 
personale ferroviario, si muovevano alle Società 
assuntrici dell’esercizio ferroviario, alcune serie 
obbiezioni, meritevoli della massima considera¬ 
zione. 

Circa i sistemi di segnalamento e di sicurezza 
— le di cui imperfezioni sono nei maggior casi 
le vere cause dei disastri — si deplorava che 
nè Governo, nè Compagnie, avessero mai pen¬ 
sato di tutelare con maggior cura e come di loro 
dovere la vita del pubblico viaggiante. — Ed 
alla risposta stereotipata della mancanza dei se¬ 
gnali adatti e speciali, si provvedeva anticipata- 
mente coll’osservare, come nessun concorso fosse 
stato mai aperto a tale- fine, contrariamente a 
quanto crasi praticato, per esempio, in Francia, 
dove furono posti in uso alcuni sistemi, i quali 
danno ancora oggigiorno ottimi risultati. 

Nell’ interesse dell’ incolumità personale dei 
ferrovieri e dei viaggiatori, e per determinare 
entro quali limiti deve essere compresa la re¬ 
sponsabilità morale assunta dai ferrovieri stessi, 
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la Commissione di propaganda intraprese poi la 
disamina di alcune leggi estero, specialmente 
francesi, inglesi e svizzere, compilando un di¬ 
segno di legge da presentarsi al parlamento, af¬ 
finchè anche il lavoro ferroviario fosse legisla¬ 
tivamente regolato. (1) 

Questa iniziativa era della piu alta importanza. 
Sonvi delle coppie di conduttori di locomotive, 
costrette a rimanere in macchina per 12, 14, 10, 
18 e più ore, e sonvi pure dei macchinisti e fuo¬ 
chisti, che dopo così intenso lavoro, sfiniti dalla 
stanchezza e dal sonno, sono stati traslocati e 
severamente puniti dalle umanissime Compagnie, 
solo perchè si rifiutarono di esporre più oltre la 
loro salute, la loro vita e quella dei viaggiatori, 
in un certame delittuoso. 

Che simili soprusi avvengano nelle nostre 
ferrovie è verità ormai accertata anche dallo 

stesso Parlamento. __ 

L’on. Mafft ebbe occasione di denunziare alla 
Camera, che a Pistoia eranvi dei frenatori, co¬ 
stretti ad un lavoro continuato di ventiquattro 
ore. Il ministro Finali non potendo negare la 
realtà, rispose cc che qualche volta ciò poteva 
a accadere, anche perchè il premio di percor- 
t' renza è allettamento per chi desidera procac¬ 
ie ciarsi maggiori vantaggi personali, senza prev¬ 
ie videntemente misurare la propria forza di 
u resistenza (2) ». 

I vantaggi del progetto di legge erano, se¬ 
condo la Commissione di propaganda, i seguenti: 

a) Fissazione di un lavoro adegualo alla forza 
fisica dell’uomo, avuto riguardo alla specialità 
dèi mestiere, e. quindi distribuzione opportuna 


(l) Tale progetto concretato noi suoi particolari, auspice la 
Tera Fervori*ri italiani, doveva essere presentato alla Camera 
dall’olio i* Deputato No fri, in una dello ultime sessioni parla¬ 
mentari. ’o li ^cioglimonti, poi noti fatti di Maggio, impedirono 
la realizzazione di tale proposta. 

(•>) v lU ia menzogna senza nome codesta, porcile sono i turni 
erravi, troppo prolungati messi in vigore dallei Compagnie, quelli 
elio mettono il personale dei convogli davanti al rude> 

«li sacrificarsi afiVontando 1 pencoli, o di ossoro perseguitati 
collo punizioni. 
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•delle ore- giornaliere di lavoro e di riposo, delle 
giornate di riposo annue, distinte in feriali e 
festive ; 

b) Imposizione della legge alle Compagnie, in 
modo da esserne additato al Governo gli abusi 
per opera di qualsiasi ferroviere, senza incorrere 
nelle rappresaglie vendicative delle Compagnie ; 

c) Determinazione intorno alla giornata di 
lavoro, dei diritti e dei doveri delle due parti 
lavoratrice e padronale. 

Fra le più importanti comunicazioni rese dalla 
Commissione eli propaganda all’assemblea generale 
dei conduttori di locomotive, del 21 Maggio 1893, 
in Milano, emerse quella del manifesto firmato 
da un Comitato di ferrovieri olandesi, invitante 
i compagni organizzati di tutti i paesi, ai lavori 
del 1° Congresso internazionale dei lavoratori 
delle Strade ferrate, convocato, in data 14 Agosto, 
a Zurigo. 

Fu quello un giorno veramente memorabile 
per la nostra storia. 

Si votò all’unanimità e fra gli applausi, il 
seguente ordine del giorno: 

tc L’Assemhloa della Società Macchinisti e Fuochisti, 
u approvata la relazione della Commissione di pro¬ 
ti paganda, incarica la Presidenza di accordarsi colle 
u Società di ferrovieri italiani, allo scopo di inviare 
« una rappresentanza diretta al Congresso interna¬ 
li zionalo di Zurigo ; e se questioni di tempo impe¬ 
ti dissero di farlo, di accordarsi con quelle aderenti 
« all’idea, in modo che la classe dei lavoratori ferro- 
u vieri debba esservi rappresentata ». 

La presidenza della Macchinisti delegò il com¬ 
pagno Camillo Schiara, il « Fascio ferroviario n 
il suo presidente, on. De-Felice. 

Oltre ai due su designati, parteciparono al 
Congresso i delegati dello seguenti associazioni : 

SVIZZERA : 

Schweiz Eiscmb Arbeiter Vercin — Berna .... Delegali N. 1 
» » » » — St. Gallen . . » » 2 

Verein Schweiz Locomotiviìihrcr — Zurigo ... » » 4 
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Schweiz Zugspersonal Verein — Lucerna .... Delegati N. 3 

Verein Schweiz Locomotivheizer — Zurigo ... „ » •> 

AUSTRIA : 

Verein Staat Eiscmb Arbeiter - (in Gallizia) Lemberg „ » t 

Eisemb Bidiensteten — Vienna. „ rt i 

Tàh-und Unterstiitzemgsverun der Eisemb Iicdien- 

stctcn Staotsbetriche — Vienna ...... * » i 

FRANCIA : 

Federation des Travailleurs des chemins de fer 

fra^ais — Parigi. „ „ j 

INGHILTERRA : 

Amalgamated Society ofRailvay Servants — Londra » » 1 

OLANDA : 

Med. Boud von Spoorwy personncl — Amsterdam » » 2 

Il presidente del seggio provvisorio Vali Eoi,, 
anoine della federazione olandese, iniziatrice del 
Congresso, dando il benvenuto ai presenti, pro¬ 
nunziò un breve, ma. vibrato discorso. Ringraziò 
i convenuti di aver ascoltato Fappello, facendo 
in modo che l’unione dei ferrovieri di tutti i 
paesi, diventasse subito un fatto compiuto, u Là, 
a ove il capitalismo — disse — si unisce inter¬ 
ne nazionalmente, è suprema necessità che i lavo¬ 
ri ratori facciano altrettanto ». 

Stabilita la votazione per nazionalità ; adot¬ 
tata la lingua francese siccome quella da pre¬ 
ferirsi dagli oratori (1) ; e formato quindi il 
seggio definitivo, si incominciarono tosto i la¬ 
vori. 

Una lunga serie di telegrammi di simpatia 
venne data in comunicazione. Spiccavano fra i 
più importanti, quelli del personale della Bassa 
Austria, dei lavoratori ferrovieri di Vienna, di 
Milano, ecc. 

Una commovente lettera proveniente da Am¬ 
burgo, diceva: 

u Noi non possiamo purtroppo esser tra voi. Mille 
u e mille ferrovieri ed in particolar modo quelli di Am- 
u hurgo seguiranno le vostre dichiarazioni con seria 
u attenzione. Essi pure sentono il bisogno di prote- 


(1) Anche pel resoconto del Congresso si deliberò la pubbli¬ 
cazione in lingua francese, salvo il compito facoltativo alle di- 
verse nazionalità di provvedere alla stampa della traduzione. 
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<: stare contro lo sfruttamento dominante e di attrat¬ 
ti teliarsi, ma ohimè quelli che lo hanno tentato, sono 
« stati gettati sul lastrico in preda alla miseria. Tutto 
•« il nostro personale ha dovuto depositare una dichia¬ 
ri razione scritta di non affigliarsi ad alcuna associa¬ 
la zione contraria al « buon ordine » nè d’ appartenere 
a ad una associazione di resistenza. — Se il ministro 
a delle ferrovie Thielen, sapesse ciò che questa misura 
« ha prodotto, ne sarebbe sgomentato. 

« Noi possiamo dichiarare con fierezza, che da due 
a anni a questa parte centinaia di agenti ferroviari 
« si sono inscritti come socialisti. IL fatto di ostaco¬ 
li lare i nostri diritti politici è sempre riuscito in fa¬ 
ll vore del socialismo ». 


Furono in seguito presentate le relazioni sul 
movimento di organizzazione dalla Francia, dal- 
lTnghilterra, dall’ Austria, dalla Svizzera, dall’I¬ 
talia (a cura della Macchinisti e Fuochisti), dal 
Belgio e dall’Olanda. 

I lavori del Congresso approdarono alle se¬ 
guenti conclusioni : 

Sui punti 1° - 2° e 5° — Organizzazione 
internazionale. — Creazione d’ un segretariato 
internazionale in ciascun jmese. (proponenti : Francia 
ed Olanda) — Nomina di un comitato internazionale 
incaricato di vigilare sugli interessi dei ferrovieri ed 
organizzare il venturo Congresso (proponenti: Svizzera 
ed Olanda) — 5° L’organo del paese dove sarà sta¬ 
bilita la sede del segretariato , dorrà pubblicare tutte 
le decisioni e comunicazioni , facendole noie ai segre¬ 
tariati della federazione (proponente: Olanda). 

Tracciate le linee generali intorno alle incom¬ 
benze del Segretariato, come istituzione pura¬ 
mente amministrativa; respinta la propostaN. 2 
di creare così un Comitato internazionale; vien 
stabilito di dar vita prima ai segretariati in cia¬ 
scun paese, federandoli poscia sotto 1’ egida di 
un segretariato internazionale, a coprire il quale 
viene designata l’Olanda, all’unanimità. 

Sui punti 3° e 4° — Organizzazione inter- 
nàzionale. — Creazione di una cassa internazio¬ 
nale , alimentata da una quotazione trimestrale per 
membro federato (proponente: Olanda) — Nomina di 
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una commissione per Velaborazione del regolamento — 
(pi•oponen te : Olanda). 

Si vota la proposta cieli’ Inghilterra e cioè : 
di accettare le quotazioni volontarie; si designa 
la Francia per la compilazione del regolamento. 

Siti punti 0° - 7° /' 8° — Legislazione in¬ 
ternazionale. — n Congresso appoggia la legista - 
zione svizzera circa la durata del lavoro e del riposo 
(proponenti: Inghilterra e Svizzera) — It Congresso 
prenderà delle misure per estendere tale legislazione 
a tutti i paesi rappresentati (proponente : Svizzera) — 
Il Congresso insiste , affinchè venga stabilito per legge 
il minimo del salario e la pensione per tutti gli ad¬ 
detti all’industria dei trasporti (proponente: Svizzera). 

Dopo lunga e proficua discussione, si rimanda 
la risoluzione di questo punto, ad un prossimo 
Congresso. 

Sul punto 0° — Scioperi. — In caso di scio¬ 
pero di un gruppo della federazione , tutta la federo- 
zione internazionale si dichiarerà solidale (proponente : 
Olanda). 

L’ Olanda fa delle proposte concrete, che la 
Francia ritiene premature. Invita 1’ Olanda, e 
questa accetta, di ritirarle. 

Vengono votati due emendamenti : u In caso 
di sciopero, questo sarà sostenuto finanziaria¬ 
mente e moralmente n (approvato all’unanimità), 
a L’aiuto sarà accordato quando la sciopero sia 
voluto almeno dai 2{3 degli interessati n (accet¬ 
tato dalla maggioranza). 

Szil punto 10° — Prossimo Congresso in¬ 
ternazionale. — Il prossimo Congresso sarà tenuto 
nel mese di Settembre 1894 a Parigi (proponente: 
Francia). 

Viene designata Parigi all’ unanimità, e tra¬ 
sportata la data del Congresso, nel mese di Ot¬ 
tobre 1894. 

L’on. De Felice, propone che il Congresso 
riconosca la necessità di affidare l’esercizio delle 
Strade ferrate ai ferrovieri riuniti in collettività. 
Tale questione viene rimandata al futuro Con¬ 
gresso. 

Il presidente H. Van Kol, mirando all’ im~ 
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pressione ohe simili manifestazioni possono eser¬ 
citare sugli animi dei compagni, raccomandò vi¬ 
vamente l’approvazione del seguente ordine del 
giorno, accolto da generali acclamazioni: 

u II primo Congresso internazionale dei lavoratori 
u delle Strade ferrate — Zurigo, 14 Agosto 1893 — 
u riconoscendo che l’organizzazione internazionale del 
« proletariato, è una necessità assoluta, per raggiun¬ 
ti gere l’atfrancamento economico della classe lavora¬ 
li trice, dichiara: che i ferrovieri di tutti i paesi non 
u possono sottrarsi a questa esigenza, o che essi con- 
ui siderano il loro primo Congresso come il primo 
•i passo verso questo scopo 

Piace a noi ricordare che nel Marzo 1894, 
avendo Alex. H. Dow, Segretario internazionale 
dell’Olanda, inviato i verbali del Primo Congresso 
internazionale tenuto a Zurigo e annunciato al 
Segretario internazionale dell’Italia, le persecu¬ 
zioni inquisitoriali ed i licenziamenti a cui erano 
fatti segno alcuni suoi compagni; la Presidenza 
della a Società Macchinisti e Fuochisti italiani n 
offrì un obolo di 100 lire, aprendo contempora¬ 
neamente, tra i macchinisti e fuochisti dell’A- 
driatica e della Mediterranea, una sottoscrizione. 
Questa oltrepassò le 1000 lire. 

Nello stesso anno 1894 e precisamente il 3 
Ottobre vennero inaugurate a Parigi le sedute 
ilei secondo Congresso. Ai lavori assistette — 
Quirino Nofri — quale rappresentante la u Lega 
Ferrovieri Italiani » ed associazioni federate 
(Macchinisti e Fuochisti e Associazione di ri¬ 
sparmio). 

Erano inoltre presenti i delegati dell’ Austria 
(Camere sindacali degli operai delle ferrovie au¬ 
striache - Vienna), quelli di Spagna (Società fer¬ 
roviarie aderenti al 1° Congresso nazionale) del- 
VOlanda (Steeds Woorwaerts) e della Francia (Ca¬ 
mere sindacali). I ferrovieri di Germania e del 
Belgio , ai quali viene impedita l’organizzazione, 
noli possono partecipare al Congresso. Assente,per 
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impegni della corporazione, il delegato della Fe¬ 
derazione à 1 Inghilterra, Scozia , Irlanda e 'paese di 
Galles; i convenuti constatano dolorosamente l’a- 
stensione della Svizzera. . , , . ,. 

Si leggono le adesioni di Società, dei seguenti 
paesi: Inghilterra, Germania, Spagna, Stati Uniti 
d’America, Ungheria, Italia e Portogallo. 

L’ ufficio di presidenza viene affidato alla 
Francia (Presidente) all’ Olanda ed all’ Austria 
(Vice-presidenti). Si ammettono nelle sale i rap¬ 
presentanti della stampa. 

Da uno dei delegati olandesi vien letto il re¬ 
soconto delle entrate e delle uscite nell’anno 
1893-1894 e quindi la relazione del movimento 
ferroviario internazionale. Presentano quelle del 
movimento nazionale i seguenti paesi: Austria, 
Belgio, Spagna, Olanda, Italia (a cura della Lega 
ferrovieri italiani e della Società Macchinisti e 
Fuochisti) e Francia. 

Quindi si procede alla discussione dell ordine 

del giorno. , , ,, 

La Francia presenta il Regolamento, stato 

elaborato d’incarico del primo Congresso. 

Il segretariato internazionale prende il nome 
di: Comitato internazionale di studi degli interessi dei 
lavoratori dei trasporti . (Viene approvato all’ una- 

Ecco il riassunto delle risoluzioni votate dal 
Congresso : 


*** 

Il 1° Maggio deve essere considerato da tutti i 
lavoratori delle ferrovie, come la manifestazione del 
proletariato rivendicante i suoi diritti ; essi devono 
associarvisi dappertutto ove ciò sia possibile. 

*"* 

Le ore di lavoro saranno ridotte a 48 per settimana, 
ossia 8 ore per giorno in media, senza diminuzione di 
salario. Esse saranno ripartite, secondo il servizio, m 
modo che la giornata più lunga non sia superiore a 
dieci ore e che, ciascuna settimana, l'impiegato goda 
di un riposo non interrotto di almeno trentasei ore. 

Sarà stabilito un minimum di salano, basato sui 
bisogni dell’esistenza. 
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Le ore straordinarie di lavoro non saranno am¬ 
messe che nei casi eccezionali di accidenti o di inter¬ 
ruzioni di via, e saranno rimpiazzate da un aumento 
di riposo. 

Soppressione dei treni merci la domenica, fatta 
eccezione pei treni completi di derrate suscettibili a 
-corrompersi. 

Abolizione del lavoro a cottimo e soppressione dei 
.premi in tutti i servizi, senza diminuire il compenso 
dei lavoratori. 

*** 

L’avanzamento dovrà essere garantito da misure 
•che escludano il favoritismo. Ciascuna nazione, se¬ 
condo l’organizzazione del lavoro nel suo paese, ricer¬ 
cherai mezzi adatti ad assicurare l’equità sugli avan¬ 
zamenti. 

*** 

Sarà creata una cassa per assicurare una pensione 
alle condizioni seguenti : 

1 ° — A tutti gli operai ed impiegati senza distin¬ 
zione di mansioni; 

2° — Esclusivamente a spese dell’Amministrazione, 
•.sia questa nelle mani dello Stato o in quelle di Com¬ 
pagnie private; 

30 _ Amministrata sotto il controllo degli inte¬ 
ressati ; 

40 _ Dopo venti anni di servizio; 

5° — Sufficiente per assicurare i bisogni della vita ; 

6 ° _ Proporzionata agli anni di servizio in caso 
di cessazione di lavoro per qualunque causa. 

*** 

Il Congresso afferma il diritto per tutti gli operai 
ed impiegati delle ferrovie, di compiere i loro doveri 
come elettori politici ed amministrativi, e lascia alle 
organizzazioni di ciascun paese, di proporre ai loro 
•corpi legislativi, i mezzi più adatti per facilitare 1 e- 
sercizio di questo diritto, tenendo conto delle esigenze 
del servizio. 

-K- 

II Congresso è convinto che l’organizzazione eco¬ 
nomica della classe lavoratrice, non sara possibile che 
-con la socializzazione dei mezzi di produzione. 
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Addì 29 Agosto 1895, auspici le Società Ita¬ 
liane u Lega ferrovieri italiani », u Società Mac¬ 
chinisti e Fuochisti », « Associazione di rispar¬ 
mio », il segretario internazionale per l’Italia, 
dichiara aperto il terzo Congresso internazionale. 
Viene comunicato che il rappresentante d’In¬ 
ghilterra è impegnato nel Congresso delle Tracle- 
Unions, e che il delegato degli Stati Uniti d’Ame¬ 
rica, Eugenio Debs, è pure impedito ad assistere 
al Congresso di Milano, stante la condanna di 6 
mesi inflittagli, a dispetto della legge, dal capi¬ 
talismo imperante. Così il Belgio e la Germania 
non possono essere rappresentati, in forza della 
legge che impedisce l’organizzazione dei ferro¬ 
vieri. — Si leggono le adesioni di varie Società 
dell’Inghilterra, degli Stati Uniti d’America, del 
Belgio, dell’Ungheria, d’Italia. 

Sono presenti i delegati dell’ Austria, della 
Spagna, del Portogallo, della Francia, dell’Olanda, 
della Svizzera. Alla presidenza vengono eletti i 
rappresentanti della Svizzera, Francia e Italia. 

Vengono letti dal delegato francese, il rendi¬ 
conto finanziario e la relazione del movimento 
ferroviario. — E’ applaudito. — Presentano le 
proprie relazioni: Francia, Austria, Olanda, Spa¬ 
gna, Portogallo Svizzera, Italia. 

Si votano dopo esaurienti discussioni le riso¬ 
luzioni seguenti: 


(Modificazione comma 7 art. 6 del Regolamento). 
— I giornali delle varie associazioni che sono pubbli¬ 
cati nei diversi paesi, saranno scambiati, in quel nu¬ 
mero di copie che sarà stabilito di comune accordo, 
con lo organizzazioni aderenti; gli articoli che dovranno 
esser tradotti o comunicati saranno segnati con ma¬ 
tita a colori. 


Viene respinta la proposta del Belgio.* che in quei 
paesi, dove è vietato ai ferrovieri di organizzarsi, 
possa un giornale, che difende i loro interessi, essere 
ammesso come loro rappresentante nel Comitato inter¬ 
nazionale di Studi. 
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Viene respinta la proposta deirOianda di modifi¬ 
care l’art. 14, nel senso di pubblicare sempre in lingua 
francese i resoconti dei Congressi internazionali. 

*** 

Sarà pubblicato un Bollettino redatto dal Comi¬ 
tato internazionale di Studi. — Esso non conterrà che 
delle statistiche e dei fatti. — Ciascuna nazione in¬ 
vierà a tale scopo al Comitato Internazionale tutte le 
informazioni utili. Il Comitato, a sua volta, rileverà 
dai giornali speciali dei paesi ove non vi sono orga¬ 
nizzazioni aderenti, le notizie interessanti. Il Bollet¬ 
tino non sarà destinato, nè alla lotta, nè alla propa¬ 
ganda, ma bensì all’ istruzione delle organizzazioni 
componenti il Comitato internazionale. Esse sole ri¬ 
ceveranno il Bollettino, che non sarà posto in vendita. 
Sarà pubblicato nella lingua* del paese ove si terrà 
la Sede del Comitato Internazionale. Uscirà ogni qual 
volta il Comitato stesso lo crederà utile ed almeno 
una volta ogni trimestre. 

. *** 

Il 8° Congresso riafferma, sulla questione del mi¬ 
nimum di salario, il principio votato dal 2° Congresso 
di Parigi (che debba cioè essere sufficiente ai bisogni 
delffesistenza) e lascia alle singole organizzazioni delle 
varie nazioni lo stabilire, ognuna per sua parte, la 
fissazione ed i mezzi di applicazione del medesimo. 

*** 

Intanto il Congresso stesso invita formalmente 
le varie associazioni delle diverse nazioni ad iniziare 
e presentare fra 2 anni ad un Congresso Internazio¬ 
nale i lavori statistici sui salari confrontati col prezzo 
minimo d’esistenza, per i debiti studi e conseguenti 
risoluzioni, raccomandando a tutti i ferrovieri la grande 
importanza di questo invito. 


Il Congresso, riferendosi all’ordine del giorno dei 
2° Congresso di Parigi, delibera che tutte le Asso¬ 
ciazioni aderenti al Comitato, internazionale di studi 
degli interessi dei ferrovieri, promuovano, per quanto 
sia possibile entro quest’anno, nei Parlamenti dei ri¬ 
spettivi paesi, una legge che iDermetta a tutti i fer¬ 
rovieri di esercitare il diritto elettorale amministra¬ 
tivo e politico. 
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Il Congresso afferma la necessità di una legge 
ohe stabilisca i Collegi dei Probiviri in quelle nazioni 
dove non esistono ancora, come mezzo di educazione 
ed organizzazione dei ferrovieri pel proprio miglio¬ 
ramento e pel progresso della propria emancipazione. 
Detti Collegi dovranno essere costituiti in modo che 
le forze numeriche dei rappresentanti dei lavoratori 
e dei padroni siano eguali in tutti i casi. 


Il Congresso riaffermando il voto formulato e vo¬ 
tato unanimamente nel 2° Congresso Internazionale 
di Parigi, che proclamava la necessità della socializ¬ 
zazione di tutti i mezzi di produzione e lavoro per 
raggiungere la emancipazione economica della classe 
lavoratrice: 

considera che le associazioni anonime commerciali 
•dei grandi capitali, non hanno altro scopo che il mo¬ 
nopolio e lo sfruttamento dei mezzi di trasporto e dei 
ferrovieri che li fanno produrre, a danno anche del 
servizio pubblico; 

si associa alle agitazioni che, circa la nazionaliz¬ 
zazione della proprietà e dell’esercizio dei mezzi di 
trasporto, si vanno manifestando nelle varie nazioni ; 

ed afferma la necessità che in quei paesi dove 
detti mezzi sono esercitati dalla industria privata, 
debbasi promuovere la loro nazionalizzazione. 


Il Congresso incarica i Segretari Internazionali 
delle diverse organizzazioni, di compiere le opportune 
inchieste nei rispettivi paesi circa le leggi esistenti 
sulla responsabilità delle Compagnie in caso di infor¬ 
tuni in servizio al loro personale ; quali inchieste e 
conseguenti studi e relazioni dovranno servire di base 
al prossimo Congresso per stabilire un progetto uni¬ 
forme, che assicuri, in caso di disgrazie, un indenizzo 
completo per 1 danni materiali, tisici e morali ai col¬ 
piti dalle medesime. 


* 

*“* 

Considerando che le istruzioni date dai Governi 
sull andamento del servizio ferroviario in relazione ai 
ferrovieri, non sono seguite dalle Amministrazioni ; 

® constatato che gli Ispettori incaricati all’ uopo 
dai Governi predetti, sono insufficienti alla esecuzione 
dei loro doveri; 
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il Congresso emette il voto che la legislazione di 
tutti i paesi provveda all’elezione, da parte dei ferro¬ 
vieri, degli Ispettori che abbiano a sorvegliare 1* ap¬ 
plicazione dei regolamenti governativi sui servizio 
ferroviario. 

Viene stabilita l’epoca del 4° Congresso Interna¬ 
zionale nell'almo 1897. 

Vengono ammesse a far parte del Comitato Inter¬ 
nazionale di Studi le Associazioni seguenti: 

1° L’Unione del personale delle Imprese Svizzere 
dei Trasporti — sede a Berna; 

2° L’Associazione di classe degli operai delle fer¬ 
rovie del Nord e dell’Est — sede a Lisbona. 

8° L’Associazione degli Impiegati delle ferrovie 
Portoghesi — sede a Lisbona. 

vr TT 

Viene deliberato un saluto di solidarietà al com¬ 
pagno Eugenio Debs, Presidente dell’Unione Ameri¬ 
cana dei ferrovieri. 


G-l’ intervenuti si associano alla commemorazione 
di Federico Engels fatta dal Presidente del Congresso. 


Si deferisce all’Italia il Segretariato internazio¬ 
nale (1). 

L’adesione e la partecipazione ai Congressi 
internazionali dei» lavoratori delle strade ferrate, 
ha fornito anche alla nostra associazione, il 
modo di stringere amicizie, e preziose relazioni 
coi delegati esteri, e di mettersi in comunica¬ 
zione diretta coi diversi Segretariati. 

La pubblicazione dei bollettini, permise ai 
Segretari intemazionali, di poter conoscere le 
condizioni morali ed economiche dei ferrovieri 
di tutte le nazioni. 

In virtù di così geniale deliberazione,' Tuvvi 
continuo scambio di statuti, di verbali, di atti 
sociali fra paesi e p>aesi. 


(1) Quirixo Nofri, Segretario — Attilio Riboldazzi, Vice Se¬ 
gretario — Càvazzoni Mauro, Cassiere. 
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1 verbali dei Congressi medesimi misero in 
luce i programmi delle associazioni aderenti, i 
metodi di svolgimento, non die il diverso trat¬ 
tamento subito dai lavoratori dell’industria fer¬ 
roviaria, dipendenti dallo Stato o dalle Compa¬ 
gnie, in rapporto ai salari, agli emolumenti ed 
alla durata delle ore di lavoro. 

A Yan Kol, all’ispiratore previdente dei Con¬ 
gressi internazionali, dai quali dipesero tante 
utili innovazioni di metodo e tanta praticità di 
azione, mandiamo pubblicamente i nostri più 
sentiti ringraziamenti. (1) 

La conoscenza di quanto avveniva all’estero, 
fu un impulso potente, die ci fece pensare di 
quanto eravamo in arretrato, paragonandoci a 
quei nostri compagni; e fu un impulso generoso, 
poicliè inspirò la fede necessaria tra i migliori 
ferrovieri, e li sospinse indomiti ed entusiasmati 
sulla via del progresso, verso la meta, e cioè in¬ 
contro alle emancipazioni e rivendicazioni, pel 
miglioramento morale e materiale della collet¬ 
tività. 


fi) Lo scioglimento dell* organizzazione ferroviaria italiana 
ha pure recato un colpo mortale al Comitato internazionale di 
studi, ancora residente in Italia, postochè la Spagna non si 
era trovata i»ronta nll’epoca prestabilita nè in grado di ricevere 
la trasmissione doi poteri. Facciamo voto perchè il Comitato 
stesso abbia ben presto a risorgoro, trovandomi campo fecondo 
o assai più maturo di quello passato, per l’esplicazione del suo 
benefico postulato. 












SECONDA PARTE. 


Propaganda e organizzazione — II Congresso del 25 Aprile 1894 
— Creazione della Lega ferrovieri italiani — Auspice Cri spi 
viene sciolta, unitamente alla Macchinisti — / due sodalizi 
vengono tosto ricostituiti — Opera della Lega — Federa¬ 
zione coli Associazione di Risparmio — In Tribunale — I 
pagamenti della Massa Vestiario — Congressi Nazionali ed 
Internazionali — La legge sui probiviri e i postulati della 
Macchinisti — La Casa dei ferrovieri — Dopo la lotta per 
l'Inchiesta ferroviaria — Il Comizio e T agitazione per gli 
Istituti di Previdenza — Sulla breccia. 

Le polemiche combattute dai ferrovieri più 
•energici e risoluti, allo scopo di abbattere la 
malefica influenza del leguleismo, abbarbican- 
tesi tenacemente in seno al Fascio ferroviario, 
il rapido declinare di questo, non confortato in 
senso inverso — per la sfiducia dei piu — da un 
proporzionale sviluppo della valorosa Unione dei 
ferrovieri ; condussero gli uomini di mente e di 
cuore, a constatare il bisogno di fondere le 
molteplici Società, esistenti fra i lavoratori 
delle ferrovie — indipendenti Trina dalTaltra ed 
anzi in lotta spesse volte fra loro — in un po¬ 
tente sodalizio, che incutesse realmente rispetto 
e timore alle Compagnie, in modo da poter rag¬ 
giungere dei risultati positivi. 

Davanti allo spreco inutile di tante intelli¬ 
genze, di energie e di denaro, tendere a tale 
scopo diventava postulato di uomini profonda¬ 
mente conoscitori del momento. 
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Fallito il nobile tentativo dell’ « Unione ferro¬ 
vieri r>, l’arduo problema venne ripreso dalla So¬ 
cietà dei Conduttori di locomotive, siccome quella 
che più di ogni altra, poteva sperare di risol¬ 
verlo facilmente. 

La Commissione di propaganda della Società 
Macchinisti, aveva studiato con diligenza intorno 
alla creazione di un forte sindacato nazionale, a 
similitudine di quelli esistenti nei paesi civili 
dove i ferrovieri sono veramente coscienti ed 
emancipati. Manifestò quindi alla Presidenza la 
necessità impellente ed immediata di agire, abi¬ 
tando, con opportune conferenze, con l’inter¬ 
vento dei soci macchinisti e fuochisti nelle altre 
associazioni e fra i compagni non ancora orga¬ 
nizzati, la geniale proposta. 

Lanciata l’idea, risposero all’appello i com¬ 
pagni diligenti le diverse associazioni, e special- 
mente quelli dell’ Unione ferrovieri italiani e di 
alcune Sezioni del. cc Fascio ferroviario :i. 

La fortuna accompagnava il provvido tenta¬ 
tivo della Macchinisti , e l’opera sua procedeva in 
modo incoraggiante. 

Quando l’accordo fu completo, la Società Mac¬ 
chinisti decise di far compiere un giro di pro¬ 
paganda, nei principali centri ferroviari, d’intesa 
coirò mone ferrovieri . 

Ne venne dato incarico al compagno, Cesare 
Pozzo, ed egli lo intraprese nel febbraio del¬ 
l’anno 1804. 

Parlò coi migliori amici, coi più coscienti 
ferrovieri e con tutti si concertò. 

Tenne conferenze nelle principali città e fra 
le molte, a Venezia, a Napoli, a Roma, a Civita¬ 
vecchia, ecc. 

In uno dei suoi tanti discorsi esordisce av¬ 
vertendo di non fermarsi ad esaminare le antiche 
polemiche, passate ormai in giudicato fra gli uo- 
mmi di buon senso, ma di xorendere le mosse 
da il esito del Congresso di Roma, dove l’Unione 

. “ Faccio latti per intendersi, non si erano 

itisi. 

Fgli crede 1 ermamente che la non avvenuta al- 









— 209 — 

leanza, sia da attribuirsi al difetto d’affiatamento, 
al non avere permesso lo studio delle riforme 
proposte, alle Sezioni, ed in ultima analisi, alla 
condizione dei rappresentanti del Fascio, i quali, 
chiamati a votare una riforma radicale quale 
era quella propugnata dall’Unione, non aven¬ 
dola preveduta, non erano preparati a discuterla, 
nè avevano mandato per votarla. E ciò s’intende, 
senza escludere l’influenza che nella votazione, 
potevano avere i soliti dottori estranei alla nostra 
„ famiglia. 

Tuttavia, si giudichi così o altrimenti la causa 
che tiene divise, le due Società, si deve pure 
considerare che la forza e l’autorità delle Com¬ 
pagnie e dello Stato è tanto alta, quanto bassa 
è la solidarietà dei lavoratori, e nel caso spe¬ 
ciale dei ferrovieri, la u Società fra Macchinisti. 
e Fuochisti italiani r> ha creduto di studiare le 
ragioni del conflitto, allo scopo di trovare, se pos¬ 
sibile, una base solida, per stringere la concilia¬ 
zione. 

La Società dei Conduttori di locomotive potrà 
ingannarsi ; ma il problema è risolto, se la buona 
volontà dei capi delle varie organizzazioni esiste 
realmente, se i ferrovieri organizzati in questa 
o in quella associazione, non hanno smarrito il 
buon senso comune, se la gran massa dei com¬ 
pagni non è soggiogata dall’inerzia. 

La Società Macchinisti e Fuochisti, memore 
dell’inutilità dei Suoi sforzi, nonché di quelli 
del Fascio nei primordi di sua vita, tutti mi¬ 
ranti al pieno rispetto dello spirito e della let¬ 
tera circa l’articolo 103, ormai famoso, ed alla 
conseguente messa in vigore degli organici e dei 
regolamenti col visto del Governo, non crede di 
poter sperare giustizia, nè dal Governo, nè dalla 
Camera, e meno ancora dalla buona grazia delle 
Compagnie. 

La serie d’interpellamze e la mozione di Me¬ 
notti Garibaldi, nc sono la -pili inconfutabile 
prova. 

Non crede alle rivendicazioni pel tramite dei 
Tribunali, perchè questi sono ostili a chiunque 

14 
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menomi il principio del diritto di autorità, e 
perchè in dii dei conti, mille mezzi hanno in 
mano le Compagnie, per rifarsi non una ma più 
volte, di qualunque danno, anche data la favo¬ 
revole ipotesi che venisse loro inflitto, agli ef¬ 
fetti di una qualunque sentenza contraria. 

Ne dà subito le prove: 

u Voi conoscete r> — dice — u il sistema di 
tc cointeressenza o partecipazione del personale 
u agli utili dell’esercizio ; sapete parimenti che 
a applicato largamente dall’Adriatica, fu anche ^ 
a iniziato in alcune stazioni della Mediterranea. - 
« Con questo sistema — il quale rappresenta il 
a più acuto sfruttamento del lavoratore — le 
a Compagnie sopprimeranno lentamente 1 art. 103, 

« compiendo il più grande aftare che mente spe~ 
u culatrice possa immaginare. Vi bastino que- 

u ste cifre ; . 

« La forza numerica del personale, in una sta¬ 
te zione di transito di molta importanza, prima 
a dell’applicazione della tt cointeressenza » era la 

«seguente : . , . . * 

ll 1 Capo stazione, 2 Sottocapi stazione, 1 Oe- 
ustore, 12 Commessi, 9 Assistenti, 27 Manovali; 
tt dunque 16 Impiegati e 36 Agenti. 

tt Introducendo la tt cointeressenza n vennero 
tt immediatamente traslocati 4 Commessi, 3 As-’ 
tc sistenti e 12 Manovali. 

t t Complessivamente, i .4 Commessi percepi¬ 
te vano 6180 lire annue, 2880 lire costavano i 3 
«Assistenti e 9600 i 12 Manovali. 

tt Yi fu quindi un risparmio di 18 mila e 600 

«lire l’anno. 

«Oltre tale somma risparmiata, 1 Ammmi- 
« strazione incassa un’ interesse che varia dalle 
« L. 250 alle L. 300 mensili sugli utili dell’eser- 
«cizio «a cointeressenza ». — Inoltre — come 
« s’è veduto — si esonera da qualunque ìisaici- 
« mento di danni alle merci, istituendo il fondo 
« di riserva, con trattenute che gravano sui¬ 
te l’utile netto realizzato dai ferrovieri, ammessi 
« a fruire della cointeressenza stessa. 

tc Se questi ingenti risparmi in una sola 
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cc stazione, li confrontiamo con quanto potrebbe 
u dare il sistema applicato alle tre grandi Reti, 
u le quali nell’anno finanziario decorso avevano 
a in servizio pel solo Movimento e Traffico, 
tc 84,370 fra impiegati ed agenti ; così ad occhio 
cc e croce — come si dice — potremo renderci 
a conto del gran numero di milioni lucrabili 
a dalle Compagnie a cui sono affidate le ferrovie 
il del nostro povero paese. 

a Vediamo un po’, dopo questo favoloso id¬ 
ee sparmio, ottenuto con pochi colpi di penna, 
cc quali sono i vantaggi di chi, oltre al suo, deve 
a fare il lavoro degli assenti, stati per venti anni 
cc e più riconosciuti indispensabili al servizio 
u della stazione. 

cc Cinquanta lire al mese si danno al Capo 
cc stazione, venticinque per cadauno ai due Sotto 
cccapi; cioè, la più generosa porzione è ripartita 
cc fra coloro che per le loro attribuzioni, in poco 
u o nulla contribuiscono a compiere il maggior 
cc lavoro.. 

cc I commessi partecipano nella divisione per 
cc una quindicina di lire; 11 lire circa ? toccano ai 
cc poveri Assistenti; 10 lire ai Capi 'manovra e 
u circa 0 ai Manovali. 

ccYi è nel regolamento il 3 § del Capitolo 9.°, 

' te il quale dispone che il provento degli introiti 
cc del carico e dello scarico della merce, vada ri- 
cc partito fra i partecipanti e l 7 amministrazione, 
cc la quale — per confessione spontanea degli 
ce stessi impiegati — fa la parte del leone, as¬ 
ce sieme ai Capi e Sotto capi stazione. Essa pre¬ 
te leva il 40 0\q. 

cc Laonde si conferma essere gli utili maggiori 
cc riservati all 7 Amministrazione, all 7 Ispettorato, 
cc al Capo ed ai Sottocapi stazioni ; a coloro cioè 
cc che nel sistema di cc cointeressenza n concor¬ 
te rono col lavoro, meno degli altri agenti, meno 
a del Gestore, dei Commessi, dei Telegrafisti, de¬ 
ce gli Assistenti, dei Capi manovra, dei Manovra¬ 
ti tori e Manovali. 

cc Dite? Quante cause vittoriose di Massa ve¬ 
le stiario e di Organici occorrerebbero, per com- 
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a pensare gli agenti delle Stazioni dalle rovinose 
u conseguenze di questo sistema? 

u Nè diversa conclusione avremo, se esami- 
u niamo l’art. 35, nei suoi, effetti finali. Quest’ar- 
i l ticolo parla di riordinamento degli Istituti di 
u previdenza ; dei mezzi per colmare lo spaven¬ 
ti toso disavanzo, dovuto all’imprevidenza e alla 
tt imperizia degli Amministratori ed in parte*, 
a delle Compagnie. — Oggi tali istituti sono più 
u che mai pericolanti! 

a II diritto comune, la consuetudine, la no¬ 
ti stra condizione di compartecipanti agli oneri, 
« vorrebbero il nostro avvento alla loro ammini- 
ti strazione. 

ti Ebbene nulla di tutto questo ! 

« Col diritto d’ opzione, votammo contro i 
ti nuovi Statuti, ma paghiamo- tacitamente le 
ti quote, statuite dagli Statuti nuovi, illegalmente 
« imposti. 

a Ci agitammo, promovemmo comi zi i ed eleg- 
tt gemmo infine un Comitato d’azione. .Pel suo¬ 
li tramite, ci dichiarammo estranei al deficit, ri¬ 
ti vendicammo il diritto nostro, di essere rappre- 
u sentati negli Istituti di previdenza. Di piu il 
ti Comitato decise di ricorrere ai Tribunali. Eb- 
tt bene, a paralizzare questa azione, a tentare 
a di violare il nostro diritto, ci penserà il Oro- 
ti verno. (1) 

a Se con questi risultati, la Società dei Con¬ 
ti duttori di locomotive, abbia o no ragione di 
tt avere perduta ogni fede nei Tribunali, nel Go¬ 
ti verno e nelle Compagnie, ditelo voi. Se di 
tt questa lède, voi foste inebbriati, sareste con¬ 
te tro di noi. 


(1) L’oratore fa profeta. — Come si legge in altra parte di 
quest’ opera, il Governo fece sorgere a mezzo del Prefetto di 
Roma, conflitto di competenza, negando ai tribunali la facoltà 
di sentenziare in merito. Naturalmente la Cassazione diede ra¬ 
gione al Governo, il quale avocando a sè la soluzione del grave 
problema, dopo 6 anni di studi, dopo il susseguirsi di commis¬ 
sioni a commissioni, non ha concluso ancora. — Cioè no! La 
legge passata allo studio della Commissione Parlamentare, in 
attesa di essere messa in discussione alla Camera, riguarda 
nuovi oneri per il personale. Si può giurare fin d’ora che diven¬ 
teranno un fatto compiuto ! Oh ! questi sì ! 
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cc Ma dunque, direte: Che si ha da.fare? 
cc Molto. 

cc E’ nostra convinzione che il nostro lavoro 
« sia stato lìn qui quello di Sisifo e convenga 
u dunque mutare sistema. 

cc Le organizzazioni dei ferrovieri esteri, ce ne 
u offrono l’esempio. La non pili breve nostra e- 
u sperienza ci sospinge ad imitarli; i nostri in- 
.a teressi ce lo impongono. 

cc Condizione primissima, indispensabile, Tor- 
<u ganizzazione e la disciplina ; subito dopo, la 
.cc lotta per la nostra emancipazione. 

cc L’ organizzazione deve essere, compiuta sii¬ 
ci bito, coll’unire in un programma comune, le 
cc associazioni esistenti. Ciascuna autonoma pel 
cc mutuo soccorso, unite e solidali nell’ opera di 
cc miglioramento economico e morale. 

cc Secondo noi il programma delle più urgenti 
cc rivendicazioni, sarebbe questo, stato compilato 
cc da un manipolo di fidati ferrovieri milanesi, 
a d’ accordo coll’* Unirne ferrovieri : 
u Eccolo : 

a) Obbligo alle -attuali Società concessionarie di 
rispettare i diritti acquisiti e di ottemperare alle 
prescrizioni dei contratti di concessione e di quelli di 
locazione d’opera. 

b) Legge che regoli le ore di lavoro e di riposo. 

c) Fissazione del minimo del salario, pagando ad 
egual lavoro l’uomo e la donna. 

d) Creazione di collegi di probiviri speciali per il 
personale ferroviario, regolanti e giudicanti tutti i 
contrasti che possono insorgere tra Ferrovieri e Com¬ 
pagnie. 

e) Soppressione del monopolio delle ferrovie e de¬ 
gli altri mezzi di trasporto colla loro ripresa di pos¬ 
sesso, da parte dello Stato. 

cc Esaminiamo insieme la necessità e l’impor- 
cc tanza di questi postulati. 

cc La giornata di iavoro non ha più limite 
u nélle nostre ferrovie. 

cc Una pubblicazione recente della Società Mac- 
cc cliinisti e Fuochisti, ci ha dimostrato che si 
a sale perfino a più di 18 ore di lavoro al giorno. 
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uà Limito,il Governo, constatò che il Capo Sta¬ 
li zione era in servizio da 33 ore e mezza conti¬ 
ti tinuate! All’estero simili enormità non avven¬ 
ti gono più. Lo Stato compreso della sua missione 
tt civile, è intervenuto con una legge a troncar 
u gli abusi delle Compagnie. • 

u Molti sono oggi i ferrovieri, i quali mercè 
u le pubblicazioni di propaganda della Società 
u Macchinisti, conoscono le leggi regolatrici del 
u lavoro e del riposo dei compagni inglesi, fran¬ 
ti cesi e svizzeri. 

u Perchè non adoperare tutte le facoltà di 
tt cui siamo capaci, per avere anche noi simili 
tt leggi ? 

tt Stabilire il minimo del salario, e ad eguale 
tt lavoro, pagare egualmente l’uomo e la donna, 
u sono proposizioni che si leggono su tutti i pro¬ 
ti grammi operai. La questione è semplice, poiché 
tt è matura nella coscienza dei più. 

u Trae la sua ragione d’ essere dal fatto, sem- 
u plice in sè, ma importantissimo nella vita, che 
li l’uomo deve ricavare dal proprio lavoro, al¬ 
ti meno il necessario per vivere. 

tt L’eguaglianza del lavoro, esige uguale iner¬ 
ti cede. Lo conferma la logica più elementare. 

tc Oli che ! un bicchiere fatto dalla donna, non 
u vale un bicchier identico, fatto dall’uomo ? 

tt Ultimo fra gli Stati d’Europa, quello d’Italia 
tt ha una legge sui probiviri per tutti gli operai, 
tt eccettuati i ferrovieri. 

tt Perchè ci han messo fuori della legge? 
tt I ferrovieri sono un elemento d’ordine e ciò 
tt dovrebbe essere riconosciuto da tutti, ma par¬ 
ti ticolarmente in Italia, dove quella pertica pen¬ 
ti’ colante che risponde al nome di Giuseppe Za- 
tt nardelli, ci regalò l’art. 314 del Codice penale, 
tt in base al quale veniamo confusi, per gli inci¬ 
ti denti ferroviari, disastri, ecc., coi volgari mal¬ 
ti fattori. 

tt Vi è un Codice militare, vi è un Codice' ci¬ 
ti vile, un’ altro di commercio ; perchè dunque, 
tt se si è riconosciuta la necessità di regolare, 
ti giudicare e condannare, con apprezzamenti di- 
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ii versi, le infrazioni alla legge comune, spe¬ 
li cializzata per le sue diverse funzioni sociali, 
u non lo si farà per noi ? 

« Noi abbiamo altre e ben più forti ragioni, 
a I giudici dei tribunali clie agiscono sulle 
u basi dell’art. 314, non hanno dinanzi dei malfal¬ 
li tori, i quali hanno atteso per via a mano al¬ 
lunata i viandanti per levar loro la borsa o la 
u vita, non l’assassino che sopprime ruomo,ma dei 
u ferrovieri, ma coloro che nei disastri lasciano 
ii in maggior copia i brandelli di carne, coloro che 
ii prima d’ogn-i altro vi lasciano la vita. 

u Non si può ammettere, nelle condizioni del 
u nostro mestiere, che si corra all’ impazzata 
a contro la sventura o la morte ; non si può as¬ 
ci serire che i disastri avvengano per sbadatag- 
ugine, perchè anche noi amiamo conservarci la 
« salute e la vita. 

u Se ,il disastro avviene, novantanove volte 
« su cento, è perchè il nostro materiale e i nostri 
u segnali sono antiquati ed in condizione di 
« sfacelo. L’esposizione universale del 1889 a Pa¬ 
li rigi, informi. 

u Sono forse i magistrati competenti a stabilire 
« le singole responsabilità, quando queste sono 
u eminentemente tecniche od economiche ? 

u No ! Essi potranno applicare la pena, quando 
ii conoscano la responsabilità valutata e stabilita 
u dai tecnici — se no, no. Ecco dunque giti¬ 
li stihcata anche quest’altra riforma all’organi- 
« smo importante delle strade ferrate. 

« Dovrò spendere parole per dimostrare la 
u necessità che le ferrovie ritornino allo Stato ? 

u Basterà che io richiami alla vostra memoria 
u il trattamento che ai ferrovieri delle medie e 
« delle ultime classi usava lo Stato e confrontarlo 
u colle condizioni presenti. Ma a scansarmi com- 
« pletamente da ulteriore fatica, vi consiglio di 
u leggere, non Marx, del quale molti di voi avranno 
u sentito parlare come di un belzebù moderno, 
u ma un conservatore, sodo come marmo carra- 
« rese, voglio dire, Silvio Spaventa, perchè pos¬ 
ti siate convincervi meglio di me, che le Compà- 
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« pile monopoliste, se, ne infischiano di tutti e 
ti fanno i loro interessi. 

u A (juesto punto permettetemi una esplicita 

t; dichiarazione. . _ , 

« La. Società, nel di cui nome vi parlo, crede 
« fermamente che 1’ azione giudiziaria contro le 
«'Compagnie, debba limitarsi, se ha da esseie 
« utile, alla sola difesa di quei soci, i quali si 
« trovino lesi nei loro diritti acquisiti, o debbano 
«rispondere perchè colpiti dall’art. 314 G. P. E 
« tutto ciò per ragioni di servizio ; non per otte- 
u nere un qualunque miglioramento di vantaggio 

«comune. ,, . , ,, 

« Se ha dunque accettato il comma a) elei 
u programma, fu per solo spirito di conciliazione, 

« per'un alto sentimento di solidarietà, ed al¬ 
ti fresi nella fiducia che le ultime prove strap- 
« peranno le ultime illusioni, ancor nutrite nel- 
« l’animo di molti compagni. La Società Mac- 
« chinisti e Fuochisti considera la questione dei 
«ferrovieri come una parte della grande que- 
« stione sociale, e crede perciò che il migliora- . 
« mento economico e morale nostro, non possa 
« conseguirsi se non colla lotta di classe 
« emancipatrice e civile — combattuta dall eser- 
« cito dei lavoratori. . 

« lu questo modo di vedere e di giudicare 
« sta dunque la ragione del programma di cui 
ii vi ho parlato lungamente. .... 

«Compagni uniamoci! Concentriamo tutte le 
« nostre forze per affratellare sulle basì del pio- 
« gramma di cui vi ho già parlato, le Associa¬ 
li zioni esistenti. Diamo forma e sostanza alla 
«nuova organizzazione, provvediamola di un 
« unico giornale, di una direzione composta di ìap- 
« presentanti di tutte le Società, che siano i piu 
« legittimi e competenti interpreti di ogni cate¬ 
ti goria di ferrovieri; lasciamone F ammmistra- 
« zione ad un Comitato Esecutivo e la direzione 
« e l’orieùtamento al Congresso annuale. t 
« Onesto avvenimento — lo vedrete — avra la 
« virtù di richiamare nella lotta tutti coloro che 
«si sono ritirati dal Fascio sfiduciati; rianimerà 
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a gli scettici, scuoterà i timidi, i quali forine- 
a ranno insieme la forza e l’autorità per cui la 
et organizzazione sarà elevata di prestigio nel 
a pubblico, di fronte alle Compagnie ed al Go¬ 
ti verno. Esso è il solo mezzo per influire e con¬ 
ti tare qualcosa nel conflitto fra capitale e lavoro. 

tt Non più vani saranno i tentativi nostri; non 
a più infecondi i postulati ; un’èra novella risor¬ 
ti gerà. Voglia la vostra energica cooperazione e 
a quella degli assenti, stringersi intorno a coloro 
tt che non hanno mai pencolato. Se no, la colpa 
a sarà tutta vostra. 

a Un grande politico ha detto che ogni po¬ 
ti polo ha il governo che si merita. Non permet- 
. u tiamo che qualcuno, sdegnato dall’ignavia no- 
u stra, parafrasi la sentenza e ce 1’ adatti sulle 
« tt spalle, w 

Il buon esito ottenuto dalla propaganda di 
Cesare Pozzo, aveva prodotto negli animi di 
molti ferrovieri, la convinzione che finalmente 
si sarebbe raggiunto lo scopo da tanto tempo 
-agognato. 

Perciò, quando la Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti bandì per tutto il paese l’appello ai rap¬ 
presentanti le associazioni dei ferrovieri, esso 
fu accolto con molto favore, tanto più che in 
quei giorni, il personale di macchina organiz- 
‘ zato, aveva dimostrato di saper tutelare gli in¬ 
teressi dei ferrovieri. 

Venne 1’ Aprile e la u Società Macchinisti e 
Fuochisti » nonché 1’ u Unione Ferrovieri r> con¬ 
vocarono i loro rappresentanti a Milano, per le 
solite assemblee annuali. 

Entrambe nominarono i proprii delegati al 
Congresso, delle associazioni ferroviarie. 

L’assemblea generale della prima — accor¬ 
dandosi sul nome di Cesare Pozzo —deliberò di 
parteciparvi, sostenendo la fusione di tutte le 
forze organizzate sulle basi d.ella rivendicazione 
dei diritti dei lavoratori ferroviari, e coìi uno 
Statuto che garantisse la continuità dell’ anione 
svolta sino allora dalla Società Macchinisti e 
Fuochisti. 
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In Milano, nel salone del u Circolo ricreativa 
dei macchinisti e fuochisti » il 25 Aprile 1894, si 
aprì lilialmente l’auspicato convegno. 

Erano presenti i rappresentanti delle Asso¬ 
ciazioni seguenti : Macchinisti e Fuochisti ; Unione 
ferrovieri : Associazione di Risparmio fra gli Agenti 
del Mediterraneo ; Sezioni del Fascio ferroviario di No¬ 
vara, Venezia, Udine, Lega operai ferrovieri e Unione 
operai ferrovieri di Torino ; Unione operai S. M. di 
Milano; Ferrovieri della Camera del lavoro di Firenze ; 
ed una delegazione degli operai delle officine 
di Siena. 

In totale una sessantina di delegati venuti 
dalle diverse regioni d’Italia, pili, un centinaia 
di ferrovieri congressisti. 

Si deplorò 1’ assenza dei rappresentanti la 
u Società del personale viaggiante » la più re¬ 
frattaria al movimento del proletariato, pur¬ 
troppo cristallizzantesi nel solo mutuo soc¬ 
corso. 

Il Pozzo, assumendo la presidenza provviso¬ 
ria disse che, essendovi in Italia più Associa¬ 
zioni di ferrovieri aventi scopi comuni con pro¬ 
grammi di conseguimento diversi, necessitava 
per l’incalzare dei tempi e pel trionfo comune, 
di organizzarle, con unità di criteri e di tattica, 
in un solo sodalizio, sull’ esempio delle ricche, 
numerose, e forti organizzazioni dell’estero. 

Comunicava quindi i telegrammi d’incorag¬ 
giamento ricevuti da ogni parte, fra i quali — 
applauditissimi — quelli dei ferrovieri dell’ Ap¬ 
pennino Centrale, delle Sezioni del Fascio di 
Firenze e di Verona, e dei Sindacati: Francese e* 
Spagnuolo. 

Nominata che fu la Presidenza definitiva : 
Branconi, Cortesi, Pozzo, Riboldazzi — segretari : 
Floriani e Schiara, cominciarono le discussioni. 

In seguito a lungo e ponderato dibattito, al 
quale presero parte Branconi, Burrini, Buongio- 
vanni, Battistoni, Borsari, Favaro, Piva, Altieri, 
Grugnardi, Drocco, Gai, ("olla, Mascherano, Man¬ 
tovani, Cortesi, Ragazzi, Pozzo e Vela, e dopo 
die i rappresentanti della Risparmio si ritirarono. 
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avendo mandato per la sola federazione, vennero 
presentati alla presidenza e furono approvati, il 
primo all’unanimità, il secondo a grande mag¬ 
gioranza, i seguenti due 

ORDINI DEL GIORNO: 

I. — Considerato che i ferrovieri, formando una 
sola e potente famiglia, non possono avere se non co¬ 
muni i bisogni e gli intenti, e che por arrivare a sod¬ 
disfare i primi e raggiungere i secondi, si rende in¬ 
dispensabile adottino tutti e costantemente i medesimi 
mezzi d’azione ; 

Considerato che ciò è unicamente conseguibile 
ponendo in pratica la sentenza assiomatica di Carlo 
Marx : u ‘proletari di tutto il mondo unitevi ! » ; 

Considerato che quantunque necessaria una sola 
forma razionale anche pel Mutuo Soccorso, (tale da per¬ 
mettere a tutte le diverse categorie di ferrovieri di 
usufruire dei vantaggi a seconda della possibilità di 
ciascuno) possono pur tuttavia sussistere in tale ramo 
e continuare ad amministrarsi come meglio credono, 
le associazioni esistenti; 

delibera, 

a) Pel miglioramento morale e materiale fino al 
raggiungimento della completa emancipazione dei 
consociati e delle altre classi lavoratrici, le Associa¬ 
zioni intervenute al Congresso si fondono in un nuovo 
sodalizio sotto il nome di «'Lega ferrovieri ita¬ 
liani » ; 

b) Pel Mutuo Soccorso: Le varie associazioni, 
quando in seguito non ritengano conveniente adottare 
un unico sistema, continueranno ad amministrarsi 
separatamente. 

II. —Tenuto presente che VUnione ferrovieri ita¬ 
liani e la Società Macchinisti e Fuochisti sono già 
aderenti al Partito socialista dei lavoratori ; 

Ritenuto che l’emancipazione della classe ferro¬ 
viaria, al pari di quella delle altre classi lavoratrici, 
non \mò essere conseguita che seguendo i metodi di 
lotta del Partito socialista dei lavoratori, 

delibera, 

che la « Lega ferrovieri italiani r> aderisca al par¬ 
tito stesso. 

L’Assemblea passò alla disamina dello Sta¬ 
tuto sociale. 
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Si discussero e si approvarono i diversi ar¬ 
ticoli e fra i pili importanti quello N. 3, conte¬ 
nente le rivendicazioni da iniziarsi dalla Lega . 
In una parola, si inaugurò il programma di re¬ 
sistenza. 

Vennero nominati i membri componenti il 
Comitato esecutivo: Branconi, Mantovani, Pozzo, 
Barazzetti, Fontana. Si stabilì a Milano la sede 
del nuovo sodalizio, lassandone il funzionamento 
a partire dal 1° Luglio 1894. 

Ci è caro riprodurre dal verbale del Congresso 
•ed a ino’ di chiusa, quanto appresso: u Un tira¬ 
ti gano d’applausi tenne dietro alla votazione 
u degli ordini del giorno ; l’emozione ed il giubilo 
« per l’ approvata fusione era in tutti i presenti 
t; indescrivibile n. 

Così traeva felicemente gli auspici la novella 
organi zzi one. 

Nella notte del 21 Ottobre 1894, veniva consu¬ 
mato dal Governo — interprete della reazione 
imperante, il concussionario e simoniaco Crispi 
— un vero e proprio atto liberticida contro il 
pensiero, contro il diritto di riunione e di as¬ 
sociazione. 

Colla u Lega n veniva pure sciolta la Società 
a Macchinisti e Fuochisti n la quale sino dal 1892 
aveva aderito al Partito «socialista. 

Come scrisse Quirino Nofri, nella relazione 
comparsa sul resoconto del terzo Congresso in¬ 
ternazionale tenutosi a Milano nell’Agosto 1895, 
li quel 21 Ottobre e successivi, furono giorni ter- 
u ribili e memorabili pei ferrovieri italiani, non 
u tanto per il fatto in sè medesimo della mo¬ 
li mentanea distruzione della loro opera faticosa- 
c: mente costruita in mezzo alle più grandi dit¬ 
ti tìcoltà, quanto per 1’ altro fatto dolorosissimo 
u dell’incoscienza di molti, di troppi loro colleglli, 
u che isolatamente, ed anche in qualche loro as¬ 
ti sociazione, appoggiatesi alle classi dirigenti, 
a li avevano dileggiati ed anche denunciati an- 
u topatamente, rallegrandosi poscia del loro vio- 
<i lento annientamento. 
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u Non pertanto la pronta ed energica azione 
u dei dirigenti le associazioni disciolte, coadiu- 
«vata dal concorso dei migliori Ira i soci ani¬ 
amati da quella fede che solo può dare la con¬ 
ti vinzione e V amore alla causa dell' emancipa- 
a zione dei lavoratori tutti* ebbe presto ragione 
a della forza brutale. 

a La a Lega ferrovieri italiani » e la a Società 
u Macchinisti ; e Fuochisti» furono, dopo pochi 
a giorni dal loro scioglimento, ricostituite sulle 
u stesse basi e cogli stessi scopi di prima, solo 
a esclusa l’adesione al a Partito socialista dei la¬ 
ti voratori italiani » il quale materialmente era 
a ormai disciolto per risorgere poscia più baldo 
a e potente di prima, ritemprato alle prove fe¬ 
ce conde della persecuzione e dell’esperienza, » 

Sorretta dalla a Macchinisti », la quale aveva 
ormai ristretto il proprio compito alla mutua¬ 
lità ed alla raccolta di dati statistici, la nuova 
organizzazione — nata forte e vitale — si pro¬ 
pagò ben presto dovunque. — Le sezioni, i gruppi 
si formavano, crescevano, come al tocco magico 
di bacchetta fatata; disorganizzata per pochi 
momenti dalla reazione crispina, riebbe tosto 
il suo vigore, procedendo serrata e spedita verso 
la meta. — Nell’Aprile del 1895, aderendo all’in¬ 
vito dei ferrovieri di Roma, intervenne al con¬ 
vegno dagli stessi promosso per stipulare un 
patto federativo col Fascio e colla Associazione 
di Risparmio. Erano presenti i rappresentanti 
della a Lega » della u Società Macchinisti e Fuo¬ 
chisti » dell’ « Associazione di Risparmio », delle 
Sezioni del a Fascio » di Roma e di Napoli, non¬ 
ché alcune delegazioni del personale ferroviario 
di Bari, Campobasso, ecc. Le mene di pochi fa¬ 
scisti, estranei alla famiglia ferroviaria (1), non 


(1) Nel Dicembre dell’anno 1895, l’avv. Salvatore Barzilai — 
deputato al Parlamento - accettava la Presidenza del Fascio, 
condizionatamonte però e nell’intesa di raggiungere un com¬ 
ponimento tra detto sodalizio — ormai stremato di numero e 
di forze — è la assurgente Lega. — Ma il maltalento dei soliti 
estranei, rese frustranea la nobile impresa, epperò dopo pochi 
mesi l’on. Barzilai si dimetteva dalla carica. 
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permisero si concludesse in modo serio e posi¬ 
tivo. Però la Sezione di Poma si scisse e passò 
in grande maggioranza alla cc Lega n , quella di 
Napoli vi passò" invece intieramente i l). 

Intanto razione legale per le cause, così dette 
di massima, incominciata appo i Tribunali, dalla 
a Unione ferrovieri » veniva continuata dalla 
tf Lega d con varia fortuna ed esito mediocre. 

Dopo una vittoria di Pirro nella causa Mes¬ 
seri _ 17 Agosto 1894 — vittoria che soffocò 
ogni speranza, nello stuolo inlìnito di coloro elio 
intendevano muovere lite alle Compagnie, pei 
mancati o ridotti aumenti di stipendio; dopo il 
soffocamento di quella, promossa dal Comitato di 
azione per le Casse Pensioni e di Soccorso , uno 
sprazzo di sole mise Analmente un po’ di viva 
luce nel morto cielo dei causidici. Per un com¬ 
promesso avvenuto nel Dicembre 1895, fra le due 
parti contendenti —-* Lega e Amministrazione Me¬ 
diterranea — la seconda conveniva di anticipare 
pel tramite degli avvocati della prima, in attesa 
del responso della Corte di Cassazione, il paga¬ 
mento delle quote di Massa Vestiario, dovuto al 
personale, già vittorioso in una prima causa lino 
alla Cassazione, ed in Appello in una seconda. 

La notizia della Lega, cangiata in agente paga¬ 
tore — ci si passi la figura rettorica — della 
Mediterranea, fece strabiliare moltissimi (2). — Il 
Fascio, per non essere anche in questa occasione, 
inferiore a se stesso, insinuò pulitamente a mezzo 
del proprio giornale, che la Lega, a scopo di 
reclame americana e per impressionare e fare nuovi 
proseliti si serviva dei fondi della Macchinisti. 
Venne smentito vibratamente a cura del Pre¬ 
sidente della Macchinisti — Perugini Icilio — 
ed in modo da rintuzzare qualsiasi velleità di 
replica. — Sta il fatto che una simile condizione 
di cose, creò un nuovo e prosperoso incremento 


(li Un anno dopo, e precisamente il 14 Marzo 1390. l'nssem- 
Idoa della Risparmio, acclamava, approvandola, la propria fede¬ 
razione colla Lega. 

\'i) E vi era di cbè, pei non addentro allo seccete cose. 
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intorno alla Lega, il numero matricolare degli 
iscritti salì rapidamente di migliaia e migliaia, 
ma non è detto che un così repentino entusiasmo 
basato sopra dei sentimenti egoisticamente ri¬ 
stretti, abbia potuto giovare alla compattezza 
vera e duratura dell’organizzazione. Ma la Lega 
sapeva anche allargare la propria potenza e. rin¬ 
saldarsi sempre più, con altri mezzi. 

Le riunioni annuali e quelle internazionali 
(Congressi) — di cui abbiamo parlato in un prece¬ 
dente capitolo — le conferenze numerose ed 
incessanti, furono battaglie date e vinte splen- 

didamente. 2 . 

Nel Congresso Nazionale del 189G tenutosi 
Torino venivano gettate le basi del Sindacato 
per la 'costruzione della « Casa dei Ferrovieri ». 

La. Società «Macchinisti e Fuochisti» contii- 
buì in prima linea ed in modo insuperabile, 
affinchè il progetto diventasse realtà. Con 
tenacia di proposito, con fede nell’avvenire, coa¬ 
diuvati dal favore di un numeroso stuolo di 
compagni, i promotori vinsero la più scabre 
difficoltà. Ora la casa — la bella ed ampia casa 
— è un fatto compiuto. Sorge bianca e maestosa, 
là. in quella Milano, iniziatrice di tante opere 
geniali, vicino alla Stazione Centrale,^ quasi a 
ricordare l’immensa strada percorsa; monito agli 
oppressori, segnacolo di speranza e di contorto 
aoli oppressi. Nel mirabile salone, stato apposi¬ 
tamente costrutto per le riunioni dei ferrovieri, 
e dove l’arte severa si conforta di un ambiente 
puro e sereno, festeggieremo fra breve, il 21° anno 
di fondazione del nostro sodalizio (1). Auspi¬ 
chiamo intanto al lieto e grandioso avvenimento! 

- Conscia la Lega della propria forza, nel Con¬ 
gresso del Maggio 1897 a Firenze^ sanziono la 
creazione di un nuovo ente e cioè quello elei 
.u Propagandista-Organizzatore ». Alla carica .me¬ 


di Povero amico, valoroso e pieno di fede, come fallarono i 
tuoi auspici! Vennero invece «li stati d assedio i regi commi»- 
sari, gli scioglimenti, e chi più n’ha ne metta. 
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l’ente Venne confermato con adeguato stipendio^ 
Quirino No fri, chiamato pure in quel tempo — 
pel suffragio degli elettori socialisti del IV Col¬ 
legio di Torino — all’onore del Parlamento Na- 
zionale. 

Nói giro di propaganda (1) che,. Cesare Pozzo, 
intraprese per incarico della « Macchinisti e 
Fuochisti n fu quella dei Probiviri, la principale 
questione su cui volle insistere. 

Così nell’Assemblea Generale del 20 Aprile 1894 
il segretario della Commissione di Propaganda 
della Macchinisti, e cioè Cesare Pozzo, avvertì 
come fosse andata in vigore con decreto del 15 
Giugno 1893, la legge dei Probi-viri per l’industria. 

L’interessante argomento della creazione di 
speciali giudici, regolanti tutti i contrasti-pos¬ 
sibili tra lavoratori e padroni od esercenti di 
una data industria, doveva necessariamente im¬ 
porsi alla Commissione del sodalizio, dappoiché 
occorreva studiarlo in tutte le sue manifesta¬ 
zioni per rendersene esatto conto nei riguardi 
dei ferrovieri; tanto più, che il Governo,, mentre 
aveva riconosciuto la necessità, di introdurre la 
giuria nei conflitti per le industrie, aveva preso- 
parimenti impegno di presentare al Parlamento 
un analogo disegno di legge per 1’ agricoltura. 

Così si espresse, Cesare Pozzo : 

u Nei luoghi » — dice l’arfc. 1 della legge — « nei 
« quali esistono fabbriche o imprese industriali, pos- 
“ sono istituirsi, riguardo una determinata specie ti’in- 
« dustria o a gruppi d’industrie affini, Collegi di probi¬ 
tà viri per la conciliazione delle controversie, che per 
«l’esercizio delle stesse industrie, sorgono fra gli in- 
« traprenditori e gli operai, o apprendisti, o anche fra 
« operai in dipendenza dei rappresentanti i rapporti 
« di operaio o apprendista. 

« Spetta altresì ai Collegi stessi il definire in vìa 
«giudiziaria e nei limiti stabiliti conl’art. Odi questa 


(1) Ne venne dato un forbito resoconto nel supplemento del 
giornale u La Mavtinella n — N. 10 dell’ 11 Marzo 1893 — diffuso* 
poscia a migliaia di copie nel paese. 
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a legge, le controversie determinate nella prima parte 
« del presente articolo. » 

Il Collegio si compone di un presidente e di non 
meno di 10 e non più di 20 membri: è istituito per 
decreto reale, e, per decreto reale, sono pure nominati 
il presidente ed il presidente supplente, mentre i 
membri sono eletti in numero eguale dalle due parti: 
dai padroni e dai lavoratori in separata sede. 

L’ufficio di conciliazione può essere competente a 
comporre i conflitti che concernino : - art. 8 - a) i sa¬ 
lari pattuiti o da pattuirsi ; b) il prezzo del lavoro 
eseguito o in corso d’esecuziono e il salario per le 
giornate di lavoro prestato ; c) le ore di lavoro con¬ 
venute o da convenirsi ; d) l'osservanza dei patti spe¬ 
ciali di lavorazione; e) le imperfezioni del lavoro; f) 
i compensi per i cambiamenti nella qualità e nella 
materia prima e nei modi di lavorazione ; g) i guasti 
recati dall’operaio agli oggetti della fabbrica o i danni 
da questi solierti nella persona pei fatto dell’indu¬ 
stria ; li) le indennità per l’abbandono della fabbrica 
q pel licenziamento, prima che sia compiuto il lavoro 
o trascorso il termino pattuito ; i) lo scioglimento del 
contratto di lavoro e di tirocinio ; ed in generale in 
tutte le controversie che riguardano convenzioni rela¬ 
tive al contratto di lavoro o di tirocinio fra industriali 
e capi operai o lavoranti, fra capi operai e operai o 
apprendisti, o che dipendono da trasgressioni disci¬ 
plinari. 

La Giuria è competente a decidere - art. 9 - le 
controversie di valore non eccedente le lire 200 e che 
concernino: a) i salari pattuiti; b) le ore di lavoro 
convenute e tutti gli oggetti determinati con le let¬ 
tere b, d, e, f, g, h, i dell’articolo precedente. 

Ma quando, nè il Collegio, nè la Giuria, riescano ad 
un amichevole componimento delle parti litiganti, 
previe alcune formalità espresse nella legge, u l’operaio 
che avrà da parte sua - art. 10 - aderito alla propo¬ 
sta conciliativa, è ammesso di diritto al gratuito pa¬ 
trocinio per far valere giudizialmente le domande sulle 
quali abbia .riportato parere favorevole. 

L’operaio, ai termini dell’articolo 11 può ricorrere 
in Cassazione. 


u Questa nelle sue grandi linee è razione dei 

lì Probiviri. 

li Da quanto è stato detto lìn qui si può ar¬ 
ti guire nei riguardi dei ferrovieri, quante con- 




cì troversie le quali andarono man inano pren- 
c; dendo aspetto di conflitti, moltiplicandosi sem- 
cì pre pili dopo le Convenzioni, potrebbero es¬ 
ce sere risolte nelHnteresse stesso delle due parti 
a contendenti. ^ 

l: Ma in esito alle disposizioni contenute nel- 
cc 1 art. 45 della legge, le quali non dovrebbero es¬ 
ce sere applicabili che ai direttori, agli amministra¬ 
ci tori, agli impiegati ed operai degli stabilimenti 
li dello Stato: anche i ferrovieri sono stati esclusi 
cc tacitamente dai benefìci della legge. (1) 

cc Antonio Maffì, esxjressamente interpellato for¬ 
ce mulo 'delle apprezzabili considerazioni, dalle 
cc quali togliamo le seguenti : 


“ All’enunciazione del quesito, si affaccia subitola 
pregiudiziale in cui sta il perno della questione, se 
cioè la legge sui probiviri estenda la sua giurisdi¬ 
zione all’impresa dei trasporti. L’articolo 1 della legge 
dispone che « nei luoghi dove esistono fabbriche o im¬ 
prese industriali possono istituirsi, riguardo ad una 
determinata specie d’industria, o a gruppi di industrie 
affini, collegi di probiviri sia per la conciliazione delle 


(1) Noi Secolo del 10 Gennaio 1899 leggevasi il seguente tra¬ 
filetto, il quale avrebbe fatto esultare il povero Pozzo, dove 
fosse rimasto in vita, dato e non concesso, che in Italia sia pos¬ 
sibile di aver ragione delle potenti od intangibili oligarchie 
bancarie: 

« la competenza dei probiviri per i ferrovieri. — La giuria 
del IX Collegio dei Probiviri di Milano per la industria dei tra¬ 
sporti, giudicando in una controversia insorta fra corto Verga 
Giovanni, Macchinista, e la liete Mediterranea, per il paga¬ 
mento di un lavoro straordinario, ha l'itenuta la competenza 
elei probiviri nelle quistioni che insorgono fra il Personale delle 
grandi i eti e l Ammiìiistr azione. La forrovia aveva sostenuto 
che la legge sui probiviri non è applicabile alle grandi reti, 
specialmente per il loro carattere di servizio pubblico ; ma la 
giuria, con una elaborata sentenza, in cui sono svolti tutti gli 
argoménti giuridici inerenti alla qnistione, ritenne che, come 
vi sono soggette tutto le altre ferrovie, così anche la liete Me¬ 
diterranea Vi è compresa, non essendovi nella leggo alcuna 
esclusione per e$sa. 

« La sentenza è stesa dal presidente avv. Morpurgo ». 













controversie, che per l’esercizio delle stesse industrie 
sorgono fra gli intraprenditori e gli operai o appren¬ 
disti, sia fra operai ili dipendenza dei rapporti di ope¬ 
raio o apprendista. 

u Dunque la pregiudiziale anzidetta sta nel vedere 
-se l’impresa dei trasporti sia una industria, e se il 
personale che vi è adibito, entri nella denominazione 
di operai. Il frasario della discussione fattasi alla Ca¬ 
mera in ordine alle Convenzioni ferroviarie, autorizza 
a classificare l’esercizio ferroviario per industria di 
trasporti. Ed infatti l’industria non é tale soltanto 
per le materie di cui si serve, pei processi e gli istru- 
menti che mette in attività, ma eziandio pei bisogni 
a cui soddisfa; e gli economisti sono concordi nel 
suddividere l'industria in agraria, estrattiva, mani- 
fattrice e commerciale nelle varie funzioni di compe¬ 
rare i prodotti delle altre industrie, di rivenderli, di 
trasportarli, per avvicinarli ai consumatori. 

u Dunque l’esercizio ferroviario è una industria. 
Non tutti coloro però che vi sono addetti possono clas¬ 
sificarsi operai, nel senso, che l’uso attribuisce a que¬ 
sto vocabolo : Operaio, secondo la nostra legge sui 
probiviri, sarebbe specialmente colui che lavora a 
forza di braccia più che di mente ; volendo quindi es¬ 
sere rigidi nell’interpretazione, potrebbero soltanto in¬ 
vocare i benefìci della legge quelli fra i dipendenti 
delle compagnie ferroviarie che sono addetti alle loro 
costruzioni e riparazioni di materiale fìsso e mobile. 

u Circoscritta in questi termini l’applicazione della 
legge, si affacciano due vie per raggiungere il provvido 
obbiettivo di estenderla a tutti gli agenti addetti al¬ 
l’industria dei trasporti, l’una è, che il personale fer¬ 
roviario si agiti per ottenere dal legislatore la deside¬ 
rata amplificazione della legge ; l’altra, che le Compa¬ 
gnie ferroviarie affrontino esse medesime la questione 
per risolverla — anche nel loro interesse — nei senso 
più largo. 

u La legge delle Convenzioni non vi si opporrebbe, 
anzi v’è in ossa una disposizione che riconosce il 
principio d’una giudicatura speciale, là ove essa sta¬ 
bilisce che per le controversie nascenti, dall’applica¬ 
zione del contratto, le parti (governo e compagnie) 
possano deferire le vertenze ad un arbitrato. 

« Ora, perchè questo principio non potrà dalle So¬ 
cietà esercenti ammettersi ed applicarsi nei rapporti 
coi loro agenti? 

« Sarebbe un vantaggio reciproco e potrebbe, se 
non eliminare del tutto, certo ridurre a minori e meno 
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stridenti proporzioni Tantagonisino, la giusta agita¬ 
zione, il malcontento, la resistenza permanente del 
personale, ed eliminare le numerose e dispendiose cause 
davanti al magistrato ordinario, 

«Ma per un falso pregiudizio, le compagnie non 
ne faranno niente: esse credono di non aver bisogno 
di probiviri, perchè hanno la forza dalla loro parte. 

« Tocca quindi ai più deboli di reclamare quella 
difesa che la legge ha sanzionato a tutela dell’equità; 
gli operai delle officine ferroviarie, chiedano (come sta¬ 
bilisce l’art. 2 della legge stessa) pel tramite delle 
Camere di commercio, dei Consigli Comunali e delle 
Società di mutuo soccorso, legalmente riconosciute, che 
a Milano, Firenze, Palermo e Cagliari, e cioè ove sie¬ 
dono le direzioni delle Compagnie ferroviarie, si isti¬ 
tuiscano i collegi a cui.per legge hanno diritto; gli 
altri agenti reclamino dal legislatore che la loro pre¬ 
stazione d’opera sia — con una aggiunta alla legge— 
messa in eguali condizioni di quella dei loro compagni 
operai. 

« Bene spesso chi fa lavorare sta così lontano ed 
è così estraneo a chi lavora, che l’uno si trova re¬ 
sponsabile di colpe ed errori anche non suoi, e l’altrn 
vittima di ingiustizie ed equivoci che nell’interesse 
d’ambe le parti devono togliersi di mezzo. I ferrovieri 
però tengano per fermo che non saranno mai i loro- 
padroni che chiederanno la legge sui probiviri. ». 


Richiamata quindi a considerare l’importanza 
della questione, ed in base a quanto era andato 
esponendo la Commissione di Propaganda, l’As¬ 
semblea, a grande maggioranza, e con un or¬ 
dine del giorno in cui constatava che le strade 
ferrate, come tutti i mezzi di trasporto, per la 
qualità dei bisogni cui soddisfano, non possono 
non essere considerate enti industriali, deliberò 
di promuovere una agitazione fra tutti gli inte¬ 
ressati, allo scopo d’ottenere i vantaggi contem¬ 
plati nella legge sui probiviri anche pei ferrovieri. 

Creata che fu, la « Lega » nel N. 6 del suo 
giornale (15 Settembre 1894), sviluppò nell’arti¬ 
colo di fondo, il punto del programma sociale, 
riguardante la necessità dei u Probiviri pei ferro¬ 
vieri », e ne scrisse in seguito, ogni qualvolta 
se ne presentava l’occasione. 
















Nei desiderata esposti nel « Memoriate suite con¬ 
dizioni dei ferrovieri dopo le Convenzioni ?? pubbli¬ 
cato dalla a Lega ?? nel gingilo 1896 e distribuito 
ai rappresentanti della Nazione, al comma 9 si 
propone : « Che sia esteso ai ferrovieri di tutte 
a le reti, il benefìzio accordato agli altri lavora¬ 
ci tori colla legge dei Probiviri ». 

Per avvalorare questa sua proposta, la cc Lega » 
dopo aver osservato che anche quella delle fer¬ 
rovie è da ritenersi un’ industria, giacché come 
tale l’hanno riconosciuta Tribunali, Corti d’ Ap¬ 
pello e di Cassazione del Pegno, passa a discu¬ 
tere le ragioni opposte all’ applicazione dèlia 
legge sui probiviri per le ferrovie??. 

Secondo PUffìcio Centrale del Senato (rela¬ 
tore Gritfìni) — corroborate altresì dal parere 
•del Consiglio di Stato — tali ragioni si riassu¬ 
merebbero così: 

1° — Perchè le imprese ferroviarie non sono in¬ 
dustriali, ina semplicemente commerciali; 

2° — Perchè hanno responsabilità d’ ordine pub¬ 
blico, che non possono essere vincolate nè menomate 
dalla legge sui probiviri ; 

8° — Perchè esercitando esse la loro azione sopra 
vastissima superfìcie, non si potrebbero localizzare i 
collegi dei probiviri ; 

4° — Perchè le Società ferroviarie, servendo il 
pubblico e la forza armata, devono agire con rigida 
ed uguale disciplina e perchè le medesime sono già 
sottoposte a speciali regolamenti come quello del 81 
•Ottobre 1878 ed hanno per di più delle norme e degli 
organici per il personale; 

5° — Perchè intime esiste un collegio arbitrale 
permanente per le ferrovie. 

Dopo un critico esame di tutte queste obbie¬ 
zioni conclude : « colPaffermare, ancora una volta, 
u come la questione della legge dei Probiviri a 
a benefìzio dei ferrovieri, s’imponga sempre, più, 
« ora che le divergenze fra costoro e le Compa¬ 
ct gnie si fanno innumerevoli e sempre più acute 
li e minacciose, tanto nei Tribunali (troppo spesso 
incompetenti a risolverle o risolventile con¬ 
te tradditoriamente e prolunganti!e all’infinito) 
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u quanto fuori dei medesimi. S'impone al punto 
a da dover essere sollevata, come facciamo noi, 
a là dove si ha il dovere di risolverla a favore 
« dei ferrovieri, come il compimento d’una delle 
«più facili e pratiche loro rivendicazioni r. 

Per un’opera di giustizia così logica ed equa, 
PAssociazione dei Conduttori di locomotive, offrì 
la più illimitata solidarietà. 


Appena cessata la vivacissima ed efficace lotta 
(di cui abbiamo dato cenno in apposito capi¬ 
tolo) a prò dell’ Inchiesta ferroviaria, intesa ad 
illuminare sempre più sulla realtà dei fatti, gli 
onorevoli membri della Commissione parlamen¬ 
tare ; la « Lega a si accinse tosto ad un’ altra 
grandiosa agitazione, prendendo vigorosamente 
sulle proprie braccia la complicatissima que¬ 
stione degli Istituti di Previdenza. — Dopo al¬ 
cuni articoli di preparazione, pubblicati nell’or¬ 
gano sociale, veniva lanciato al paese il seguente 
manifesto : 


Ferrovieri ! 

La legge testò andata in vigere circa i nostri Isti¬ 
tuti di Previdenza e che stabilisce, principalmente, la 
chiusura delle inscrizioni alle Casse Pensioni e Soc¬ 
corso col 81 Dicembre 1886, nonché una modificazione 
delle tariffe ferroviarie dei viaggiatori, a diminuzione 
del deficit di dette Casse, dovrà essere necessariamente 
seguita da altra, al riaprirsi della Camera dei De¬ 
ludati, la quale stabilisca definitivamente il riordi¬ 
namento delle Casse stesse, in base a deter¬ 
minati Statuti che varieranno sostanzialmente 
gli attuali, nonché i! mezzo più sicuro per colmare in¬ 
teramente il deficit ; tracciando poi le linee generali 
alle quali dovrà informarsi l’Istituto di Previdenza 
pei nuovi ferrovieri. 

Ora, è ormai noto essere intenzione delle Compa¬ 
gnie ferroviarie e del Governo, come venne già di¬ 
chiarato nel Luglio scorso dalla Sotto-Commissione del 
Bilancio, da cui fu presentata la legge alla Camera,. 

di modificare gli Statuti delle vecchie Casse nel 

senso, fra l’altro, di : 
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1° togliere il diritto di opzione, applicandone 
le disposizioni, comunque esse siano, a tutti i com¬ 
partecipanti ; 

2. ° introdurre nei medesimi, per applicarla ap¬ 
pena il deficit lo renderà necessario, la facoltà di 
ridurre tutte le pensioni già liquidate o da li¬ 
quidarsi, le quali non siano .inferiori alle 800 lire ; 

3. ° aumentare i limiti di età e di compartecipa¬ 
zione. 

E’ noto pure, come: e Compagnie e Governo, vo¬ 
gliano basare l'Istituto pei nuovi ferrovieri, sul 
semplice conio individuale, colla sola comparteci¬ 
pazione attuale, da parte delle Amministrazioni, del 
5 % su i salari. 

Allo scopo pertanto d’evitare, che simili attentati 
al diritto di pensione dei ferrovieri, vengano tradotti 
in fatti compiuti, il Comitato Esecutivo della LEGA 
FERROVIERI ITALIANI, intende iniziare a Milano e 
proseguire per tutta Italia, col concorso di tutte le 
altre Associazioni fra salariati, dei Rappresentanti 
della Nazione e di tutti i buoni ed i giusti che lo 
vorranno, una grande agitazione, tendente ad impe¬ 
dire quanto sopra è stato accennato, ed a chiedere, 
ancora una volta, il riconoscimento di altri diritti circa 
il riposo della nostra vecchiaia, fin qui sempre misco¬ 
nosciuti. 

Ed è per ciò che la Sezione Milanese della Lega Fer¬ 
rovieri, invita i colleghi tutti ed accorrere numerosi e 
compatti al Comizio di protesta e di domanda insieme 
che sarà tenuto il giorno 25 Settembre alle ore 20.30 
nella Palestra Municipale di Via Felice Casati. 

Ferrovieri ! 

Accorrete tutti a questo Comizio. Si tratta del 
vostro pane per la vecchiaja, del vostro più grande 
interesse, della vostra esistenza stessa. Fate si che la 
prima voce che partirà da qui, sia tale da essere rac¬ 
colta con fede e con entusiasmo da tutti i colleghi 
vostri d’Italia. 

Milano, li 16 Settembre 1897. 

Il Comizio assunse grandiosa proporzione. Ci 
ò caro di riprodurre quanto il giornale La Lcr/a, 
scriveva allora, riportando le proprie impres¬ 
sioni : 
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* Imponente pel numero degli intervenuti, impor¬ 
tantissimo per molte adesioni ricevute, mai Comizio 
di lavoratori si è presentato sotto più facili auspici 
di vittoria. E vittoria sarà, se i ferrovieri compatti, 
sorgeranno come un sol uomo, gridando alto il proprio 
diritto, se si accingeranno a volere finalmente, tenaci 
e perseveranti, il compimento di quanto per ben cin¬ 
que anni chiesero invano. Chiamata a raccolta dalla 
Lega, in nome di trentamila compagni ; incoraggiata 
dallo dichiarazioni vivaci e solidali della società di 
M. S. fra i Conduttori di locomotive, e deir Associa¬ 
zione di Risparmio fra gli Agenti del Mediterraneo, 
sodalizi enumeranti a migliaia i propri soci, pare a 
noi sia giunto il momento storicamente fatale per la 
gran massa, di spogliarsi di ogni esitazione, di ogni 
pregiudizio, di ogni paura, per gettarsi nelle file dei 
pionieri, ormai divenuti esercito formidabile, o ciò 
non tanto per la conquista dell’avvenire, quanto per 
far argine con essi, all’invadente marea dei capitalisti, 
i quali onnipotenti più dello Stato, tendono per garan¬ 
tire la propria esistenza, a sradicare gli ultimi e de¬ 
boli ripari acquisiti al proletariato. 

Episodio non ultimo e non trascurabile, di questa 
gran lotta fra due classi aventi interessi diametral¬ 
mente opposti, è certamente questo dei ferrovieri, 
chiedenti il rispetto di quei patti posti a salvàguar- 
dia della loro vecchiaia, ed agitantisi contro una legge 
che quei patti minaccia di menomare e forse di di¬ 
struggere. I ferrovieri, essi che per anni subirono una 
ferrea disciplina, essi che si assoggettarono ad un la¬ 
voro pesante e gravido di responsabilità, essi che si 
adattarono ad una tenue mercede, pensando al bene¬ 
ficio avvenire d’una pensione, essi che concorsero a 
formare gli Istituti di Previdenza, rinunciando in 
parte alla paga, economizzando cioè sui pane della 
famiglia, essi non possono scorgere, senza fremere in¬ 
dignati e dolorando, alcun tentativo di prepotente spo¬ 
gliazione. 

Alla scuola dei soprusi e dei disinganni, si è for¬ 
mata l’organizzazione ferroviaria. Sotto la raffica delle 
disillusioni, davanti alle ripulse del magistrato, di- 
chiarantesi impotente à risolvere il grave conflitto 
delle Casse Pensioni, contristato dall’indifferenza, si 
è formato — lievito santo nelle coscienze intorpidite 
degli oppressi, — lo spirito di associazione. L’organiz¬ 
zazione debole ed incerta prima, ha rassodato per via 
colle stimmate della persecuzione, la propria potenza. 
Essa non è tutto, ma conta già per qualche cosa. Ed 











è con pensiero di rispetto, e ad un tempo di timore, 
elio i membri più intelligenti della classe dominante, 
si rivolgono a questa nuova psiche dell’umanità rifio¬ 
rente. Tocca a quei ferrovieri e sono molti pur trop¬ 
po, che rimasero lino ad oggi colle mani alla cintola, 
senza accorgersi dei rovinio che minacciava di travol¬ 
gerli, tocca ad essi, dualmente cogniti, del male, anzi 
risvegliati bruscamente alla realtà delle cose, di ac¬ 
cingersi, pieni di fede e di speranza, alla difesa dei 
comuni interessi. Non hanno che ad entrare fra le 
squadre, Pesercito c’è; è già numeroso, disciplinato e 
convinto, e non aspetta che l’ordine dei suoi capi per 
gridare : avanti. Nelle sue file è belio, è dolce, è ge¬ 
neroso combattere. « Agitiamoci ed agitiamo. » Ecco 
il motto che ha assunto oggi per impresa. Agitiamoci 
perchè un possibile tradimento fra chi legifera, non 
venga a toglierci il pane della vecchiaia, agitiamo 
perchè gli scettici, gli apatici, i timidi, si muovano 
una buona volta in uno sforzo supremo. Agitiamoci, 
agitiamo, in nome delle famiglie nostre, dei nostri figli, 
delPumanesimo. 

Erano presenti al Comizio tre deputati : Nofri, 
Turati e Bassano-Gabba. L’on. Greppi aveva man¬ 
dato la sua adesione. Da ogni parte d’Italia erano 
pervenuti telegrammi d’ incoraggiamento. 

Quirino Nofri, pronunciò per l’occasione il 
seguente discorso : 


Compagni, io non avrei mai creduto, alla di¬ 
stanza di cinque anni, di dover ancora parlare delle 
Casse Pensioni e Soccorso nello stesso modo nel quale 
ne avrei parlato e ne parlai appunto cinque anni fa, 
coll’aggiunta aggravante in questo caso, di dover oggi 
più che in allora, disperare dell’assetto delle Casse 
Pensioni stesse, e di trovarmi quindi costretto di in¬ 
citare coloro che vi sono interessati, alla formazione 
di una lega di resistenza formidabile, affinchè, jDer 
sua virtù, non venga poco per volta a scomparire la 
possibilità di tale assetto, dalla speranza dei compar¬ 
tecipanti. 

E’ quasi un fenomeno speciale dell’Italia nostra, 
questa tendenza nei governanti a ijeggiorare o di¬ 
struggere ciò che una volta era un beneficio ; tendenza- 
questa che sembra quasi nata da una specie di di- 
.spetto verso le organizzazioni dei lavoratori italiani, 
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e che non è altro invece che la resultante pratica e 
logica delle condizioni d’Italia nostra, create in gran 
parte dai governanti stessi i quali si trovano, come 
si suol dire, coll’acqua alla gola, per le pazzie di ogni 
sorta, le di cui conseguenze da ogni parte li circon¬ 
dano, quasi a soffocarli, mentre nello stesso tempo 
vedono, come addensarsi sopra di loro, una nuvola, 
nera, che va man mano allargandosi e che è quella, 
del movimento operaio. Da una parte quindi, per non 
affogare, cercano di tagliare nelle spese, dall’altra, per 
non sentire un giorno sopra la loro testa il rombo ge¬ 
nerato dal lampo scaturente da questa nuvola e quindi 
la tempesta, promettono le leggi sociali. Ma, come ve¬ 
dete, è assolutamente enorme e indiscutibile il con¬ 
trasto che c’è fra questi due termini, vale a dire, da 
una parte riduzione di spese per riparare al male pas¬ 
sato e dall’altra invece, aumento delle medesime per 
alleviare, arrestare, sia pure per un momento, la ir¬ 
rompente fiumana dell’organizzazione doi proletari. 

Ecco che si presenta il bisogno fra i più urgenti 
delle Casse Pensioni a prò degli operai, ed il governo 
subito interviene, qual saggio riparatore, e subito pro¬ 
mette, anzi fa qualche cosa di meglio, stampa e di¬ 
stribuisce un progetto di legge appunto per le Casse 
pensioni operaie ; nello stesso tempo che questo av¬ 
viene, dall’altra parte, cioè trattandosi di Casse pen¬ 
sioni già esistenti come quelle dei ferrovieri e di di¬ 
ritti acquisiti i quali ormai debbono essere rispettati 
è costretto a dichiarare, per bocca del ministro Pri- 
netti, che non è possibile andare avanti a quel modo,, 
e che bene o male sarà d’uopo si riducano le pensioni. 
Quindi sembra una stranezza, ma pur troppo è un fatto, 
che da una pa^te si crede di aiutare i lavoratori che 
non hanno niente, e dall’altra si cerca di strappare a 
coloro che già avevano qualche cosa. E’ una specie di 
scambio, è un giuoco di scarica barili, come si dice in 
Toscana, che il governo fa, ma contro di noi, a bene¬ 
ficio di nessuno, poiché i ferrovieri si sentiranno dan¬ 
neggiati, dove non si oppongano in tempo a questa 
minaccia della riduzione delle pensioni, senza vedere 
in contraccambio, che un beneficio irrisorio agli altri 
lavoratori, supposto cho il idrogetto di legge Luzzatti- 
Guicciardini possa andare in pratica, giacché quel 
progetto non provvedere, so provvedere, nello spazio 
di 1U anni, che a 100 mila lavoratori soltanto, e con 
pensioni che sono un vero insulto al riposo della vec¬ 
chiaia. 

Ciò premesso entro nel cuore dell’argomento. 
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Da cimelio anni si studia il mozzo di riparare al 
deficit che si è venuto formando pei cosidetti calcoli 
sbagliati, ed in parte poi anche pel sistema, giustifi¬ 
cabile dal punto di vista capitalista, di mandare in 
pensione quanta gente più si poteva, allo scopo di so¬ 
stituire i vecchi con giovani mono pagati; ed ecco 
che la questiono viene esaminata da varie commissioni 
le quali sono unanimi nell’affermare e nel provare ma¬ 
tematicamente il deficit che va aumentando ; il governo 
e le compagnie sono unanimi alla lor volta nel far 
nulla di fronte a questo deficit ; le commissioni si 
succedono e ponzano sempre la stessa conclusione, 
colla differenza che piu il tempo passa e più il deficit 

cresce. . . _. 

Il governo linalmente si risolve, e, come si dice, 
taglia la testa al toro. L’anno scorso, in dicembre, fa 
approvare a tamburo battente, senza che la maggior 
parte dei presenti ne abbia compresa l’importanza, una 
piccola legge appunto sulle Casse pensioni ferroviarie 
e di mutuo soccorso, la quale stabiliva la chiusura 
delle Gasse stesse prima di tutto, e disponeva acchè 
si pensasse all’istituzione di una nuova Cassa pei nuovi 
ferrovieri, lasciando, e qui stava il pericolo per quelle 
Casse e pei ferrovieri, a sè stesso ed alle Compagnie.... 
anzi leggo l’articolo tal qual’è perchè, non si venga 
poi a dire, che si affermano cose inesatte tanto per 

far del baccano : . . 

A r t, 6. _Entro due anni dalla pubblicazione della 

presente legge, il Governo presenterà al Parlamento 
una relazione dalla quale risulti : 

a) il fabbisogno delle Casse di previdenza al 31 
dicembre 1884 e al 31 dicembre 1896, in base a quegli 
Statuti che saranno resi definitivi coll*approvazione 
del Governo , entro sei mesi dall’approvazione della 
presente legge ; 

Con questo articolo, che sembra così modesto, e 
dice poco o niente nello stesso tempo, non si faceva 
che mettere in completa balìa delle Compagnie e del 
Governo l’amministrazione delle nostre Casse, i di cui 
Statuti non sarebbero stati nè quelli vecchi, nè quelli 
nuovi, ma bensì quelli che nascondevano allora, men¬ 
tre oggi fanno vedere chiaramente, nè più nè meno, 
che la riduzione di tutte le pensioni liquidate e da 
liquidarsi. 

Nel leggere e commentare quell articolo ricordo 
benissimo che mi sono trovato in più circostanze di 
dover spiegarne il mistero che nascondeva ai fenovieii 
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e da molti allora mi si diceva che si portava l’acqua 
al molino della Lega dei ferromeri italiani, ma che 
in realtà nulla di esatto e di preciso vi era nelle mie 
dichiarazioni. 

Quest’anno alla Camera quel progetto di legge, 
approvato l’anno scorso, tornò tale quale, perche il 
Senato non ebbe tempo o non volle averlo, per appro¬ 
varlo a sua volta, e sembrava che dovesse aver la sorte 
logica di prima e cioè l’approvazione senz’altro; for¬ 
tunatamente, (questo dico mettendo a parte la solita 
modestia, inutile ed ipocrita in questo, come in tanti 
altri casi) mi ci trovavo anch’io alla Camera, ed ebbi 
a sentire il dovere di esaminare questo progetto di 
legge dalla sua nascita, come ho detto prima, ed av¬ 
vertii subito chi, fortunatamente pure, era incaricato 
di fare il relatore del progetto stesso, un collega ed 
amico carissimo, l’On. Sacchi, del pericolo che si na¬ 
scondeva in questo comma b dell’Art. 6. Se proprio si 
voleva, che a lungo andare fosse determinato a quanto 
sarebbero ridotte le pensioni liquidate e da liquidarsi 

10 si dicesse chiaro e tondo e si desse modo a me od 
altri di combattere ciò. 

Dette queste ragioni, non feci altro, che mettere 
giù i termini della tesi sostenuta, più aggiunsi altri 
particolari. 

In seguito poi, visto che alla riduzione si voleva 
venire ad ogni costo per volontà del governo (e quindi 
anche delle compagnie) aggiunsi che se questa ridu¬ 
zione si voleva fare, era assolutamente ingiusto che 
si facesse nel modo proposto e cioè dalle 800 lire in 
su. Se non avete altro mezzo, dissi, per provvedere al 
deficit, se vi sentite di togliere le pensioni che sono 
scandalose e che vanno perfino a 0 mila lire adesso, 
e co’ vecchi Statuti alle 10 e 14 mila, fatele pure que¬ 
ste riduzioni, ma pel più elementare senso di giustizia 
fatele in modo che non siano dalle 800, ma bensì dalle 
2000 lire in su.... ed allora vedrete che la rivoluzione 
non la faremo noi, ma i nostri superiori. 

E fu appunto quello che avvenne; non la rivolu¬ 
zione, intendiamoci bene, ma la scomparsa di quella 
riduzione in quella misura presentata come modifica¬ 
zione delfart. 6, comma b, e che ho riassunto in po¬ 
che parole. 

A chi doveva, e cioè a chi dette rifiuto di addi¬ 
venire alla riduzione al disopra delle 2001) lire, rispose 

11 relatore della legge : Ebbene ci batteremo alla Ca¬ 
mera, perchè io per primo riconosco, non solo, ma 
proclamo che il principio di ridurre la massa delle 
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piccolo pensioni, è ingiusto, tanto più che all’atto pra¬ 
tico coloro che soffrirebbero davvero di quella ridu¬ 
zione, sarebbero quelli che hanno le piccole pensioni 
stesse. 

Si venne pertanto, fra relatore e governo, ad una 
transazione, dovendosi chiudere la Camera fra pochi 
giorni, di modo che di far battaglie non c’era tempo, 
e si stabilì di stralciare gli articoli relativi all’aiuto 
pecuniario ed alia chiusura delle Casse, rimandando 
tutto il resto a quest’altra volta. E poiché questa gran 
battaglia, grande davvero, sulle Casse pensioni non 
fu che accennata con la semplice dichiarazione mia, che 
consisteva nell’avvertire il Ministro, da * cui furono 
chiuse, come malgrado la tassa sui viaggiatori, si sa¬ 
rebbe avuto ancora il deficit, al quale dovevasi d’ur¬ 
genza ed in tutti i modi provvedere — così in base 
anche agli articoli di quella legge votati, fra 5 mesi 
di più tardi noi vedremo balenare, e poi prender for¬ 
ma, e stamparsi altro progetto di legge che dovrà, o 
riprodurre le linee di quella passata e caduta, oppure 
di quella già adombrata dal relatore. 

Intanto i ferrovieri devono domandarsi: che cosa 
possiamo fare noi per impedire che si approvi alla Ca¬ 
mera la legge presentata l’anno scorso? Dobbiamo 
agitarci, dobbiamo fare un’agitazione legale, agitazio¬ 
ne, che faccia comprendere alla classe dirigente ed al 
governo cosa vogliono i ferrovieri ed a quale peri¬ 
colo il governo e la classe dirigente stessa vadano in¬ 
contro, opponendosi a questa volontà. Non è il caso 
di dire che i ferrovieri sono i privilegiati come affermò 
l’on. Prinetti, e che devono quindi stare zitti perchè 
ci sono altri lavoratori che stanno peggio di loro. Pel 
solo fatto di aver trovato un relativo benessere, noi 
dovremmo a poco a poco farcelo strappare, per essere 
pari agli. altri lavoratori ? Il giorno che noi faces¬ 

simo questo, per quella considerazione veramente a- 
narchica del Prinetti, abbandonandoci al caso, inerti 
e rassegnati, si diventerebbe come il Prinetti pare 
voglia dire : anarchici, nel senso idììi negativo, brutto 
e spiacevole della parola, distruttori della civiltà e del¬ 
l’umanità intera. 

Il deficit delle Casse pensioni, si dice, è tale, che 
non è possibile pensare menomamente a colmarlo, sia 
pure con provvida legge. Sale a 190 milioni circa, anzi 
chi vuol essere più largo e più preciso nello stesso 
tempo, arrotonda la cifra in 200 milioni. Yale a dire, 
che chiuse le Casse pensioni al 31 Dicembre 1896, per 
mantenere gli impegni delle Casse stesse verso i com- 
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partecipanti a tutta quell’epoca, mancano 200 milioni. 
Ora si capisce benissimo, aggiuntesi dal governo, che 
a noi è impossibile provvedere, tanto più che ricono¬ 
sciamo essere in parte la responsabilità del deficit, 
delle compagnie, le quali alla loro volta, rispondono che 
è impossibile provvedervi, essendo esse tenute a dare 
gli interessi agli azionisti, non volendo di punto in 
bianco rovinar un’impresa industriale, quale l’esercizio 
delle ferrovie. Ed ecco come questi responsabili si 
trovano nell’impossibilità di provvedere. Allora hanno 
pensato : Oggi le Casse pensioni sono in condizioni 
tali da poter funzionare senza bisogno di aiuti piut¬ 
tosto urgenti ; escogitiamo dunque un altro mezzo 
perchè il servizio di quelle non debba mancare tutto 
ad un tratto. E si è fatto appello ai vecchi Statuti, 
dicendo : guardate che con quegli Statuti potete aver 
ridotte tutte le pensioni al disopra delle L. 600, e così 
mentre, come è ben noto, molte maggiori pensioni da 
10, 12, 14 e più mille lire esistono e si danno a norma 
degli Statuti stessi, in base ad essi vogliamo fare una 
piccola giustizia ed un’enorme ingiustizia : ridurre le 
grosse pensioni, che ci daranno poche migliaia di lire 
e ridurre le piccole che ci daranno milioni! 

Ora N apparentemente e a prima vista, ciò sembra 
logico e giusto. Ma se si considera che dal 1874 ad 
oggi, gli amministratori delle Casse, nominati dal Go¬ 
verno e dalle Società, avversarie sempre della rappre¬ 
sentanza elettiva del personale, non hanno mai dato 
ascolto all’allarme dei competenti, nemmeno quando 
erano dei loro (ricordisi i funzionari Gelmi e Grotti) 
non hanno quindi provveduto in tempo, e quel che e 
ancor più grave, hanno lasciato supinamente che dal- 
l’85 ad oggi, le Compagnie buttassero in quiescenza 
con tutti i mezzi, compresi i più ipocriti e disonesti, 
a migliaia i ferrovieri di ogni grado, ancora validi al 
servizio: so si ridette che si lasciarono passare, anche 
dopo accertato il deficit, 12 anni senza far nulla di 
serio, si ha il diritto di proclamare che la responsa¬ 
bilità delle conseguenze attuali, spetta tutta a chi la 
volle, alle Compagnie ed al Governo principalmente. 

Si, fu per vostra insipienza, per la vostra negli¬ 
genza, per la vostra cocciutaggine se oggi.vi trovate 
coll’acqua alla gola. I ferrovieri non devono in nessun 
modo sottostare alle disastrose conseguenze del vostro 
operato. La colpa è tutta vostra, pagate dunque ! 

C è un altro sistema però, a quello che pare, per 
scongiurare il pericolo che minaccia le Casse, e que¬ 
sto sistema, se non lo propongono le Compagnie an- 
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«ora, e tanto meno il Governo ufficialmente, lo propone 
imo dei più studiosi ed intelligenti fra i conservatori 
italiani, uno che è stato già, quantunque per breve 
tempo, Ministro delle poste e telegrafi. L’on. Carmine 
in uno studio veramente pregevole, che esso ha fatto, 
sydla questione ferroviaria in generale e sulla neces¬ 
sità di nuovi contratti, allo scadere dei vecchi, da 
stipularsi con le Compagnie, è venuto ben è vero, a 
parlare nello ultime pagine delle Casse pensioni e 
soccorso, e sapete come è venuto a parlarne? (e que¬ 
sto francamente credo che forse non era intenzione 
sua) ; ne è venuto a parlare per incidente. Nel suo 
studio ha voluto dimostrare, come sia indispensabile 
nei nuovi contratti, che secondo lui certamente si de¬ 
vono stipulare colle Compagnie, di dare completamente 
l’esercizio delle ferrovie alle Compagnie stesse, vale a 
dire che l’onorevole Carmine ha riprodotto nel suo 
studio, ciò che tutti sanno essere nelle intenzioni del- 
Ton. Pi-inetti, ministro dei lavori pubblici e dice: sic- 
-come questi contratti bisogna che tutelino un po’ più 
stabilmente l’interesse dello Stato, bisognerà strappare 
quanto è possibile allo Compagnie, e quindi lo Stato 
si dovrà presentare, al momento buono, verso le me¬ 
desime corazzato in una botte di ferro. Ma come fa 
questo Stato che tien in gran parte le ferrovie prin¬ 
cipali in cattive condizioni, come fa a stipulare colle 
•Compagnie questi contratti, in buon assetto di guerra? 

• Si sbarazza, dice l’on. Carmine di quelle difficoltà, 
provvedendo a queste ferrovie, poiché ci sono otto 
anni, ancora prima che scadano i vecchi contratti, in 
modo che siano eliminati tutti quanti gli ostacoli che 
possano portare allo Stato il diritto di una percen¬ 
tuale minore, di quella che si vorrebbe avere con quei 
futuri contratti a forfait. 

Ma come fare ciò, volendo pur pretendere, cedendo 
intiero l’esercizio alle Compagnie, che esse gli diano 
un canone fìsso, più la percentuale sull’utile netto ? 
■Come fare, date le condizioni delle linee, la mancanza 
del materiale, ecc., ad impedire che le Compagnie, ar¬ 
mate di quella debolezza, vengano a diminuire il ca¬ 
none e la percentuale ? Col provvedere nel tempo che 
ci divide da quello della rinnovazione dei contratti, 
acche le linee siano riparate, le stazioni che ne hanno 
necessità, ampliate, i binari in ferro trasformati in bi¬ 
nari in acciaio, il materiale mobile provveduto, é via 
•dicendo. 

Ma i denari non ci sono, essi vanno in mano ad al¬ 
tre istituzioni, che non siano quelle pei lavoratori. 
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L’on. Carmine allora volge l’occhio intorno, vede il’ 
gruzzolo costituito dai patrimoni delle Casse pensioni 
e soccorso della Mediterranea, dell’Adriatica e della 
Sicula. E’ un buon gruzzolo di 113 milioni, e corrispon¬ 
dente proprio (strana combinazione) a quello presso 
a poco, che occorrerebbe per compiere tutti i lavori 
accennati. Prendete dice quel denaro ; è quello che 
voi dovete aggraffare perchè si possa provvedere a- 
tutte le evenienze, oltre che alle pensioni dei ferro¬ 
vieri. 

E sapete in che modo ? Rifacendo la stessa opera¬ 
zione che già fece l’ex ministro Giolitti per le Casse 
pensioni degli impiegati dello Stato. Tutti ricordano 
che allora si presero tutte le cartelle del debito pub¬ 
blico, che costituivano il patrimonio della Cassa pen¬ 
sione e si passarono senza altro allo Stato : indi il 
medesimo si assunse, come spesa annuale di esercizio 
tutto il carico delle pensioni agli impiegati civili, salva 
adesso a sentire questo carico diventare insopportabile 
e cercare di ridurre le pensioni, arrivando a toglierle 
pei futuri impiegati. 

L’on. Carmine riproduce dunque l’operazione Giolitti,, 
nè più nè meno, e scrive: date allo Stato i 113 milioni 
coi quali possa fare tutti i lavori che sono indispen¬ 
sabili per le ferrovie. Le Compagnie alla loro volta,, 
riscuotendo dagli impiegati, direttamente, la percen¬ 
tuale sui loro stipendi, garantiscano ai medesimi il 
pagamento delle pensioni, e tutto ciò naturalmente 
sempre ammettendo come indispensabile di ridurre 
tutte le pensioni, senza aggiungere poi che le esigenze 
delle Compagnie le dovranno ridurre anche in avve¬ 
nire. E queste poi saranno sempre sicure? Non po¬ 
tranno chiedere da un momento all’altro che le pen¬ 
sioni non siano accordate a nessuno? Non potrà darsi 
che un bel giorno, per una causa qualunque, per la 
loro necessità assoluta di'dover sfruttare come adessa 
i lavoratori salariati, si presentino le Compagnie da¬ 
vanti a noi ed al Governo? E dicano : Siamo vicini al 
fallimento ; soffocati da queste Casse pensioni, non pos¬ 
siamo più resistere e gettiamo il fardello, i ferrovieri 
facciano quello che credono! Allora l’avvenire delle Casse 
pensioni sarebbe indiscutibilmente distrutto, se i fer¬ 
rovieri non saranno in quel giorno ben organizzati, 
tanto da potersi opporre alle Compagnie, rispondendo : 
Non potete continuare, ebbene, riducete gli interessi 
agli azionisti, fate quello che credete, o quello che vi 
siete imposti di fare ; non siamo più ai tempi dell'ar¬ 
ticolo 103, siamo in grado di resistervi lìnalmente. 
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Ma leggiamo nella sua integrità la proposta del- 
l J on. Carmiue, riassunta come appresso, ed antecedente- 
mente illustrata da un periodo che pure riportiamo, 
affinchè non ci si abbia a tacciare di inesattezza o di 
esagerazione 

u L’equità e lo stesso interesse dell’azienda ferro- 
aviaria, consigliano a procurare una sistemazione de- 
« gli Istituti, più favorevole al personale in essi inte- 
« ressato (!!!); ma questo personale non può dimenti- 
« care che lo stato di diritto è quello che si è qui so¬ 
ie pra esposto (il diritto alla riduzione delle pensioni) 
u e deve quindi trovare in un provvedimento che as¬ 
ci sicuri indiscutibilmente un trattamento di sussidi e 
u di pensioni non molto diverso da quello promesso da¬ 
rgli Statuti attuali (vale a dire inferiore!) un corn¬ 
ei penso più che sufficiente alla rinuncia di garanzie, 
u (i patrimoni delle Casse ed i diritti acquisiti) le 
u quali generalmente servono soltanto a dar mezzo ai 
u pochi negligenti o turbolenti di creare imbarazzi alle 
u amministrazioni sociali, e non portano nessun gio¬ 
ii vamento alla gran massa del personale, attivo er ta¬ 
li borioso. » 

Ed ecco una tirata di maniera, un pistolotto con¬ 
servatore, che Fon. Carmine fa contro i soliti turbo¬ 
lenti, senza pensare che tutto quel personale, che lui 
qualifica cosi, perchè a capo delle nostre organizza¬ 
zioni, è da coloro, i quali sono i cosidetti superiori 
stessi dell’amministrazione, dichiarato un personale 
modello. Per chi conosce un po’ le vicende dell’eser¬ 
cizio ferroviario, sa che in qualunque punto, mentre 
l’amministrazione punisce seriamente i suoi agenti, 
colpevoli di atti riprovevoli, non trova fra essi, nè 
capi, nè soci della Lega Ferrovieri Italiani. Oggi le 
Compagnie hanno un’organizzazione naturalmente av¬ 
versaria, ma seria, calma ed onesta. 

E l’on. Carmine, che tutto questo non sa, viene 
ripetendo, ritenendo in buona fede e per non cessare 
di essere conservatore anche a parole, che quelle ga¬ 
ranzie oggi ci sono, ma non servono che a pochi tur¬ 
bolenti per serie agitazioni. Comunque da ciò almeno 
si può aver la certezza, di avere un’idea esatta di ciò 
che si può faro contro di noi ! 

Ed ora proseguiamo nella lettura : 

u La soluzione sarebbe la seguente : Abolire tanto 
ti le Casse Pensioni, quanto i Consorzi di mutuo soc- 
u corso. Stabilire definitivamente e con equa larghezza 
ala misura delie pensioni (ridotte!), nonché dei sus- 
« sidi attualmente a carico dei Consorzi, e addossare 
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c< allo Società esercenti il pagamento delle ime e degli 
« altri. — Avocare allo stesse Società, i contributi 
ii presoli tornente pagati dagli impiegati e dagli agenti 
aagli Istituti. — Avocare al Tesoro dello Stato i pa¬ 
ti tri moni di questi Istituti, e adoperare il prodotto 
ti della relativa liquidazione per sopperire alle spese 
ti occorrenti, per mettere in buon assetto di esercizio 
« le strade ferrate, alle prime spese di acquisto del 
tt materiale mobile necessario per attivare il servizio 
u economico-, e al pagamento dei sussidi in conto ca¬ 
li pitale, che dovessero essere aggiunti alle sovvenzioni 
u chilometriche da accordarsi alle Società per la co¬ 
li struzione di talune delle rimanenti ferrovie già clas- 
u sifìeate. « Per chi non lo sapesse il patrimonio com¬ 
plessivo delle Gasse, al 31 Dicembre 1805, ammontava 
a L. 113.220.369,81. 

Si noti la insistenza sul servizio economico, che 
fa scorgere come lo scopo tinaie si è quello di sba¬ 
razzarsi definitivamente di tutto il vecchio personale. 
Purché il servizio sia economico, chiunque dopo dieci 
o quindici anni di lavoro potrà essere collocato a ri¬ 
poso, con una buona visita medica di due impiegati 
amministrativi. Uscirà prendendo una lira, mezza 
lira o 40 centesimi al giorno, per vivere e consu¬ 
mare il pane della vecchiaia. 

Da ciò si può ben comprendere, come importi che 
la nostra agitazione debba continuare per tutta Italia 
ad impedire, che, quanto vogliono le Compagnie e il Go¬ 
verno, e l’on. Carmine, venga effettuato. Ma per im¬ 
pedire ciò sul serio, già dissi come, non c’è altro mezzo 
che l’organizzazione, oltre l’agitazione. Le agitazioni 
in Italia si fanno con molta facilità, anche pel desi¬ 
derio di muoversi, di trovarsi assieme a fare un po’ 
di chiasso e sfogare i nostri risentimenti, le nostre 
passioni, verso coloro che comandano e sgovernano. 
Queste però sono poi seguite da nulla di pratico e 
meno di positivo. 

Sparita la spuma dell’agitazione, rimangono quei 
tre o quattro sparpagliati nel paese, con tanto d’ or¬ 
dine del giorno in mano, tante cose in istudio ed opere 
da fare, e poi quando sono al x>unto di presentarsi da¬ 
vanti ai governanti e difendere i diritti di coloro che 
hanno fatto l’agitazione perchè non siano conculcati, 
non trovano più dietro dì loro le falangi dei recla¬ 
manti che si sono agitate e non resta quindi loro che... 
attendere tempi migliori. 

Noi oggi giacché siamo in parte organizzati, non 
dobbiamo seguire quest’andazzo; dobbiamo rompere 
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questa leggerezza, impulsività ed apatia insieme, tutta 
italiana, e davvero, oltre l’agitazione coll’organizza¬ 
zione, far sentire la nostra volontà. Non si tratta ora 
di pescar nel torbido.... dell’avvenire, come dicono i 
nostri avversari, nè di seguire un’utopia. Si tratta di 
difendere e conservare ciò che un giorno si aveva. 
Vedete a che punto siamo ridotti in Italia! noi che 
siamo rivoluzionari nel senso più civile e moderno 
della parola, dobbiamo fare i conservatori i 3 er conto 
degli stessi, affine di salvare tutto ciò che prima c’era 
poi lavoratori, giacché a poco per volta sparisce nelle 
fauci dei patrioti, dei governanti dell’oggi. 

Ci sentiamo umiliati nel fare questa dichiarazione, 
nel far vedere che dobbiamo fare opera di conserva- 
1 zione anziché quella di evoluzione progressiva pel 

bene dei lavoratori ; ci sentiamo dolorosamente im¬ 
pressionati, ma i latti ce lo impongono; siamo ridotti 
non a domandare un miglioramento qualsiasi, non a 
lavorare per l’avveiiire, ma appunto a conservare quello 
•che è nostro già per diritto acquisito e per preciso 
dispósto di Statuti. 

Ma almeno ci si lasciasse libertà in questa opera 
quasi retriva, ma necessaria, per avere la forza di 
compiere l’altra. Ci si ostacola invece, e"ci si combatte 
non colle leggi, ma colla violazione delle medesime. 

In Italia ora si è giunti a tutto - distruggere, pur 
di mantenere il così detto ordine pubblico, ed in nome 
di questo, sopprimere e calpestare la legge che stabi¬ 
lisce i più elementari diritti del lavoratore. Ma è ap¬ 
punto ih nome di questi diritti sacrosanti conces¬ 
sici da quella legge; che noi fino da questa sera, ma¬ 
nifestando la nostra volontà in un ordine del giorno, 
che sara più tardi presentato, diciamo al governo e 
alle compagnie, come por adesso ci accontentiamo dello 
statu-quo, stato che essi‘in parte hanno‘riconosciuto 
colla chiusura dello Casse e che su questo punto non 
transigiamo a nessun costo. 

Ma non basta pensare a noi ; bisogna esplicare 
una buona volta quéll’altruismo di cui ci dichiariamo 
sempre animati o rivolgere il pensiero ai nostri fra¬ 
telli, ai nostri figli, che possono essere o già sono 
ferrovieri. 

Gli istituti di previdenza che si dicono creati pei ' 
nuovi ferrovieri si annunciano come basati sul sem¬ 
plice conto individuale, col contributo solito da parte 
dei partecipanti e dello Amministrazioni ; ma se noi 
tuteliamo i nostri interessi e vogliamo che lo casse 
pensioni siano mantenute come sono e sia provveduto 


. 
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al deficit, dobbiamo anche volere che i nostri fratelli, 
i nostri tigli siano tutelati anch’essi nei nuovi istituti, 
facendo sì che gli stessi non si concretino nel puro, 
tfoppo puro conto individuale, ma abbiano il concorso 
della mutualità ed il contributo dell’amministrazione 
elevantesi per lo meno al 10 %, allo scopo di ottenere, 
delle pensioni e soccorsi non del tutto irrisori. 

Oggi si vuole sbarazzare anche lo Stato da ogni 
onere, limitando quello delle jjensioni, al solo conto 
individualo; ma noi, non essendo egoisti, facciamo si 
che un giorno i nostri tigli pensando ai loro padri,, 
abbiano a dire che abbiamo lavorato non solo per noi 
ma anche per loro, e benedicano quindi alla nostra 
memoria. 

Ma anche per ottenere ciò non c’è altro mezzo 
che la organizzazione, e chi non fa parte di questa, e 
cioè, della Lega Ferrovieri Italiani, che la concreta 
tutta, non fa che tradire il suo dovere, non fa che di¬ 
minuire il diritto alla vita che esso ha, non fa che 
preparare la rovina completa del proprio sangue! Prov- , 
vedendo oggi a noi, assicuriamo anche ai nostri tigli 
le basi di un giusto provvedimento per la vecchiaia, 
così che essi lavorino e riposino sulla opera feconda. 

Facciamo pertanto che coll’organizzazione nostra 
crescente, sana, forte e superba, intorno ad una sola 
bandiera, con unico programma, colle armi delle leggi 
civili, si crei davvero una missione vitale, necessaria,, 
urgente a noi ed al nostro paese, a prò’ di esso nel 
presente e nell’avvenire. Facciamo che quella nostra 
bandiera si elevi sulla conservazione di ciò che è la 
nostra sicurezza, il nostro pane adesso, e su ciò che 
sarà il nostro miglioramento, la nostra rivendicazione 
poi. Facciamo che essa sventoli un giorno, all’unissono 
con quelle già così in alto, degli altri fratelli lavora^ 
tori di oltre Alpe e d'oltre mare, per combattere in¬ 
sieme non la guerra dell’oggi sanguinosa, stermina¬ 
trice, ma la lotta di ogni giorno e la battaglia su¬ 
prema per la eguaglianza economica, e quindi per la. 
civiltà umana. 

Accolto da applausi generali, continuati, en¬ 
tusiastici, venne quindi approvato il seguente 

ORDINE DEL GIORNO : 

u I ferrovieri di Milano radunati in Comizio pri¬ 
vato, il 25 settembre 1807, per discutere sulla nuova 
legge in vigore, relativa agli Istituti di Previdenza 
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del personale ferroviario e sul conseguente succes¬ 
sivo impegno preso dal Ministero e dalla Camera, 
nella tornata del 14 Luglio u. s. di completare la 
legge stessa alla prossima riapertura del Parlamento ; 

et prendono atto, approvandola, della relazione fatta 
dal compagno Nofri, a nome della Sezione della u Lega 
ferrovieri italiani » di Milano ; 

« proclamano V urgenza e la necessità del comple¬ 
tamento della predetta legge, relativamente ai vecchi 
Istituti in funzione, in modo da rispettare tutti i di¬ 
ritti acquisiti, provvedere alla completa estinzione del 
deficit a carico del Governo e delle Amministrazioni 
ferroviarie, unici enti responsabili del medesimo, ed 
introdurre negli Statuti relativi la rappresentanza 
proporzionale elettiva dei compartecipanti, nei Comi¬ 
tati amministrativi delle Casse ; 

u respingono ogni e qualunque proposta in con¬ 
trario, dannosa agli Istituti ed ai compartecipanti ; 

u affermano, a proposito degli Istituti di Previden¬ 
za da crearsi pel personale nuovo, il dovere che siano 
basati sui principi della mutualità e con un concorso 
da parte dei ferrovieri, non superiore all’attuale, e da 
parte delle Amministrazioni tale, da formare pensioni 
sufficienti ai bisogni della vita ; 

u affidano in ultimo il conseguimento di questi 
,loro desiderata, alla organizzazione esplicantesi spe¬ 
cialmente nella u Lega Ferrovieri Italiani», invitando 
tutti i colleghi a farne parte, siccome unico ed effi¬ 
cace mezzo ormai pel trionfo dolio loro rivendicazioni. » 


Anche Fon. Turati, insistentemente invitato 
a parlare, pronunziò lo splendido discorso che 
riportiamo : 

Compagni e cittadini, io non volevo prendere la 
parola, poiché avevo preso proprio alla lettera il testo 
dell’invito e non ero venuto qui per insegnare, bensì 
per iinjiarare ; non volevo prendere la parola, perchè 
non è mio costume di far perdere tempo alle assem¬ 
blee con chiacchere inutili. Ora, quale sia per essere 
la linea di condotta che io terrò, anzi, che noi terremo 
(parlo a nome anche degli altri quattordici deputati 
socialisti) nella questione, non può essere dubbio per 
voi, data la piena solidarietà del Gruppo Socialista, e 
dopo le dichiarazioni così esplicite e precise da noi 
fatte durante la lotta elettorale : la nostra condotta 
non potrà che essere informata a quanto ha detto, 
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cosi chiaramente e limpidamente, l’on. Nofri. Capirei 
in voi il desiderio che qualcun’altro esprimesse la pro¬ 
pria opinione, opinione che potrebbe presentare un 
maggior interesse, ad esempio, L’on. Gabba, il solo dei 
deputati milanesi, e lo dico a titolo d’onore, il quale, 
con me, abbia risposto all’invito colla sua presenza. 
Yoi gli dimostrerete senza dubbio quanto, anche chi 
sia avversario alla più parte di voi in fatto di ten¬ 
denze politiche, possa pur sempre contare sul rispetto 
e sulla tolleranza vostra, per la esposizione libera delle 

sue ideo. % 

Quanto a me, ripeti, fl compagno Nofri ha cosi 
ben trattata la questione, ha fatto una esposizione cosi 
lucida e chiara di tutti i punti della questiono stessa 
che io, in verità, non avrei nulla da aggiungere. Solo 
trovo che il compagno Nofri è stato molto temperato 
nella forma, poiché secondo me, la minaccia che vi è 
fatta dal Governo è una vera truffa che vi si fa, o che 
si tenta di farvi. , 

Io non voglio occuparmi qui del punto di vista 
strettamente giuridico. L’amico Nofri lo ha fatto, solle¬ 
vando una di quelle questioni che in gergo giuridico 
si chiamano eleganti e sostenendo una tesi forse un 
po’ audace — non voglio dissimularlo — in linea di 
stretto diritto. Su di ciò sentirò anzi volontieri il pen¬ 
siero dell’on. Gabba (1) che è giurista più sperimen¬ 
tato di quel ch’io non sia. 

Ma per me la questione è molto più alta, perchè 
essa è essenzialmente morale e politica. Se, dal lato 
giuridico, data 1’esistenza, di cui ci parlò il compagno 
Nofri e che fu anche per me una rivelazione, del di¬ 
sposto di quei vecchi Statuti che autorizzerebbero a 
peggiorare le vostre condizioni, la questione può es¬ 
sere dubbia : se si può dubitare che legalmente, cioè 
di frontb a un tribunale, siano pur sempre il Governo 
e le Compagnie tenuti a rispondere di colpa, per 
avervi, con fa loro sbadataggine, ridotti a dover su¬ 
bire l’applicazione di una disposizione così odiosa \ 
se quindi la gomma ingiuria dello stricium jus può 
forse stare, sotto questo aspetto, contro di voi ; ben è 
certo che 1 ì ingiuria rimane tale, ed è enorme, sotto 
l’aspetto morale e sotto l’aspetto politico. 

Ora è davanti al Parlamento, davanti ad un corpo 


(1) Il quale se la cavò con un « Ibis redlbis » accolto dal pub¬ 
blico, (a prima impressione però), come una valida promessa, 
di appoggio. I fatti ed i successivi avvenimenti ne hanno dimo¬ 
strato tutto il valore. L’onorevole ha mantenuto la parola, pro¬ 
pugnando gli scioglimenti e votando la militarizzazione. 
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essenzialmente politico, quindi con criteri eminente¬ 
mente politici e morali, che la questione dovrà essere 
discussa. Si tratta delle ferrovie, cioè di un servizio 
pubblico importantissimo, si tratta di diecine di mi¬ 
gliaia di ferrovieri; e sarebbe strano, per non dire 
peggio, che mentre in tutta Euroj)a la condizione dei 
lavoratori dell’industria viene, ad opera della legisla¬ 
zione sociale, migliorata e protetta; mentre si tengon 
dappertutto Congressi e conferenze, con intervento 
di rapiDresentanze dei Governi, per la protezione dei 
lavoratori; mentre si pensa in tutti gli Stati civili, e 
vi si accenna anche in Italia, ad assicurare una pen¬ 
sione a tutti i lavoratori anche delle aziende private; 
viceversa, per voi, pei ferrovieri, che a tempo e luogo 
sono persino considerati pubblici ufficiali, (quando si 
tratta, per esempio, di inasprire le pene addosso a 
qualche povero diavolo che, con un movimento d’im¬ 
pazienza, abbia mancato di rispetto all’ « autorità ») 
per voi, dico, si tenesse ritroso calie e vi si spo¬ 
gliasse anche di quelle poche guarentigie, onde il 
contratto in buona fede assunto.e la lunga tradi¬ 
zione conforme vi avevano muniti. Strano commento 
sarebbe questo ai discorsi della Corona che promet¬ 
tono invariabilmente la preoccupazione del « bene de¬ 
gli umili » strano commento da parte di un ministero 
che conta fra i suoi membri quei Luzzatti, il quale si 
atteggia a qualcosa di somigliante a un socialista della 
cattedra e quel Guicciardini che, anche nel discorso 
elettorale ultimo, rimproverava alla borghesia l’inco¬ 
scienza spensierata dei suoi doveri verso i lavoratori. 

Ma tutto ciò, per quanto vero e giusto, potrà pa¬ 
rere — ed anche essere — soverchiamente sentimen¬ 
tale. Bisogna tener presente qual è la compagine del 
nostro Parlamento attuale, fatto, per nove decimi, di 
avvocati della borghesia, specialmente dell’alta bor¬ 
ghesia, dell’alta banca e della proprietà latifondista ; 
di fronte a tali elementi lo ragioni del sentimento e 
quelle della giustizia valgono molto, non lo nego, ma 
valgono sempre un po’ meno della solidarietà coi loro 
pari o dello sacre ragioni del tanto per cento. 

E’ perciò che, se voleste da me un consiglio, io 
non potrei che ripetervi un consiglio vecchio e rie- 
scire, anche in questo, nient’altro che il plagiario del¬ 
l’amico No fri, che ve lo rii>eteva testé: lidate in voi 
sopratutto, rinforzate la vostra organizzazione, essa è 
la vostra forza; essa è la forza, altresì, di noi, vostri 
deputati. 

Noi siamo la leva, voi il braccio ; noi la lama, voi 
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bolsa. La nostra forza è pari a zero se non siamo 
sorretti da voi. 

Fate elio a Dicembre si sappia che i 30 mila fer¬ 
rovieri organizzati sono divenuti in breve tempo 35 
o 40 mila, e si son fatti sempre più numerosi, com¬ 
patti e coscienti : e allora vedrete come, quasi per in¬ 
canto, la discussione in Parlamento prenderà una 
piega tutta diversa ; e anche dell’onor. Prinetti, oggi 
cosi altezzoso nel parlare di voi, si potrà dire che 
« la voce del cantor non è più quella ih 

L’on. Turati dimostrò quindi, brillantemente 
e con molta arguzia, come Stato e banchieri 
facciano una stretta lega fra di loro, lega che 
durerà lino a quando il popolo non si fram¬ 
metta, bene organizzato, a tutelare il proprio 
benessere, poi continuò : 

I banchieri, gente come tutti sanno, che non 
soffre di dispepsia, mangiano oggi in Europa, sulle 
sole ferrovie, circa tre miliardi di franchi ; cinque 
miliardi fra l’Europa e l’America. E’ notevole quindi 
che, per non morire essi di fame, debbono cercare di 
rodere le vostre pensioni ! 

Ora, finché voi eravate isolati e disorganizzati 
cotesta immensa forza digestiva si esercitava sopra, 
ossia contro ciascuno di voi, ed era naturale che vi 
schiacciasse. 

Se fosse presente il mio collega onor. Colombo, 
altro degli invitati che non si fecero vivi, egli, che è 
così valente professore di meccanica, potrebbe pre¬ 
starmi la forinola esatta che esprime quest’idea. Mi 
ingegnerò tuttavia a trovarla da me. 

Le forze e la loro direzione, come sapete, in mec¬ 
canica, sono rappresentate da linee di varie lunghezze, 
che premono su dati punti o su date linee, con varia 
inclinazione. Ebbene, di fronte al ferroviere isolato, la 
forza dell’ interesse dei banchieri e la forza del Go¬ 
verno sono rappresentate da due linee che si possono 
figurare come coincidenti e che premono entrambe a 
perpendicolo sul ferroviere. 

Ma, quando i ferrovieri si organizzano, quello che 
era un punto diventa una serie di migliaia di punti, 
ossia una linea, la quale, avendo in sé la forza non 
solo del numero, ma anche la forza politica elettorale, 
preme sul Parlamento e sul Governo, e divarica così 
le estremità inferiori delle due linee, scostando sen¬ 
sibilmente la forza-governo dalla forza-banchieri. In- 
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vece eli due linea coincidenti che premono unite su un 
punto, ecco che vi mascè un triangolo, poniamo un 
triangolo isoscele, ossia quel triangolo che ha due 
lati fra loro uguali ; sebbeue nella realtà, il lato dei 
banchieri è quasi sempre il più lungo, perchè sono 
i banchieri che hanno in mano lo Stato e non lo Stato 
i banchieri. 

Quanto più la vostra organizzazione si estende, 
tanto più la base del triangolo si allarga ; V angolo 
opposto, di acuto che era, diventa angolo retto, e poi, 
a mano a mano, sempre più angolo grave; sempre 
più insomma l’interesse dei banchieri diverge e si 
pone in contrasto con quello del Governo. Come più 
il triangolo si appiattisce, tanto più diventa obliquo 
ciascuno dei due lati sulla base, ossia, traducendo dal 
linguaggio meccanico, tanto più diventa debole la 
pressione delle forze a voi nemiche ; e deve venire il 
giorno che, la base essendosi smisuratamente al¬ 
lungata, i due lati del triangolo finiranno per cadere 
su di essa, formando con essa una linea sola, una 
sola forza ed un solo interesse. — Quel giorno come 
capite voi stessi, sarà il giorno del socialismo. 

Ma a questo giorno voi non arriverete prima che 
la vostra organizzazione sia completa e perfetta — 
non solo — ma prima che, allato a voi e allacciata 
con voi, sia anche assai più inoltrata l’organizzazione 
di tutta la classe lavoratrice. Permettetemi di chiu¬ 
dere il mio discorso con questo pensiero, che involgo 
un’esortazione. 

In verità, l’argomento che il ministro Prinetti 
credette di opporre trionfalmente al Nofri nella di¬ 
scussione del bilancio dei lavori pubblici — che cioè 
i ferrovieri non hanno diritto di strillare tanto forte, 
dal momento che ci sono in Italia milioni e milioni 
di straccioni molto più straccioni di loro e disposti, 
occorrendo, a prenderne il posto ; questo argomento 
se potè parere strano, e anche un tantino guerinesco , 
in bocca di un ministro, non è però che non contenga 
una triste verità del presente ordinamento economico. 
La verità è questa: nessun ceto o frazione del prole¬ 
tariato può durevolmente elevarsi, finché la miseria 
e l’incoscienza permangono attorno ad esso. 

E’ perciò che la causa vostra è la causa di tutti 
i lavoratori : e che se voi, ispirandovi ad uno spirito 
grettamente corporativist-a, pensaste a riescire al vo¬ 
stro miglioramento da voi soli, isolandovi nella vostra 
Lega come il topo nella sua forma di cacio — voi non 
solo fareste cosa ingenerosa, ma sareste vittime di 
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una illusione e avreste concluso, alla fine, un pessimo- 
affare. 

Quando noi, deputati socialisti, parliamo ai lavo¬ 
ratori delle altre industrie o dei campi, noi ci com- 
piaciamo spesso di segnalar loro ad esempio, la forte- 
e progrediente organizzazione dei ferrovieri. Parlando 
invece ai ferrovieri, a me e caro e mi par doveroso 
capovolgere, in qualche modo, il discorso, e rammentar 
loro le sterminate falangi degli altri lavoratori, loro 
fratelli cadetti, in gran parte tuttora dissociati e 
privi di coscienza di classe. La loro causa, per voi, è 
causa comune. 

Il che è quanto dire che voi non riuscirete a 
conquistare nella società il posto che vi compete, se- 
non sarete uniti di spirito ai lavoratori delle altre 
arti e li aiuterete, a vostra volta, a raggiungere la 
stessa meta. Voi non diverrete liberi ferrovieri se 
non sarete prima diventati ferrovieri socialisti . 

A 

La semente per 1’ agitazione u pro-istituti • di 
previdenza » cadde sopra terreno ben preparato. — 
Gli animi erano frementi, solo attendevasi la 
scintilla. — Ben presto risposero i principali 
centri ferroviari, con riunioni, assemblee e co¬ 
mizi imponenti. 

Pontassieve, Lucca*, Pistoia*, Livorno, Siena,. 
Firenze-, Foligno, Fabriano, Itimi ni, Civitavec¬ 
chia, Solmona, Campobasso, Foggia, Bari, Ta¬ 
ranto, Reggio-Calabria, Napoli* Asti, Verona* 
Genova* Sampierdarena, Rivarolo, Chiavari, To¬ 
rino*, Piacenza, Modena, Venezia, Bologna* 
Ferrara, Pontremoli, Spezia, Savona, Ventimiglia, 
Savigliano, Alessandria* Cremona, Codogno, 
Pontedecimo, Ancona, furono visitate dal confe- 
1 enziere della u Lega*?, e dovunque i mòniti più 
energici furono votati insieme al V Ordine del (domo 
partito da Milano (1).\ 


(*) Le città segnate con asterisco, risposero con grandiosi 
< om.z. ; segnalatamente Firenze o Torino 6 

(lì Qui in licore, traendo lieti auspici, inneggiava al trionfo 
d.1 proUtanato, con frasi vibrato o suggestivo, !Inali il suo gran 
trovare. Siamo costretti a sopprimerle, sia por le 
0 caiiibiate condizioni doli organizzazione ferroviaria, sia por 

1 1» » \ J ag r l arUgh d S l hsC ° • poi Imèni com¬ 

pagni, sarobboro frasi superfluo. 
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Ora la u Lega n si accinge ad una nuova e pro¬ 
de uà impresa. D’ accordo « colla Società Mutua 
dei Conduttori di locomotive» ha preparato un 
progetto di legge in favore del personale di 
macchina e di scorta ai treni. In esso si chiede 
la fissazione dell’orario massimo e minimo, dei 
riposi, dei congedi, ecc. Affidatane la presenta¬ 
zione in parlamento, all’on. Quirino Nofri, il (juale 
sarà coadiuvato, per lo svolgimento degli argo¬ 
menti relativi, dai valenti nostri amici dell’E¬ 
strema sinistra, siamo convinti che un reale be¬ 
neficio, da tanto tempo invocato, non tarderà a 
lenire le.rudi fatiche dei lavoratori delle fer¬ 
rovie. — Sempre avanti! (1). 


(1) Ingenua convinzione di un animo franco ed onesto ! L’agi- 
fazione por le Casse Pensioni, quella incipiente per le ore di 
lavoro e per l’estensione ai ferrovieri della legge sui probiviri, 
furono troncate collo scioglimento dell’organizzazione e colla 
militarizzazione dol personale attivo delle ferrovie. 




















TERZA PARTE. 


/ regolamenti sul personale di macchina dell'Adriatica e della 
Mediterranea — Come vengono resi frustranei — Le inden¬ 
nità di pernottazione — / Capi deposito — Rendiconto fi¬ 
nanziario di venti anni di associazione. 


Non saranno certo senza importanza, per i 
grandi sprazzi di luce che porteranno sulle que¬ 
stioni tuttora rimaste insolute, malgrado i po¬ 
stulati nostri, alcune considerazioni circa i rego¬ 
lamenti a cui le Compagnie delle grandi reti 
ferroviarie, sottopongono i conduttori di loco¬ 
motive. 

Da molti anni i macchinisti e fuochisti di 
Italia, lottano con tutte le loro forze, met¬ 
tendovi la massima tenacia, a difesa dei mano¬ 
messi diritti e pel miglioramento delle condi¬ 
zioni loro fatte dalle Amministrazioni specu- 
latrici. 

La chiara ed esatta conoscenza di questi Re¬ 
golamenti, su cui si aggira e si aggirerà, chissà 
per quanto tempo ancora, la gigantesca lotta, 
costituisce dunque un importante fattore, ne¬ 
cessario per giudicare serenamente P opera com¬ 
piuta dalla nostra Associazione. 

Oltre al salario fìsso, insuffìciente da solo a 
sopperire alla vita nomade e spendereccia im¬ 
posta dalle eccezionali circostanze in cui svol¬ 
gono V opera loro, ed in considerazione di tale 
condizione professionale, i conduttori di locomo¬ 
tive percepiscono per i risparmi di combustibile 
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e di materie grasse, un premio progressivo in armo¬ 
nia colla maggior percorrenza mensile, un secondo 
per i minuti ricuperati sui ritardi dei treni, ed 
un terzo per la buona conservazione della loco¬ 
motiva. Finalmente, essi fruiscono ancora delle in¬ 
dennità cosidette di pernottazione e di trasferta. 

Lo stipendio dei macchinisti della Eete Me¬ 
diterranea varia dalle 1320 alle 2400 lire annue * 
quello dei fuochisti dalle 9G0 alle 1350. 

Lo stipendio annuo dei macchinisti della Eete 
Adriatica varia dalle 1320 alle 2400, e quello dei 
fuochisti dalle 990 alle 135Ó. (1) 

Tolta la trattenuta del 9 Ojo di ricchezza mo¬ 
bile, del 4 1\2 Ojo per la Cassa pensioni, del- 
T 1 lp2 Ojo iper la Cassa soccorso, senza tener 
conto delle multe, la paga giornaliera di questi 
lavoratori si riduce al minimo di L. 3,18 ed al ' 
massimo di L. 5,G3 per i macchinisti e di L. 2,2G 
a L. 3,18 per i fuochisti (Eete Mediterranea) ; da 
L. 3,10 a L. 5,G3 per i macchinisti e da L. 2,32 a 
L. 3,18 per i fuochisti (Eete Adriatica). 

I premi pel risparmio di combustibile e di 
materie grasse, assegnati alle macchine, per i 
chilometri percorsi in ogni mese, per i minuti 
ricuperati, e per la conservazione della locomo¬ 
tiva, sono, per la Eete Adriatica, determinati 
dall’ Ordine di servizio N. 88-1888 e per la Eete 
Mediterranea dalla Circolare N. 151-1881, com¬ 
presa fra le numerose norme nella Raccolta delle 
disposizioni, concernenti il sevizio delle locomotive e 
del personale di macchina . 

Con questa la Mediterranea dispone che gli 
assegni del combustibile e dell’olio siano fissati 
per unità di lavoro, cioè per chilometro di vei¬ 
colo rimorchiato, senza tener conto se questo sia 
carico o vuoto, e per ogni ora di riserva o di 
manovra; esige che essi siano in relazione con 
le condizioni altimetriche delle linee percorse 
per ogni turno di servizio, colle vicissitudini 


(1)1 lettori elio vogliono conoscere gii sfcipondi del personale 
di macchina dello ferrovie delle ex-Alta Italia, Romano o Meri¬ 
dionali. ricorrano ai quadri pubblicati nell’appendioe di «mosto 
libro. 













atmosferiche, e lilialmente collo stato di conser¬ 
vazione della macchina. Ogni risparmio realiz¬ 
zato sul consumo normale dà luogo ad un pre¬ 
mio, il quale viene calcolato in ragione di lire 7 
per tonnellata di carbone, risparmiata^ sull’asse- 
CTto, Ogni tonnellata consumata in più dell’ as¬ 
segno medesimo, porta di conseguenza una trat¬ 
tenuta corrispondente, come misura, all’importo 
lissato pei risparmi. 

Sempre per disposizioni di detta Circolare 
è stabilito che i macchinisti ed i fuochisti ri¬ 
cevano inoltre un premio collettivo detto di mag¬ 
gior percorrenza, liquidabile mensilmente sulle 
basi seguenti : La percorrenza effettiva di ogni 
macchinista sarà divisa in fre parti uguali . Le 
prime due non daranno luogo a premio di sorta : 
al di là di siffatto limite, ne verrà accordato 
uno, variabile a seconda della categoria delle 
macchine, e precisamente : 

A. Per ’locomotiva a ruote libere ed a quat¬ 
tro ruote accoppiate : 

L. 0,03 da 1 chilometro a 1000 chilometri 
ì) 0,04 da 1001 » a 1500 77 

?7 0,05 da 1501 77 ‘in avanti. 

B* Per le locomotive a sei ruote accoppiate : 

L 0,03 da 1 chilometro a 500 chilometri. 
77 0,04 da 501 77 a 1000 77 

77 0,05 da 1091 77 in avanti. 

Panno seguito gli assegni per le locomotive 
•ad otto ruote accoppiate, ma ben possiamo tra¬ 
lasciare di occuparcene. 

Circa ì premi per i minuti ricuperati sui ri¬ 
tardi, la tariffa dice così : « I macchinisti in caso 
di ritardo dei treni che rimorchiano, possono 
aumentare di 10 chilometri all’ ora la velocità ». 

u Ogni minuto ricuperato dal macchinista, dà 
luogo ad un premio di L. 0,15, se trattasi di 
treni passeggeri, e di L. 0,10, se trattasi invece 
di treni merci r>. 

Le istruzioni che regolano il premio annuo 
progressivo, dato ai macchinisti pel buon man- 
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tenimento e per la maggiore conservazione pos¬ 
sibile della macchina, sono contenute nella 
u Raccolta di disposizioni concernenti il servizio 
delle locomotive ed il personale di macchina j? 
(1° Gennaio 1890). 

Nella medesima è scritto che : 

il macchinista di una macchina rimasta in ser¬ 
vizio tutto Tanno (salvo i giorni di riposo periodico 
e i dieci giorni stabiliti per le piccole riparazioni) 
compiendo in tale limite di tempo, un percorso va¬ 
riante secondo il tipo, da 8000 a 25000 chilometri 
deve percepire: 

L. 5 per ogni 1000 chilometri eccedenti la per¬ 
correnza stabilita e fino a 5 volte la percorrenza stessa,, 
questa compresa; 

L. 6 per ogni 1000 chilometri eccedenti il quin¬ 
tuplo anzidetto e lino a 6 volte il percorso normale 
stesso, questo compreso; 

L. 7 per ogni 1000 chilometri eccedenti il settuplo 
su citato e fino a 9 volte il percorso normale stesso, 
questo compreso ; 

L. 8 per ogni 1000 chilometri oltre 9 volte il per¬ 
corso normale, questo compreso. 

Tale premio dovrà ripartirsi fra i conducenti la 
detta locomotiva secondo le basi numeriche fissate 
dalla Direzione Generale, su proposta delTIng. Capo 
Servizio. Per conseguirlo dovrà però ciascun macchi¬ 
nista, in ogni caso, aver eseguito un percorso non 
interrotto, pari almeno ad un quarto del percorso nor¬ 
male stabilito. 

La percorrenza, per gli effetti del premio, potrà 
ritenersi interrotta ogniqualvolta il macchinista con¬ 
ducente abbia trascurato la buona conservazione della 
sua locomotiva. 

Inoltre detta u Raccolta » prescrive che : 

si debbano considerare attribuibili alTordinaria 
manutenzione quelle sole riparazioni che vengono ese¬ 
guite dai Depositi, ed in dipendenza delle quali, lo 
locomotive restano fuori servizio 10 giornate in 12 
mesi, o 15, trattandosi di locomotive ad otto ruote,, 
prestanti servizio sui piani inclinati, e che si debbano 
considerare come giornate di riparazione quelle ec¬ 
cedenti tale periodo, sempre in rapporto a dodici mesi. 

I macchinisti ed i fuochisti in servizio sulle 
locomotive, durante Y assenza dai rispettivi de- 
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positi, hanno diritto ad un’indennità detta di 
pernottazione. 

Trascuriamo di parlare del diritto di trasferta, 
non avendo qui molta importanza. 

I macchinisti e fuochisti della Rete Adriatica 
fruiscono un premio per i seguenti titoli : 

a) per combustibile economizzato; 

b) per materie d’ungimento economizzate. 

II premio è mensile ed è ripartito in propor¬ 
zione di 3|3 al macchinista e di l\o al fuochista. 

L’assegno che deve servire di base alla liqui¬ 
dazione del premio, di combustibile è stabilito, 
avuto riguardo a tutti gli elementi che influi¬ 
scono , sul consumo, specialmente in base — 
come per la Mediterranea. — al carico rimor¬ 
chiato, alle condizioni altimetriche e pianime¬ 
triche delle linee, nonché a quelle atmosferiche 
predominanti. 

Ogni tonnellata di carbone risparmiato sul-, 
V assegno, dà luogo ad un premio di L. 7. 

L’assegno che deve servire di tipo alla liqui¬ 
dazione del premio di materie d’ ungimento, è 
stabilito per le diverse locomotive, in relazione 
al percorso reale, ed alle ore di manovra. 

Ogni chilogrammo di materie d’ungimento 
risparmiato sull’assegno, dà luogo ad un premio 
di L. 0,50. 

Per ogni tonnellata di combustibile e per ogni 
chilogramma di materie d’ungknento, consumati 
in più dell’ assegno normale, viene applicata la 
trattenuta rispettivamente di L. 7 e di L. 1. 

Per ogni minuto di ritardo ricuperato coi treni 
viaggiatori, non oltrepassanti la velocità mas¬ 
sima consentita dai regolamenti, il premio è di 
L. 0,15; per tutti gli altri, esclusi quelli per tra¬ 
sporto materiali di sterro* il premmè’ di L. 0,10. 

• Se avvengono ritardi imputabili al personale 
di macchina, vien fatta a suo carico una trat¬ 
tenuta eguale al premio. 

Il premio per la conservazione delle locomo¬ 
tive è stato abolito. 

Ai macchinisti già appartenenti all’ex Alta’ 
Italia, viene accordato un assegno personale di 
L. 12 mensili. 
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L’indennità di pernottandone è di L. 2 per i 
macchinisti e di L. 1,60 pei fuochisti. Essa viene 
corrisposta del pari al personale di macchina 
addetto, nella propria residenza, alle inanovie 
permanenti, in ragione di dodici ore continuate 

<ll pei' macchinisti e fuochisti, già appartenenti 
all’ ex Alta Italia, l’indennità di pernottazione 
corrisponde a quella in uso presso la MecUte^g. 

E’concessa un’indennità di L. 0,18jumaccm 
nisti, e L. 0,10 ai fuochisti, quando attraveisano 

^fuochisti funzionanti da macchinisti e gli 
alienti funzionanti da fuochisti, che fanno ma¬ 
novre o viaggiano sulle locomotive, ricevono 
rispettivamente l’indennità di pernottazione de- 
voluta ai macchinisti ed ai fuochisti. 

Finalmente le Nonneper la classificazioned’ im¬ 
manità dei macchinisti delle ferrovie della Medita- 

, ' < lSe?e al pi l ù 'Anziani quelli che hanno maggior 

& a ) fra macchinisti della stessa categoria di 
stipendio,* essere quelli che segnano la data piu 
anteriore in esito all’ultimo aumento; 

l) a parità di data circa l’ultimo aumento 
devesi risalire nel confronto alla data del penul¬ 
timo, del terzultimo, ecc. quando ì macchinisti.ab¬ 
biane) progredito simultaneamente nella carriera, 
giungendo alla classe di L. 1350 yien concessa 
la precedenza a colui, che a pan data ed in 
esito agli esami di macchinista, ha ottenuto nn- 

g N°el caso S1 poTclm diversi macchinisti avessero 
sempre progredito nelle identiche condizioni ed 
avessero anche conseguite identiche classifica- 
zionì negli esami, spetta la precedenza^, colui 
che venne giudicato primo dalla Commissione 
governativa, ed ove manchi questo -dato, a colui 
che figurava, primo iscritto, nella graduatoi 
anzianità di fuochista. 

1 Le norme- per la graduazione degli allievi fuo¬ 
chisti stabiliscono : 
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a) die tenuta per base la decorrenza del 
servizio utile in qualità di fuochisti dal 1° Lu¬ 
glio deiranno in cui furono sostenuti gli esami 
liliali, vengano gTidonei classificati per merito 
di esami senza distinzione, sia pel servizio pre¬ 
cedente prestato, sia per la futura nomina a 
provvisorio ; 

b) che per eventuali interruzioni di servizio, 
tanto pel tributo militare, quanto per licenzia¬ 
mento od altro, debbano gli allievi essere iscritti 
in graduatoria, con una minore anzianità ed 
in proporzione del tempo corrispondente alla 
durata della loro assenza ; 

c) che i militari i quali abbiano frequentato 
la scuola e siano stati assunti come fuochisti, 
debbano essere compresi fra gli allievi iscritti 
nell 7 anno d’assunzione dei militari stessi, te¬ 
nendo conto per l’anzianità, della data in cui 
•cominciarono a servire come fuochisti, sia an¬ 
che a tempo determinato ; 

d) che gli operai fuochisti aventi contempo¬ 
raneità di nomina a fuochisti provvisori, deb¬ 
bano essere classificati, nella graduatoria, te¬ 
nendo per base 1’ anzianità di servizio da operai 
a. cominciare da avventizi a tempo indetermi¬ 
nato ; 

e) che a parità di nominagli operai abbiano 
la precedenza sui manovali nella graduatoria 
generale ; 

f) die i manovali siano classificati a parità 
di data circa la nomina a fuochista, tenendo 
conto dell’anzianità che posseggono, tanto in 
qualità di avventizio a tempo indeterminato, 
quanto in quella di provvisorio. 

Le disposizioni ultime determinano che il pe¬ 
riodo di tempo di aspettativa debba essere com¬ 
putato sulla metà del tempo utile di servizio, 
in modo conforme a quanto prevede la legge 
14 Aprile 18(>4 } N. 1731, eccezione fatta per le 
aspettative provocate da infortuni toccati durante 
il lavoro, nei quali casi l’agente deve fruire 
l’intero stipendio. 

Resta poi inteso che la graduatoria gene- 











— 200 


ra lo, deve unicamente servire a stabilire i 
turni di servizio di fuochista, dovendo essere 
chiamati a viaggiare in esito ad uno stretto or¬ 
dine di anzianità, quando 'ciò non venga osta¬ 
colato da misuro disciplinari. 

Circa gli esami di macchinista e conseguente 
promozione, devesi procedere a seconda di quanto 
prescrivono gli articoli 3 e 4 del Decreto mini¬ 
steriale 4 Aprile 1874, chiamando cioè agli esami 
in giuste proporzioni, i fuochisti provenienti 
dalle scuole e dalle categorie di operai e mano¬ 
vali. 

Le norme da seguirsi nell’ assegnazione delle 
locomotive, come da Circolare N. 17 del 2 Feb¬ 
braio 1894, della Rete Adriatica, sono così com¬ 
pilate : 

« a) Di regola ogni locomotiva in servizio * 
a corrente dev’essere sempre affidata ad uno 
u stesso macchinista n. 

u b) Ogni qualvolta una locomotiva viene 
u tolta dal turno, il rispettivo macchinista resta 
u disponibile pei vari servizi straordinari fuori 
u turno, ovvero per sostituire altri macchinisti 
a ammalati od in permesso. Solo in mancanza 
a di altri macchinisti, ugualmente idonei, come 
u pure nel caso- in cui una locomotiva in buone 
a condizioni venga tolta dal turno per essere in- 
uviataad altro deposito, potrà essere affidata al 
u macchinista che ne è privo, altra locomotiva, 

« scelta fra quelle disponibili e di scorta r>. 

uc) Ogni qualvolta una locomotiva riparata 
a viene rimessa in turno, deve essere riatììdata 
u al primitivo suo macchinista, a meno che al 
a medesimo non ne sia stata già assegnata una 
« altra in modo permanente ri. 

u d) Le locomotive nuove o provenienti da 
a altro deposito (sia direttamente, che in seguito 
a a riparazione subita nelle Officine del servizio 
u materiale) saranno preferibilmente affidate a 
u quelli fra i macchinisti più idonei, i quali si- 
u trovino da più lungo tempo fuori turno, per 
« effetto dei casi di cui all’ allinea b) w. 
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Ed ora, che abbiamo scrupolosamente esposto 
il trattamento economico fatto dalle due grandi 
Compagnie ferroviarie ai conduttori di locomo¬ 
tive, ci crediamo in diritto di farlo seguire dai 
nostri commenti, pur mantenendoci nella più 
alta e serena imparzialità. 

Tutti sanno ormai come la somma destinata 
a premio pel risparmio del carbone e dell’ olio, 
venga ogni anno stabilita preventivamente 
dalla Direzione generale, udito il parere del¬ 
l’Ingegnere Capo servizio della Trazione. Que¬ 
st’ ultimo viene poi incaricato di ripartirla men- 
silmente fra i macchinisti e fuochisti. 

Siccome detta somma resta invariabile durante 
l’intiero anno, così il personale di macchina, 
non può, malgrado qualsiasi risparmio sulle ma¬ 
terie prime, guadagnare un soldo di più di quella 
quota-parte, già prestabilita. 

Tuttavia i macchinisti e fuochisti raddoppiando 
di attività e di cure resero sempre p>ivL intensa 
l’energia propria, logorando rapidamente, forza 
e salute, nell’illusione di poter aumentare di più 
in più il guadagno, nel mentre le Compagnie, 
colle fluttuazioni degli assegni tra un deposito 
e l’altro, e la diminuzione progressiva e costante 
delle unità di misura, sono riuscite a ridurlo ai 
minimi termini. 

La teoria vorrebbe dare - come ognuno vede - 
a chi realizza un grande risparmio sulle ma¬ 
terie prime, un più generoso compenso ; la pra¬ 
tica invece dimostra come tutto ciò sia inganno. 

Tale incongruenza dipende dalla forma di sa¬ 
lario a scala mobile, introdotta dalle Compagnie 
ferroviarie nei rapporti del personale di mac¬ 
china. 

Nello stesso modo in cui il lavoro a cottimo in¬ 
dica all’industriale la misura esatta del massimo 
sforzo clic può fare 1’ operaio, offrendogli il 
modo di ridurgli la mercede, pari e fors’anco 
inferiore, a quella della semplice giornata di 
prima, così il salario a scala mobile offre alle 
Compagnie il saggio o limite possibile del con¬ 
sumo del combustibile e dell’olio da assegnare 
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alle macelline, provocando in tal modo una di¬ 
minuzione dei premi. 

Se il sistema del salario a scala mobile, in 
uso nelle ferrovie fosse sincero, il personale per¬ 
fezionandosi nell’ uso delle materie prime, do¬ 
vrebbe aver acquisito maggior diritto ad una 
paga migliore. Invece lia ottenuto V effetto con¬ 
trario. 

Le Compagnie continuano intanto a valersi del 
sistema di fluttuazione, vale a dire, forniscono 
di un più largo assegno, un determinato turno 
di locomotive di questo o quel Deposito, per 
passare un mese dopo tale graziosa concessione 
ad un’ altro ancora, e così via via di seguito, in 
modo che V intiero personale di macchina spera 
sempre, di volta in volta, di conseguire in avve¬ 
nire un premio più generoso, mentre questo 
non gli tocca che ben raramente. 

I ricuperi sui ritardi dei treni non costitui¬ 
scono una mercede fissa e sicura. I grandi fun¬ 
zionari del Servizio di Trazione della Rete Adria¬ 
tica tengono eziandio conto, p. e., del risparmio 
o del maggior consumo delle materie prime as¬ 
segnate alle locomotive, e prima di jjagare i mi¬ 
nuti ricuperati compenetrano o sottraggono da 
questo, quel premio o quel debito. Per conse¬ 
guenza, un macchinista trova il proprio inte¬ 
resse, non già nel ricupero, sempre ed in ogni 
caso, del maggior numero di minuti, ma sol¬ 
tanto quando l’eventuale maggior consumo di 
carbone, ha un valore inferiore a quello dei minuti 
ricuperabili. 

In questo modo l’Amministrazione si è assi¬ 
curata un altro mezzo di salvaguardare gl’inte¬ 
ressi degli azionisti. 

Ma chi non intuisce, come sia la regolarità dei 
treni, quella che ne scapita? 

Ben altre astuzie adoprano i grandi funzionari 
della Trazione, per risparmiare ancora sulla som¬ 
ma complessiva, che il Direttore generale della 
Bete usa assegnare annualmente. 

L’Adriatioa comunica anticipatamente ai suoi 
macchinisti e fuochisti, le misure degli assegni: 
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di combustibile e materie grasse, in modo che 
i premi sono conosciuti dagli interessati, lino 
dai primi giorni del mese. 

Ma verso il giorno venticinquesimo, r Ufficio 
centrale della trazione, il quale lia in mano i 
moduli degli assegni e del lavoro, li riduce a 
suo beneplacito, facendo in modo che il premio 
acquisito al personale, non .superi quello stabi¬ 
lito, fissando cosi, sulle basi pratiche del mqse 
stesso, la definitiva liquidazione. 

La Mediterranea promette al personale di 
macchina di comunicare gli assegni nei primi 
giorni del mese. Sta però il fatto che li comu¬ 
nica invece negli ultimi giorni, cioè allorquando 
essa ha potuto fare i suoi calcoli sul carbone e 
sull’olio consumato da ogni coppia di condut¬ 
tori appartenenti al medesimo turno, compul¬ 
sando i risultati, naturalmente dal punto di vista 
che i conduttori stessi non debbano guadagnare 
oltre la somma già stata prestabilita. 

Sebbene le norme sui premi affermino di tener 
conto, nella distribuzione dei premi medesimi, 
delle condizioni altimetriche, planimetriche, 
atmosferiche, del peso del treno, ecc., noi ci tro¬ 
vammo una volta a dover constatare che in un 
Deposito dove erano adibiti al servizio quattro 
tipi di macchine, si conservò in uno stesso mese, 
al primo turno di esse, rassegno del mese pre¬ 
cedente; al secondo, si aumentò rassegno del- 
bolio soltanto; al terzo, quello del carbone; e 
finalmente al quarto, si diminuì rassegno del 
combustibile e delle materie d J ungimento ! 

Eppure, tutte queste macchine percorrevano 
le medesime linee, durante le medesime condi¬ 
zioni atmosferiche e trainavano poco più, poco 
meno, treni egualmente pesanti ! 

Un turno, p. e., tiene lungamente fuori della 
residenza i conduttori di locomotive, i quali 
acquistano perciò il diritto a 60 e piu lire di 
pernottazione? Ebbene, i gros-bonnels diminui¬ 
scono loro gli assegni per equilibrare la media 
dei guadagni. Questo giuoco si ripete poi infal¬ 
lantemente tutte le volte die il personale di mac- 







china, può ricuperare 300 o 400 e più minuti in 
un mese. 

E’ vero altresì, che i premi maggiori non li 
conseguono i macchinisti più intelligenti ed at¬ 
tivi; e ciò in causa di circostanze indipendenti 
dalla loro volontà, le quali rendono frustranee 
le loro prestazioni. 

Come diceva la u Commissione di propaganda » 
nell’ opuscolo : « Il salario a scala mobile nelle fer¬ 
rovie r> i premi accordati ai conduttori, li inci¬ 
tano a dar la caccia al u minuto ». 

Non v’ è ritardo che non tentino di ricuperare. 

Anche a questo riguardo, visto che i macchi¬ 
nisti, in causa dei ritardi, potevano con facilità 
aumentare la velocità del treno, conseguendo 
un discreto guadagno, cominciarono le Compa¬ 
gnie a restringere gli orari e sulle linee dove 
non eravi tale necessità, ad aumentare il carico 
dei treni. 

Così le difficoltà di ricuperare i .minuti sui 
ritardi, moltiplicarono. 

Malgrado ciò, i conduttori di locomotive rad¬ 
doppiarono di lena e s’impegnarono più che mai 
nella caccia. * 

Era quello che volevano le Compagnie. Soddi¬ 
sfatte dai progressi ottenuti dai conduttori di 
locomotive, aumentarono ancora la velocità, ac¬ 
celerandola‘nei tratti di linee orizzontali od in 
pendenza. 

E’ in causa di simili riforme, che il personale 
di macchina se vuol fare con zelo il proprio do¬ 
vere, deve spendere tutte le forze tìsiche ed in¬ 
tellettuali possedute. 

Dunque anche questo assegno ad personam, è 
fatto di menzognere lusinghe, di astuti inganni, 
ì quali mal tentano nascondere' lo sfruttamento 
che le Compagnie e per esse i grandi funzionari 
delle ferrovie, esercitano sui macchinisti e fuo¬ 
chisti. 

Ritornando sul premio chilomètrico, si osserva 
che il personale di scorta ai treni non fruisce si¬ 
milmente ai macchinisti e fuochisti*, di u un premio 
collettivo detto di maggior percorrenza », ma bensì 










(li un*indennità commisurata sulla quantità dei 
chilometri effettivamente percorsi durante il 
mese. 

Non sono forse, in questo caso, adoperati due 
pesi e due misure? 

Circa le pernottazioni accordate al personale 
di macchina dobbiamo lamentare la nessuna con¬ 
siderazione, da parte delle Compagnie, dei nuovi 
bisogni che il progresso e la civiltà hanno creato 
pei lavoratori. Ma di queste ragioneremo più 
avanti. 

Noi rammentiamo come, fra i capi, un inge¬ 
gnere ebbe a dichiarare : che pel conduttore di 
locomotive è indispensabile un regime di vita 
sano e vigoroso, corroborato da cibi copiosi e di 
sostanza, dappoiché deve sempre avere la pre¬ 
senza di spirito e l’energia tisica necessaria per 
fare ed assicurare il servizio. 

Alcune delle suddette disposizioni regolamen¬ 
tari ingiustamente colpiscono, in certi casi spe¬ 
ciali, gli interessi dei fuochisti. 

Ciò avviene quando un macchinista caduto in 
debito per maggior consumo di combustibile, ma¬ 
terie grasse, minuti perduti, eoe., deve cambiare 
fuochista. 

Quello che subentra deve concorrere nel pa¬ 
gamento di un debito fatto da altri ! 

Se il fuochista lavora poi tutto il mese insieme 
a più macchinisti, i quali non abbiano percorso 
ciascuno i due terzi dei chilometri prescritti 
dalle norme sui premi, perde una parte de’ suoi 
guadagni. Inoltre i fuochisti dei turni non par¬ 
tecipano al premio per la buona manutenzione 
della locomotiva, sebbene vi concorrano in mol¬ 
tissima parte.. 

Olii attentamente esamini le norme per la 
classificazione dell’anzianità dei macchinisti della 
Mediterranea, più quelle da eseguirsi nell’ asse¬ 
gnare le locomotive ai conduttori dell’Adriatica, 
e faccia poscia l’esame comparativo, si accorge 
tosto a colpo d’occhio, come sia identico lo scopo 
che si vuol raggiungere. 

Ohi ha qualche pratica del modo usato dalle 







due grandi Compagnie nel trattamento del per¬ 
sonale di macchina, può farsi un criterio esatto 
ed una profonda convinzione, eli e alF ombra 
delle norme in vigore, si possono ottenere od 
imporre, i risultati che si vogliono. Scipio Sigliele, 
in un suo articolo di giornale, afferma che: 
li qualunque forma di lavoro può essere riabili- 
ll tata dal galantuomo ed infamata dal delin¬ 
ei quente ». In altri termini : le Compagnie che 
hanno facoltà, e potenza illimitata, possono eser¬ 
citare, anche impunemente, il favoritismo (veg- 
gansi i comma 1 e 2 per la Mediterranea, e le di¬ 
sposizioni contenute nella Circolare N. 17 del 
27 Febbraio 1894 per TAdriatica) affrettando la 
carriera ai docili, ai servili, ai protetti, con pili 
frequenti aumenti ed addolcendo loro il servizio 
con turni umani, con maggior guadagni, seb¬ 
bene siano spesse volte mancanti periino delle 
qualità tecniche, inerenti alla professione eser¬ 
citata; come possono perseguitare gli altri, are¬ 
nandoli nella carriera con traslochi nelle mici¬ 
diali maremme, dove si soffrono le febbri quando 
non se ne muore, od in piccoli paesi, lontani* dai 
parenti e dagli amici, separandoli dal consorzio 
civile o riunendoli a domicilio coatto come av¬ 
venne ultimamente a Solmona, dove furono con¬ 
finati i più coscienti,‘ volonterosi e capaci com¬ 
pagni nostri, che tanta propaganda e tanta lotta 
diuturna compirono per 1’ integrale emancipa¬ 
zione del proletariato. (1) 


Il Regolamento sul personale delle ex ferrovie 
dell’Alta Italia, del 1° Maggio 1871, nei riguardi 
delle indennità di pernottazione al personale 
«li macchina dice effettivamente cosi : 

« Art. 77. — I macchinisti ed i fuochisti in servizio* 


(lj Facile compito, crearono in tale modo alla polizia italiana 
di coinvolgerli nello proprie roti pei fatti di Maggio del 
decorso 18‘JS, o presentarli ai magistrati quali associati a delin¬ 
quere. La stolta accusa venno cancellata dal Tribunale; ma 
intanto, Battistoni, Bacci, Bartolini, Borsari, Lombardi e Ba¬ 
llotti soffersero ben quattro mesi di carcero presentivo. 











sulle locomotive e durante V assenza dai rispettivi de¬ 
positi, hanno diritto ad una indennità, detta di per¬ 
no ttazio ne, determinata nella misura fissa di L. 2,80 
per i primi e di L. 2 per i secondi. 

Questa indennità viene liquidata in esito alla du¬ 
rata effettiva delle assenze, in servizio comandato 
sulle locomotive, le quali oltrepassino le 15 ore con¬ 
secutive e colle norme seguenti : 

L’assenza consecutiva dal rispettivo deposito oltre 
le 15 e fino alle 18 ore, costituisce il diritto alla mezza 
pernottazione; 

Dalle ore 18 alle 21 alla pernottazione intera; 

Dalle 24 alle 86 ad una pernottazione e mezza ; 

Dalle 36 alle 48 a due pernottazioni ; e così di se¬ 
guito coll’ aumento di una mezza pernottazione per 
ogni periodo ulteriore di dodici ore di assenza non 
interrotta ». 

Per dimostrare come nessuna modificazione 
sia stata mai apportata a queste disposizioni, 
aggiungeremo che la terza edizione del 1880 
della cc Raccolta di disposizioni concernenti il 
personale di macchina » e Y edizione del 1° Gen¬ 
naio 1890, riportano quest’articolo tale e quale 
l’abbiamo qui riprodotto. Esso è così chiaro che 
non lascia alcun dubbio circa la sua interpre¬ 
tazione. 

Tuttavia il Direttore generale, comm. Mattia 
Massa, volle a questo proposito sentire il parere 
della Ragioneria centrale. Questa osservò come 
fosse doveroso informarne prima il R. Ispetto¬ 
rato governativo. Il Commendatore interpellò 
parimenti i Capi servizio della Trazione e ne 
ebbe per risposta che la riforma o qualsiasi altra 
interpretazione dell’ art. 77 urtava nel contratto 
stipulato collo Stato e cogli interessi del per¬ 
sonale di macchina, dappoiché dal 1885 al 1893, 
la Mediterranea, coni’ era suo stretto obbligo,., 
mai vi aveva derogato. 

Malgrado ciò la Direzione Generale volle as¬ 
sumersi la responsabilità di emanare la Lettera - 
circolare N. 254357 del 30 Giugno 1893, annun¬ 
ziando che a allo scopo di poter conseguire delle 
cc economie di spese per l’Amministrazione, erano 
cc state concretate alcune sciupìificazioni ai lavori di 
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a indole contabile amministrativa disimpegnati dalle 
a varie località dipendenti ??. 

Questa subdola circolare diceva fra 1’ altro : 

u Personale avente diritto ad indennità di 
pernottatone. — Vi dovranno figurare i macchinisti 
ed i fuochisti dimoranti nelle località senza sede di 
locomotive che redigono il Mod. 406 his, nei casi in 
cui essendo chiamati a prestar servizio ai treni, doves¬ 
sero assentarsi dalla propria residenza per oltre 15 ore, 
acquistando diritto all’indennità di pernottazione fis¬ 
sata dall ì articolo 77 del Regolamento 1 Maggio 1S7/ 
e dalle Circolari di Servizio N. 8-1891. n 

« Si avverte ad abbondanza che anche per questo 
personale nel computo delle ore di assenza, non devesi 
tener conto dei ritardi in arrivo alia residenza. » 

Così con una delle frequenti prestidigitazioni 
burocratiche si riuscì a sollevare le più vive 
proteste fra i macchinisti e fuochisti e special- 
mente fra quelli di Milano Centrale, poiché si 
videro defraudati rispettivamente di lire 12.60 
e di lire 9 mensili. 

Denunciate queste irregolarità a chi di ragione, 
si pensò che colla forza che viene dalla legge, 
avrebbero ben provveduto., alla reintegrazione di 
patti, impunemente calpestati. Così non fu ! Ab¬ 
biamo però ragione di credere che la a Lega n 
troverà modo di rompere gli indugi affinchè 
venga fatta giustizia (1). 

Non vale celarlo : Le norme emanate dagli 
Uffici Centrali delle due grandi reti ferroviarie 
alle Sezioni Principali‘del Servizio della Trazione 
nel Giugno 1885, cioè dopo le famose Convenzioni, 
contribuirono precipuamente a spogliare i Capi 
Deposito della loro efficace ingerenza ed autorità, 
esercitata largamente sugli impiegati, sul perso¬ 
nale di macchina, sugli operai, sulla intera di¬ 
rezione, insomma, del servizio lbro affidato. 

a Le Sezioni Principali - dicono tali norme - 


(1) E perchè ciò non avvenisse, e perchè' fosso lasciato impu¬ 
nito l'arbitrio, non si trovò di meglio, elio di scioglierla la po¬ 
vera Lega. La solita dell'agnello, ilei lupo e... dell’acqua torbida. 














sono dirette da ingegneri della Trazione coadiu¬ 
vati da altri ingegneri e da alcuni impiegati. 

i: La Sezione Principale deve dirigere il ser¬ 
vizio attivo de’ treni, emanando le disposizioni 
necessarie per una proficua utilizzazione del 
materiale o del personale posto alla sua di¬ 
pendenza. 

« Essa deve pure sorvegliare il servizio dei 
depositi della propria circoscrizione e il perso¬ 
nale incaricato delle riparazioni e del buon man¬ 
tenimento delle. macchine e del materiale. 

li Deve altresì sorvegliare il servizio dell’acqua 
e dei magazzini rii combustibile e delle materie 
grasse ; informare V Ufficio Centrale di tutti gli 
inconvenienti ed irregolarità del servizio dei 
treni, dei Depositi, dei Magazzini, ecc. r> 

Le nuove disposizioni ci hanno resi accorti 
che mentre prima delle Convenzioni i Sotto Capi 
Deposito venivano scelti fra coloro che già usu¬ 
fruivano del massimo stipendio o quasi, vengono 
ora reclutati persino tra coloro che da soli quat¬ 
tro anni godono dello stipendio di lire 1650, 
quando non è anche rqinore. 

Ve ne sono poi di quelli che si adattano a 
fare il giuoco delle rapaci amministrazióni, aspi¬ 
rando alla soffice poltroncina o solo ascoltando 
la propria ambizione. 

E’ ire tal modo che viene abbandonata da si¬ 
mili agenti una somma rilevantissima. . 

Essi non la perderebbero, se coscienti almeno 
del proprio interesse, imponessero alle rispettive 
Compagnie di essere pagati col minimo di sti¬ 
pendio spettante ai Sotto Capi, e di essere grati¬ 
ficati di quei diversi assegni contemplati nelle 
relative disposizioni. 

Questo in linea finanziaria. 

Se la nostra Associazione fu sino ad ora la 
fucina da cui uscì tutta la serqua dei nostri su¬ 
periori immediati, si fu certamente perchè molti 
s’illusero, predominati dal miraggio d’una carica 
che avrebbe aperto loro le porte d’un nuovo 
mondo dove si comanda, senza accorgersi o al¬ 
meno senza comprendere, che oltre a perdere 
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quella certa libertà di cui prima godevano, si 
trovavano costretti a rinnegare il proprio passato. 

Alcuni che, per Y attaccamento dimostrato 
all’ organizzazione, pareva dovessero passare 
sempre avanti fra gli araldi delle future con¬ 
quiste, si videro infatti piegare e dare indie¬ 
tro tino a gettarsi nella più aperta reazione, di¬ 
ventando così strumenti, stupidamente ignobili, 
di furbi padroni. 

L'Amministrazione teneva loro la corda per 
gli opportuni sforzi d'equilibrio, tino a che giunto 
il momento di maturazione, se li vedeva cadere 
tra le braccia, ebbri, dopo tanto tentennamento. 
E ad ogni caduta, essa allora diceva sogghi¬ 
gnando : Anche questo è mio. 

Così aiutava l'opera deleteria, poco impor¬ 
tandole se la dignità propria fosse compromessa, 
e continuerebbe ancora, se uomini di maggiore 
intelletto e cuore, rivolti ad ideali più puri non 
fossero intervenuti a gittare il basta, scuotendo 
le masse addormentate e richiamandole alla realtà. 

Si fu allora che le amministrazioni cedendo 
in parte ai desiderata della nostra associazione, 
formularono un programma di concorso, per Io- 
cariche di sotto capo deposito: programma che 
poi si rimangiarono molte volte o mutarono 
a seconda dei loro interessi : programma che ri¬ 
mase e rimarrà sempre un colmo d'ironia. 

Fu nell’ assemblea di Torino — Aprile 189f> — 
davanti ai rappresentanti dei macchinisti e fuo¬ 
chisti ivi convenuti, che si portò al fuoco della 
discussione questa importantissima questione. 

Alcuni oratori sostennero che il boycottaggio 
dei Capi Deposito, aveva il significato di lotta 
senza tregua contro compagni che accettando la 
carica direttiva in un'azienda capitalista qual'è 
la nostra, diventano necessariamente nostri av¬ 
versari, generando — date le nostre condizioni 
di organizzazione — la confusione più deplore¬ 
vole che siasi mai veduta. 

La teoria — essi dicevano — del boycottaggio 
in rapporto ai Capi Deposito è buona, perchè ci fa 
sceverare dalla quantità, gli individui sui quali 
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possiamo contare. Essa non risponde però alla pra¬ 
tica e deve quindi contenere errori di sostanza. 
E questi errori, nel ^so nostro si riscontrano 
dove essa suppone» che i soci abbiano tntti ly tessa 
coscienza di classe o sentano gli stessa DioO^ni 
mornli- mentre,' in realtà, è infinito il numero 
degU incoscienti, come sono ben diversi i bisogni 

^Tuttavia è dovere, lottare sempre ed ^rg 1 - 
camente, contro i compagni diesi fanno istin 

“^Perciò l’Assemblea^fèce bene ad approvare, a 
grandissima maggioranza, 1* ordine del giorno 
appositamente presentato . 

« A cominciare dal 30 Aprile a. c. i soci che ac- 
rimborso n. 


Con questo ordine del giorno, l’Assemblea si 
convinse d’aver risolta l’ardente questione. 

L’efficace opera di solidarietà e di propa¬ 
ganda compiuta dalla Società Maccbnnsti e Fuo¬ 
chisti a beneficio di tanti compagni e loro 

famiglie, le energie svolte per la difesa dei ma 
liomessi diritti dei ferrovieri, per la conquista 
di un migliore avvenire economico e di una 
maggiore emancipazione, costarono alla Cassa 
Copiale rilevanti sacri li ci pecuniarii. ., 

Al 31 Dicembre 1885, la Società contava già 
380 soci i quali andarono continuamente au- 
Sentendo! tantoché, «Ila «ne del 1896 essi rag- 
giungevano il numero di 2069. C °? 1 11 

da L. 55,182.37 salì alla bella cifra di L. 205, bl>4._8. 

Il Mutuo Soccorso, uno fra i principali scopi 
della nostra Società, venne largamente eserci¬ 
tato. Ben 225,655 lire furono, sborsate comples¬ 
sivamente a tutto il 1896 a 1733. som a titolo di 
sussidio per malattie; e in caso di morte del 
socio, a ben 637 famiglie vennero elargite, co¬ 
dile da statistiche, fino al 1° Gennaio 1887, Ine 
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41,656.50, raccolte volta a volta, per sottoscrizioni,, 
fra i compagni di lavoro, ed in seguito lino al. 
30 Giugno 1803, in esito alla Cassa appositamente 
creata L. 54,400 a 680 vedove (in sussidi di 
L. 800 rimo); e dal 1° Luglio 1893 a tutto il 
1896 L. 36,500 a 73 vedove (in sussidi di L. 500). 
Dal 1° Giugno 1886 al 31 Dicembre 1896, ven¬ 
nero pure pagate per assegni vitalizi L. 3461.36 
e L. 8250 alle vedove, in ragione di L. 150 ca¬ 
dauna a titolo di spese funerarie. 

Colle forze pecuniarie di cui dispone la no¬ 
stra Società, riuscì possibile la difesa ed il pa¬ 
trocinio dinanzi ai Tribunali con legali di serio 
valore e di chiara fama, dei soci, imputati di 
avere infrante le disposizioni contenute nel- 
F articolo 314 del Codice Penale (Zanardelliano ). 
Quasi tutti furono sottratti alla severità della 
legge. In quest’opera di difesa furono impie¬ 
gate L. 11,535.03, 

A quei soci poi che in forza della loro con¬ 
tinua ed operosa xiropaganda, toccarono i rigori 
delle Amministrazioni ferroviarie ed i più disa- 
gievoli traslochi, pensò il Sodalizio con una 
somma complessiva di L. 1540. 

Nei suoi ventanni di lotta continua, in prò’ 
dell 7 organizzazione, spese in agitaziQni e pro¬ 
paganda ben L. 26,157. 

Siamo perciò in grado di t>oter concludere 
che la u Società di M. S. e Miglioramento fra i 
conduttori di locomotive delle ferrovie italiane r\ 
nel ventennio del proprio svolgimento, sussi¬ 
diando, difendendo ed educando i lavoratori 
della più grande industria del nostro-paese, e 
cioè quella delle strade ferrate, consumò la in¬ 
gente somma di L. 409,155; opera veramente ge¬ 
nerosa ed umanitaria. 

Onore ad essa, poiché in tempi diffìcili e rea¬ 
zionari, perseguitata dal governo e. dalle com¬ 
pagnie, seppe assurgere nella sua grandi mis¬ 
sione ad alta potenza, svolgendo un’azione, sotto 
ogni rapporto commendevole. 

Già la storia del lavoro, colle sue lotte, non 
meno tragiche e grandiose, di quelle guerresche, 
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la ricorda nelle pagine eterne e ne imprime i 
nobili fasti a severo monito ed a cocente rimpro¬ 
vero di quei 'lavoratori die ancora sfuggono al- 
r organizzazione. 

Colf avvento della Lega , a seconda di quanto 
si era convenuto e come era ben naturale, la 
Società Macchinisti e Fuochisti, limitò 1’ opera 
sua al solo mutuo soccorso e miglioramento fra 
i soci. 

Essa è lietissima di aver cooperato così effi¬ 
cacemente a crearla e di averle, date tutte le 
sue forze vive ed attive, riunendole intorno le 
intelligenze migliori, i cuori pili coscienti. 

La Società dei Macchinisti e Fuochisti diede 
alla Lega circa duemila soci, convinti e fe¬ 
deli, tanto nella buona, quanto nell’avversa 
fortuna, e con essi i più ardimentosi e costanti 
organizzatori, provati in cento lotte, per sag¬ 
gezza, per coraggio e per devozione, non solo 
alla causa dei ferrovieri, ma a quella di tutti i 
lavoratori del mondo. 

Baldi come erano e come sono ancora oggi- 
giorno, non hanno mai piegato, nè pencolato. 

Fieri delle loro idee, sprezzarono sempre le 
persecuzioni, non si piegarono stremati, ri¬ 
spondendo ognora col raddoppiare di lena, agi¬ 
tandosi ed agitando, in nome di una fede ra¬ 
diosa, in un sogno sublime di giustizia e di re¬ 
denzione. 


Gli avvenimenti che abbiamo passati in ras¬ 
segna, additano ed impongono, anche per l’av¬ 
venire, alla gran massa dei lavoratori delle strade 
ferrate italiane, i p>iù grandi doveri, a compiere 
i quali occorre fede, coraggio e costanza, 

Questo mònito severo, ma giusto, sorge dai 
fatti compiuti e si riversa perciò su coloro che 
rimasero inattivi durante le nostre vivissime 
lotte. — Ad essi diciamo: 

Se voi lino ad oggi, rimasti inerti davanti ai 
manomessi diritti, non decidete di far causa co¬ 
mune con chi vi lia preceduto sulla via maestra 

ìs 
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dell’ emancipazione, difendendo i vostri interessi, 
riponendo ogni fiducia in olii vi dice che Vnnionc 
fa la forza, e che questa sta, tutta 'quanta, nella 
vostra organizzazione, se voi non serrate le file 
e non coalizzate i vostri mezzi, non assurgerete 
mai a potenza che valga qualche cosa, nei con¬ 
trasti maturantisi tra capitale e lavoro. 

Non uno di voi inanelli all’appello, non uno 
di voi venga meno a sè stesso, ai suoi sacro¬ 
santi doveri, senza paventare la lotta per la 
vita, non fiera e spietata come la vogliono gli 
egoarclii, ma umanizzata,- civile, generosa ed 
evolvente, come quella che sospinge il proleta¬ 
riato universale ad un’alta meta. Se no, la vo¬ 
stra disagiata esistenza continuerà a deteriorare, 
e moralmente, e materialmente ; 1’ avvenire di¬ 
verrà peggi ore dello stadio presente, e nella vo¬ 
stra rassegnata impotènza, fra inutili impre¬ 
cazioni od ossessioni impulsive, vi coglierà il 
pinL nero sconforto od il più ignobile abbruti¬ 
mento. 
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staxisxiche: 


Dalla cosidetta, pianta morate, del personale di mac¬ 
china delle ferrovie dell’Alta Italia, risultavano alla 
fine del Giugno 1883 N.° 748 macchinisti e N.° 940 
fuochisti; divisi i primi, in sette, i secondi, in sei ca¬ 
tegorie, così retribuite: 


' Macchinisti 

Fuochisti 

Num.° 

ANNUE, LIRE 

Num.° 

ANNUE, LIRE 

29 

2400 

— 

60 

1350 

— 

92 

2100 • 

— 

80 

1200 

| — 

97 

1950 

— 

240 

1080 

— 

113 

1800 

— 

160 

1020 

— 

135 

1650 

— 

200 

960 

— 

153 

1500 

— . 

200 

900 

— 

127 

1350 

— 




00 



940 

# 
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Gli stipendi o le paglie giornaliere dei macchinisti e- 
fuochisti delle Ferrovie Meridionali, al SO Aprile 1884, 
erano le seguenti : 


(Vlaechinisti a stipendio mensile. 


Classe 

1* 

2 a 

3 a 

: 

4 * 

5“ 

Lire 

180 

170 

160 

150 

140 

130 

120 

110 

100 

90 

Numero 

1 16 

1 

8 

18 

48 

35 

37 

| 24 

32 

. 1 

1 

| 


Fuochisti a paga giornaliera. (1) 


Fuochisti approvati 

Fuochisti non approvati 

Lire 

3_ 1 

1 

|. i 

9.76 2.50 

1 ! 

2.26 

3.5018.25 j 8.— 

2.75^2.50 

1 i 

2.25 

Numero 

4 

| 

72 — j 


2—23 

30 63 

108 


(1) Giova ricordare elio la nostra Associazione quando venne 
a conoscere le tristi condizioni dei fuochisti già appartenenti 
all* ex Meridionale, passati poscia alla Adriatica, s’interessò 
immediatamente a loro beneficio. Essa scrisse al Comm. Moran- 
dini, a Firenze, richiedendolo di efficace interessamento. 

Il 4 Dicembre 1886, il senatore Morandini rispondeva assicu¬ 
randoci come da parte dell’Amministrazione si sarebbe curata 
l’uniformità di trattamento del personale. , 

Là riforma venne, ma non per tutti. 

Nell’anno 1891, un gran numero di fuochisti dell’Adriatica 
erano ancora nagati giornalmente e non in pianta organica, 
quindi fuori deT diritto di appartenere alla Cassa Pensione. Ma 
l’intervento energico della Società Macchinisti e Fuochisti e la 
condotta tenuta dai suoi rappresentanti nell’Assemblee generali 
degli azionisti della Compagnia, fecero decidere il Direttore 
Generale a promuoverne molti, passandoli al personale stabile.. 
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Gli stipendi dei macchinisti e fuochisti delle Fer¬ 
rovie Romane, corrispondevano alle medie seguenti: 


Macchinisti fuori classe (1) 

» l a » 

» 2 a » 

n 3 a » 

» 4 a » 

Fuochisti l a » 

» 2 a » 

» 3 a » 


L. 2,400 
» 2,100 
» 1,800 
» 1,560 
« 1,320 
» 1,080 
» 900 

780 


(1) I macchinisti fuori classe erano come l’Araba Fenice o 
quanto meno in numero ben esiguo. 

Nelle ferrovie Romane non eranvi i ff. di macchinisti. I fuo¬ 
chisti erano tutti effettui. 

Gli aumenti di stipendio venivano accordati di 3 in 3 anni. 

























RKIvA-ZlONK 

presentata a! Ministro dei Lavori Pubblici , On. Saracco, 
add/ 22 Gennaio 1886, dai presidenti onorari della 
Società Macchinisti e Fuochisti delle Ferrovie Italiane f 
e cioè dai signori : Maffi, Pacetti e Romussi. 


u Inutili essendo state le domande e inascoltati i 
reclami, con tutta moderazione presentati alle Direzioni 
Generali delle. Ferrovie Italiane, tanto prima quanto 
dopo le Convenzioni Ferroviarie, ed anzi dopo queste, 
essendoci per opera delle Società concessionarie in 
qualche parte peggiorate le condizioni del dipen¬ 
dente personale, fra cui quello di macchina; la Società 
di M. S. -fra i Macchinisti e Fuochisti delle Strade 
Ferrate Italiane, ha incaricato i sottoscritti, presidenti 
onorari, d’informare S. E. il Ministro dei Lavori Pub¬ 
blici, affinchè colla sua autorità, trovi modo di fare 
ascoltare le domande eque, ed accogliere i ben giusti¬ 
ficati reclami. 

u Desiderando S. E. il Ministro una esposizione delle 
varie domande fatte — e fino ad oggi inutilmente — 
dai Macchinisti e Fuochisti, i sottoscritti, sicuri che 
la buondì predisposizione dimostrata dall’On. Signor 
Ministro nella udienza cortesemente accordata loro, 
e la giustizia delle domande stesse, varranno a far sì 
che siano fra breve appagati i desideri di una classe 
così importante eppure sacrificata e trascurata dalle 
Società assuntrici dell’esercizio ferroviario, presentano 
-questo breve riassunto : 

DESIDERATA 

“ L — La Società di M. S. fra i Macchinisti e Fuo¬ 
chisti delle Ferrovie Italiane fu costituita per gli scopi 
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di cui agli articoli 2e8 dello Statuto, stato rilasciato- 
in copia all’On. Signor Ministro. Non essendovi quindi 
ragione, che le Direzioni delle due Reti ferroviarie av¬ 
versino tale istituzione ritenendola ostile ai loro in¬ 
teressi, si domanda che la Società di M. S. se non 
protetta dalle Amministrazioni ferroviarie sia almeno- 
riconosciuta; di guisa che non vengano puniti, nè tra¬ 
slocati quei macchinisti e fuochisti eletti a rappresen¬ 
tarla; che si concedano loro le brevi licenze occorrenti 
allorché si devono tenere le adunanze generali, e sia 
permesso che nelle stanze destinate ai singoli depositi, 
la Società possa esporre, per uso dei soci, gli avvisi 
riferentisi ai suoi scopi. 

u IL — Circa gli stipendi si domanda maggior fre¬ 
quenza di aumenti, e per contrapposto una diminuzione 
del numero delle classi in cui il personale di macchina 
è attualmente suddiviso, di più il pareggiamento degli 
stipendi stessi secondo giustizia. Occorrono al presente, 
20 e più anni, dove le promozioni procedano regolar¬ 
mente — ciò che non si verifica mai — per raggiun¬ 
gere i massimi stipendi. In causa della vita faticosa, 
cui è costretto dal servizio, questo personale raramente 
perviene a simile anzianità. A spiegazione di queste 
giuste dimando si riportano statistiche in cui sono 
enumerate le classificazioni degli stipendi, non v depurati 
dalle tasse governative e comunali e da altre ritenute 
per massa vestiario e cassa pensioni. 

u In riguardo si è chiesto più volte, senza mai ot¬ 
tenere, e si ridomanda ora, che ai fuochisti dell* ex 
Strade Ferrate Meridionali sia accordato lo stipendio 
mensile anziché la paga giornaliera, colla quale non 
vengono mai considerate le ore di servizio eccessive 
superanti alle volte le 24 ore. 

« Come giornalieri essi non possono far parto della 
Cassa Pensioni, o se ammalati, non percepiscono paga. 

« Si richiede infine che gli stipendi siano possibil¬ 
mente emancipati da eventualità estranee alla faticosa 
opera prestata da questo personale. 

« III. — Si domanda che vengano meglio ripartiti 
i turni di servizio, riguardo i giorni e le ore, lo quali 
sono alle volte più di 36. Si chiede ancora che non si 
considerino quali ore di riposo quelle necessarie a pre¬ 
parare la macchina prima della partenza ed a ripulirla 
dopo il ritorno. 

ii IV. -— Si sollecita il miglioramento dovunque dei 
cosi detti dormiteti, nonché Paxjprovvigionainento ne¬ 
cessario di brando per dormire. In angusti locali da 
4 a 5 metri di lato dormono agglomerati sei o sette 
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persone e talora più, su brande sudice, su materassi e 
con coperte in pessime condizioni, in cui il luridume 
germina i più abbonii ne voli insetti. 

u V. — Si domanda che il materiale ferroviario 
venga meglio ripartito nelle diverse linee e a seconda 
dei servizi; che sieno curate dalla superiorità le ripa¬ 
razioni, e diminuiti e regolarizzati i carichi dei treni. 

u VI. — Si chiede che V assegno del combustibile 
e delle materie grasse sia maggiore, e tissato ogni 
mese anticipatamente, tenendo pure conto delie sta¬ 
gioni: estiva e invernale ; si domanda eziandio che la 
qualità tanto dell’uno quanto deir altre siano migliori 
delle attuali, se vuoisi che il personale abbia a godere 
delle economie. 

u VII. — Si chiede che le indennità chilometriche 
e quelle di malaria siano, se non superiori almeno 
uguali a quelle del personale viaggiante, tenuto conto 
della diversità del servizio e del xnù grave lavoro 
prestato dai fuochisti e macchinisti, e che l’indennità 
di pernottazione siano accordate con giusto criterio 
anche ai macchinisti e fuochisti. 

« Vili. — Si chiede che il tirocinio da prestarsi 
sulle macchine dai fuochisti approvati, prima del loro 
passaggio a macchinisti, -sia prestabilito dai regola¬ 
menti e non lasciato all’arbitrio dell’Amministrazione 
ed a tempo indeterminato. 

u IX. — Si desidera che sia ripristinato, e per in¬ 
tero, l’uso del premio annuale per la diligente tenuta 
della macchina. 

u X. — Si domanda che venga accordato il diritto 
di giustificazione diretta, innanzi al Capo Servizio, nei 
casi di punizione. 

u XI. — Si chiede che le circolari, gli ordini di 
servizio, i moduli siano passati per visione ad ogni 
singolo macchinista, perchè non avvenga di trasgre¬ 
dire ad un comando, pel fatto di non aver avuta co¬ 
gnizione delle nuove disposizioni. 

« XII. — Si domanda la consegna a ciascun mac¬ 
chinista, di un orologio da tasca, necessario per legit¬ 
timo controllo dell’ orario dei treni a tutela della pro- 
X)ria responsabilità, così come usavasi presso le ces¬ 
sate Società ferroviarie. 

a XIII. — Si chiede che non siano misconosciuti i 
diritti di coloro che, costretti al tributo militare, si 
ripresentano in servizio a ferma ultimata. 

u XIV. — Si domanda che 1’ annuale congedo di 
giorni sette, sia portato in benefìcio di tutti, a giorni 
quindici ». 




















MEMORIA, 

INTORNO AL SISTEMA DEI PREMf, 

Al MACCHINISTI E FUOCHISTI DELLE FERROVIE ITALIANE 


Agli On. Direttori Generali, 
delle Ferrovie del Mediterraneo e dell*Adriatica, 


, Milano, giugno 1895. 

Fra le questioni comprese nell* ordine del giorno 
discusso nell’annuale assemblea generale della So¬ 
cietà Macchinisti e Fuochisti delle Ferrovie Ita¬ 
liane, riunitasi in Milano il giorno 12 Marzo a. c. 
eravi questa: u Se, dopo i risultati e V esperienza di 
tanti anni, il sistema di salariato in forma di pre¬ 
mio pel risparmio del carbone e dell*olio, col quale 
le Compagnie suppliscono all* insufficiente paga asse¬ 
gnata ai conduttori di locomotive, non fosse per avven¬ 
tura tale, da dover essere sottoposto a miglioramenti, 
oppure a trasformazione ». Dall’ esame fattone, e 
dall’ esauriente discussione, essendo state rilevate 
così varie ed interessanti notizie, esercitanti effetti 
immorali e deleteri fra i conduttori di locomotive, i 
convenuti decisero di affidare alia Delegazione che li 
rappresenta nelle Assemblee degli Azionisti deli’A- 
driatica e della Mediterranea, il mandato di raccogliere 
fatti e notizie nella loro integrità, per essere presentati 
con opportuna Memoria, alle su ricordate Ammini¬ 
strazioni, 
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La Delegazione ha compiuto il proprio lavoro, e 
adempie ora V ultimo suo dovere, recapitandolo alle 
SS. LL. Onor., con vivissima preghiera affinchè venga 
preso in benevola considerazione. 

Con tale speranza, presentiamo le attestazioni della 
nostra stima perfetta. 

fl nome della Soeietà Jlaeehinisti e Fuochisti, 

Per la Presidenza 

ICILIO PERUGINI 

Per la Delegazione 

CESARE POZZO, estensore. 


Le basi (lei sistema dei « premi » 

Le Compagnie delle strade ferrate — quelle italiane 
comprese — hen conoscendo quanto importante sia la 
maggiore o minor diligenza dei macchinisti o fuochi¬ 
sti, circa il consumo delle materie prime, la produzione 
del vapore e la conservazione della locomotiva, accop¬ 
piano al salario fìsso — il quale è sempre insufficiente 
ai bisogni della loro vita, necessariamente nomade e 
dispendiosa — un’ altra mercede, che ha la forma di 
salario a scala mobile, ed è comunemente chiamata 
« premio ». Essa, si acquista appunto mercè V econo¬ 
mia mensile del carbone e dell’ olio. 

E’ perciò evidente che le Compagnie con simile 
u premio », vollero chiamare i conduttori di locomotive 
a partecipare ad una parte, per quanto minima, dei 
profìtti da essi stessi realizzati e, con lo stimolo del¬ 
l’interesse, spingerli a conquistare più larghi risparmi, 
affezionandoli, per così dire,’ all’Azienda, di cui sono i 
motori indispensabili. 

Animati da tali scopi, i macchinisti ed i fuochisti 
hanno aperto fra loro una gara di attività e di per¬ 
severanza, la quale contribuì molto a perfezionarli nel- 
l’esercizio delle loro mansioni, ed a renderli capaci di 
consumare il meno possibile, elevando nel tempo stesso 
il « premio » mensile, pressoché uniforme e sufficiente 
per tutti — data un’ unità di lavoro — ciò che lascia 
il più gran numero di essi discretamente soddisfatti 
del trattamento economico usato dalle Compagnie. 
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I difetti che manifesta. 

Senonchè, questo tollerabile stato di cose, il quale 
permetteva alle Compagnie di realizzare un cospicuo 
risparmio annuo e provvedeva contemporaneamente 
il personale di macchina di una mercede costante e 
quasi uguale por tutti, durò poco. Alcuni sciagurati, 
malaguratamente consigliati dallo stimolo di sempre 
maggiori guadagni, corruppero il sistema in tutte 
quelle parti in cui si presentava corruttibile — e forse 
animati dall’ ambizione di apparire i migliori profes¬ 
sionisti fra i loro colleghi ed acquistare così, in un 
alla benevolenza e alla stima, anche la protezione dei 
superiori, tentando, con gli inganni, di affrettare la 
loro carriera—trovarono modo di rifornirsi fraudolen- 
temente di carbone ed olio, provocando, a tutto loro 
vantaggio ed a completo danno dei loro colleghi one¬ 
sti, quelle fluttuazioni nel consumo e per conseguenza 
negli assegni delle materie prime, che richiamarono 
poi l’attenzione e la sorveglianza della stessa Supe¬ 
riorità e strapparono le più sante e giuste proteste 
dai conduttori di locomotive, galantuomini. 

In questo modo indecoroso, si è quindi costituita 
e funziona con immenso danno morale ed economico 
nelle nostre strade ferrate, una vera e propria mafia , 
la quale sebbene non troppo numerosa, nuoce pur tanto 
alla maggioranza, sdegnosa di ricorrere a sistemi che 
offendono la personale onestà. 

I mezzi a cui ricorrono questi mariuoli sono molti 
e diversi fra loro, e si possono riassumere così : La 
corruzione per ottenere la complicità del personale 
dei Magazzeni combustibili e degli Untori ; il furto 
consumato da alcuni nei Magazzeni stessi dell’Àmmi- 
nistrazione, quando manca la sorveglianza, o sopra 
i carri, siano essi carichi di carbone di proprietà 
delle Compagnie o di privati ; il furto dell’ olio dai 
fanali dei treni, quando vengono depositati nel tender: 
la soppressione dei grandi fanali a petrolio e la loro 
sostituzione con piccoli lumicini ad olio ; l’ungimento 
delle boccole del tender con grasso da vagoni invece 
di olio ; infine, il viaggiare con qualche fanale spento. 

Dei (limili morali ed economici che genera. 

E evidentissimo che ad un macchinista cui sia 
possibile di provvedersi fraudolentemente di carbone 
e’ di olio, o di tutte due le materie insieme, ogni mese, 
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riesce pure fattibile di ledere gli interessi dei suor 
colleglli effettuanti il medesimo turno e conservantisi 
onesti ed ossequienti ai regolamenti. 

Alterate così le basi sulle quali si fonda il sistema- 
dei « premi », corrotto il suo retto funzionamento col 
mezzo degli incontrollabili prelevamenti delle materie 
prime, stornato infine, il principio di equità della, 
distribuzione degli assegni e per conseguenza della 
distribuzione dei guadagni, subentrò l’ingiustizia che 
rese possibile ai meno abili, ai meno attivi, ai meno 
colti e intelligenti, e solamente mariuoli, di conse¬ 
guire le più alte mercedi, mentre i migliori, percepi¬ 
scono assai meno. > # 

Altre conseguenze dirette di queste immoralità,, 
sono i frequenti e talvolta veramente scandalosi con¬ 
flitti che avvengono fra gli stessi macchinisti, ogni 
qualvolta, per causa di malattie, o per congedo, ' de¬ 
vono sostituirsi e cedersi 1’ un 1’ altro la locomotiva. 

Questi contrasti si producono per il fatto che il 
consegnante e il ricevente, non sono mai d’accordo- 
sulla quantità di combustibile esistente nel tender. 
E sono spesso liti inconciliabili, nelle quali è indi¬ 
spensabile 1’ intervento del Capo deposito, il quale- 
non riesce quasi mai a pacificare le parti, se non 
quando si trasforma in arbitro e impone ai litiganti,, 
la propria volontà. 

Ma tutto ciò guasta, e non si fatica il compren¬ 
derlo, i buoni rapporti personali fra gli agenti di 
uno stesso servizio e precisamente del ramo più im¬ 
portante fra i tanti che si svolgono e si sviluppano 
nelle strade ferrate, dove la concordia dovrebbe re¬ 
gnare sovrana. 

Quindi va osservato che nei periodi di malattia, 
di congedo o di forzata inoperosità, cioè quando la 
locomotiva passa in riparazione all’ oflìcina o quando- 
la circolazione dei treni è interrotta per frane, neve 
od altri accidenti alla linea, il guadagno del macchi¬ 
nista e del fuochista si riduce al solo stipendio o 
paga, assolutamente insufficiente al mantenimento 
della loro famiglia. 

Considerata sotto un altro punto di vista, cioè 
dal lato economico, noi ci domandiamo, se l’economia 
apparente di coloro che ricorrono alla corruzione ed 
al furto delle materie prime, costituisce un vantaggio 
reale per l’Amministrazione ferroviaria, stabilito che 
le loro provvisioni dipendono dal loro libito e non 
sono controllate. 

I mariuoli non conoscono economie ; essi si sal¬ 
vano è guadagnano di più, con la sola frode. # 
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Nò deve sfuggirò al nostro osarne V impressione 
-che riceveranno gli onesti da simili fatti, perchè entra 
nelle loro coscienze la convinzione, che qualunque sia 
la loro attività, poco o nulla debbono aspettarsi. Così 
nessun sforzo tenteranno p>er ottenere dei risparmi di 
«carbone e olio. 

Se consideriamo l’aumento*constatato nei consumi, 
vediamo cheTindólenza e la trascuratezza va, poco a 
poco, entrando nelle abitudini di tutti, con grave 
danno del bilancio delle ferrovie ; danno che è ornai 
rilegante. 

Si ponga insieme ar queste magagne, la somma 
veramente fenomenale che costa la contabilita e la 
scritturazione necessaria per la liquidazione de^ u premi r, 
e dica chi può se questo sistema giova alle Compa¬ 
gnie. Ma pur non tenendo conto, per un momento 
solo, delle conseguenze prodotte dalle azioni dolose di 
alcuni conduttori, se ci fermiamo a considerare lo 
sviluppo crescente del servizio ferroviario, ci persua¬ 
deremo come aumenti, in proporziono assai maggiore, 
la necessità di ottenere dalla locomotiva un più in¬ 
tenso sforzo di trazione, che permetta il rimorchio di 
pesi superiori ai prestabiliti e una velocità più acce¬ 
lerata. E la pratica e la tecnica insegnano che, per 
ottenere questa maggior potenza di trazione, Fattività 
del macchinista dev’essere rivolta ad un crescente 
sviluppo di vapore, non al solo risparmio del combu¬ 
stibile. , . _ _ - 

Si comprende facilmente come l’utile perduto da 
una parte, si acquisti dall’altra ; cioè dal maggior la¬ 
voro meccanico prodotto dalla locomotiva. 

Donde emerge il bisogno (li una riforma. 

Da un’altra parte, l’esperienza ha dimostrato come 
la mercede dei conduttori di locomotive non di¬ 
penda dalla quantità’ del lavoro fatto, nè dal prodotto 
che esso dà, ma dalla buona o cattiva condizione della 
macchina, che il caso o qualche altra causa, lo ha 
chiamato a guidare, dalla buona o cattiva qualità del 
combustibile adoperato, dalle condizioni del materiale 
che rimorchia e dallo stato atmosferico. Un cumulo 
-di circostanze cioè, che concorrono e congiurano qual¬ 
che volta in favore per pochi eletti o privilegiati ; 
quasi sempre a danno per il resto. Ciò prova che la 
categoria dei conduttori di locomotive — la quale al 
pari d’ ogni altra presta nell’ interesse delle Ammini- 
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strazioni ogni sua operosità ed intelligenza nello 
stesso lavoro di ogni mese, con gli stessi sacrifici e 
le stesse forzate privazioni — non viene egualmente 
rimunerata. Infine le condizioni finanziarie e la sorte 
e l’avvenire di tante famiglie non devono dipendere 
da tante e varie circostanze, indipendenti tutte dalla 
volontà e dal potere di chi costantemente presta 
l’identica opera. 

Sta il fatto che i upremi» maggiori, non vanno ai 
macchinisti più attivi ed intelligenti. 

Delle circostanze indipendenti alla volontà umilia, 
non solo non possono rendere' preziose, ma riducono 
passive le fatiche, le intelligenti e perseveranti pre¬ 
stazioni. Due locomotive dello stesso tipo, possono, 
per errore di costruzione, jjrodurre consumi diversi. 

4 

Conclusione. 

Dopo le considerazioni da noi rassodate con se¬ 
reno e ponderato studio, sulla cointeressenza dei mac¬ 
chinisti o fuochisti ai prodotti dell’ industria delle 
strade ferrate, non titubiamo nel dire: che il sistema 
funziona adesso similmente ad una valvola che .può 
essere aperta alle fluttuazioni degli assegni, essendo 
alla discrezione delle Compagnie e all’ indiscrezione 
dei mariuoli che non sdegnano di provvedersi le ma¬ 
terie prime, colla corruzione od il furto, a danno del¬ 
l’Amministrazione e dei loro compagni onesti. Perciò, 
oltre non costituire una equa misura per un salario 
fisso il quale sia compenso del lavoro compiuto, mette 
i galantuomini in condizioni economiche inferiori, a 
quelle di coloro che frodano e corrompono impune¬ 
mente. 

Per tali motivi, la Società Macchinisti e Fuochisti 
ferroviari, rivolge formale domanda alle onorevoli 
Direzioni delle strade ferrate dell’Adriatica e della 
Mediterranea, affinchè accolgano di buon grado que¬ 
st’ istanza, stata formulata in seguito a lungo, disin¬ 
teressato, ed imparziale esame del sistema dei « premi » 
e perchè veggano se non sia il caso — come a noi 
sembra — di introdurre una riforma, la quale assi¬ 
curi ad ogni famiglia di macchinisti e di fuochisti, 
un salario fisso, possibilmente equo e corrispondente 
alle fatiche, alla responsabilità, ai pericoli contro ai 
quali corrono incontro ogni giorno, ogni ora, ogni 
minuto, provvedendo così a far cessare le immoralità 
scandalose e lo ingiustizie che siamo 3 tati costretti 
a denunciare. 
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Un simile provvedimento gioverebbe certamente al 
•decoro stesso dell’Azienda, poiché dissiperebbe la sup¬ 
posizione che già circola fra gli stessi ferrovieri, di 
moventi men che onesti da parte delle Amministra¬ 
zioni nel mantenere in vigore tale sistema. 
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